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HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru proiectul
,Modernizarea infrastructurii de transport public pe coridorul de mobilitate
urbani central al Municipiului Giurgiu

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, inregistrat la
nr.39.466/27.08.2019;

- raportul de specialitate al Directiei Programe Europene, inregistrat la
nr.39.641/27.08.2019;

- avizul comisiei buget-finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile Legii nr.273/2006 privind Finantele Publice Locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Programul Operational Regional 2014 - 2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4.e — Promovarea unor strategii cu
emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, 4.1 — Reducerea emisiilor de
carbon in municipile resedintd de judet prin investiti bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila

- Hotararea Consiliului Local al Municipiului Giurgiu nr.423/25.10.2018 privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza SF/DALI) si a principalilor
indicatori tehnico — economici.

fn temeiul art.129, alin.(2), lit..,b", alin.(4), alin.(7), art.139, alin.(3), lit..d" si
art.196, alin.(1), lit.,a” din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art1. Se aproba principalii indicatori tehnico—economici actualizati pentru
realizarea obiectivului de investitii ,Modernizarea infrastructurii de transport public pe
coridorul de mobilitate urbanéa central al Municipiului Giurgiu", ce se va finanta prin
Programul Operational Regional 2014 — 2020, indicatori prezentati in anexa care
face parte integranta din prezenta hotarare.



2

Art.2. Prezenta hotérdre se va comunica Institutiei Prefectului — Judetul
Giurgiu, in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarul Municipiului
Giurgiu, Directiei Programe Europene din cadrul Aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Giurgiu, in vederea ducerii la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,

Géadea thgr/i}he

Giurgiu, 28 august 2019
Nr. 334

Adoplata cu un numér de 20 voturi pentru, din totalul de 20 consilieri prezenti
2



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Nr. 39466/27.08.2019

REFERAT DE APROBARE

In vederea obtinerii de fonduri europene nerambursabile prin Programul Operational
Regional 2014 - 2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea
de investitii 4e — Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, 4.1. —
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila, a fost emisa HCL nr. 423 din 25.10.2018 privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza SF/DALI) si a principalilor indicatori
tehnico — economici pentru realizarea proiectului "Modernizarea infrastructurii de transport
public pe coridorul de mobilitate urbana central al Municipiului Giurgiu”.

Proiectul se afla in prezent in etapa de precontractare, fiind solicitata aprobarea
indicatorilor tehnico — economici actualizati, indicatori cuprinsi in documentatia tehnico —
economica a proiectului.

Astfel, propun inifierea unui proiect de hotarare cu urmatoarea titulatura:

Hotarére privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici actualizati pentru
proiectul ,Modernizarea infrastructurii de transport public pe coridorul de mobilitate
urbana central al municipiului Giurgiu™

Prin proiect, se urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane prin schimbarea accentului
de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul pe
jos, ulilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de ianlta
calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii
de autoturisme nepoluante.

Proiectul vine in intAmpinarea obiectivului specific 4.1 al prioritatii de investitii 4e,
prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de Mobilitate
Urbana Durabila a Municipiului Giurgiu, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare, a imbunatatirii eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii,
transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului
catre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii mijloacelor de
transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele
personale.

Directia Programe Europene va intocmi raportul de specialitate si il va prezenta spre
avizare Comisiei buget-finante, administrarea domeniului public si privat
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PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
DIRECTIA PROGRAME EUROPENE
Serviciul Programe Europene

Nr. ) /27.08.2019

Vigéprimar
CIOXCA Tonut |

RAPORT DE SPECIALITATE

LTEMEIUL DE FAPT

Prin Referatul de aprobare nr. 39466/27.08.2019, Primarul Municipiului Giurgiu a inifiat proiectul
de hotiirare cu urmitoarca titulaturi Hotirdre privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici
actualizati pentru proiectul . Modernizarea infrastructurii de transport public pe coridorul de
mobilitate urband central al municipiului Giurgiu", in vederea dezbaterii si aprobirii in sedinfa
Consiliului Local al municipiului Giurgiu.

1. TEMEIUL DE DREPT
Conform art. 129, alin.(2), lit "b”, alin. (4), alin (7), art. 139, alin. (3), lit. d” si art. 196, alin (1) lit.
“a”din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, Directia Programe Europene/Serviciul

Programe Europene, in calitate de compartiment de resort, a analizat i elaborat prezentul raport in
termenul previzut de lege.

1. ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

In vederea accesirii de fonduri nerambursabile, Primiria municipiului Giurgiu a depus cererea de
finantare pentru obiectivul de investitii ,,Modernizarea infrastructurii de transport public pe
coridorul de mobilitate urbani central al municipiului Giurgiu", pentru a obtine finantare prin
Programul Operational Regional 2014 - 2020, Axa prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltirii urbane
durabile, Prioritatea de investitii 4¢ — Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
mobilititii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, 4.1 —
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

A fost emisi HCL nr. 423 din 25.10.2018 privind aprobarea documentatiei technico-economice (faza
SF/DALI) si a principalilor indicatori tehnico — economici pentru realizarea proiectului
“Modernizarea infrastructurii de transport public pe coridorul de mobilitate urbani central al
Municipiului Giurgiu®.

Proiectul se aflid in prezent in etapa de precontractare, fiind solicitatii aprobarea indicatorilor tehnico
— economici actualizati, indicatori cuprinsi in documentatia tehnico — economici a proiectului.



Obiectivele proiectului vizeaza:
- Contributia la sciiderea emisiilor de dioxid de carbon echivalent din municipiul Giurgiu,
provenite din transportul rutier, pe baza maésurilor fundamentate in Planul de Mobilitate
Urbana Durabild a Municipiului Giurgiu
- Cresterea deplasdrilor cu modurile nemotorizate de transport — prin promovarea deplasarii
utiliziind bicicleta ca mijloc de transport sau utilizind traseele pietonale
- Plantarea spatiilor verzi si a aliniamentelor de arbori si arbusti pe striizile urbane, zone
pictonale si semi-pictonale, in lungul pistelor de biciclete si a traseelor pictonale

- Achizitia de autobuze nepoluante

- Modernizarea si reabilitarea statitlor de transport public de cilitori

- Modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public
de cilatori

- Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare
video precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI).

Strizile cuprinse in coridor sunt urmatoarele:
- Bd.CFR
- Strada Géni
- Bd. 1907
- Bd. lon LC.Bratianu
- Bd. Petre Ghelmez
- Strada Tineretului
- Strada | Decembrie 1918
- Strada Tudor Vianu
- Piata Girii
- Strada Mircea cel Bitrin
- Strada Libertatii
- Strada Dobrogeanu Gherea
- Soseaua Prieteniet (doar traseu fibra optici)

Dezvoltarea mobilitatii urbane trebuic si tind cont de schimbarea accentului de la o
mobilitate bazati in principal pe utilizarca autoturismelor, la o mobilitate bazata pe transportul in
comun, mersul pe jos si pe utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare.

Analizand toate aspectele identificate in PMUD la nivelul municipiului Giurgiu, dar mai
ales in zona de impact a proiectului, solutiile identificate pentru eliminarea factorilor care conduc la
recurenta acestor probeleme sunt schimbarea accentului de la mobilitatea bazatd pe utilizarea
autoturismelor la mobilitatea bazatd pe mersul pe jos prin crearea traseclor pictonale, la utilizarea
bicicletelor ca mijloc de deplasare prin crearea traseelor pentru biciclete, la plantarea aliniamentelor
de arbori si arbusti pentru reducerea emisiilor de dioxid de carbon din atmosfera.

Proiectul ”Modernizarea infrastructurii de transport public pe coridorul de mobilitate
urbani central al municipiului Giurgiu” se incadreazi in Obiectivul Specific 4.1 al POR,
proiectul se regiseste in lista proiectelor din SIDU Giurgiu si in PMUD Giurgiu, in zona vizati prin
proiect circuld mijloc de transport in comun iar proiectul se justifici prin faptul ci raspunde limitéarii
sau eliminarii problemelor identificate in PMUD la nivelul Municipiului Giurgiu — starea tehnici a
retelei de strazi este intr-o stare nesatisficatoare, necesitind moderniziri si reabilitari.



Valoarea totala actualizata a lucrérilor de interventie este prezentatd in anexa.

Conform art. 71, alin 1 din OUG 114/2018 privind instituirea unor masuri in domeniul investitiilor
publice si a unor masuri fiscal — bugetare, modificarea si completarea unor acte normaive si
prorogarea unor termene, este necesari actualizarea principalilor indicatori tehnico — economici.

in acest scop, propunem spre dezbatere si aprobare Consiliului Local al municipiului Giurgiu

proiectul de hotirare anexat.

IV. REGLEMENTARI LEGALE

Proiectul de hotardre are ca temet legal:

Prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificirile si completirile
ulterioare

Programul Operational Regional 2014 - 2020, Axa prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile, Obiectivul Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, Apelul de
Proiecte cu tithul POR/2017/4/4.1/1

HCL nr. 423/25.10.2018 privind aprobarea documentatiei tehnico-economice  (faza
SF/DALI) si a principalilor indicatori tehnico - economici.

OUG 114/2018 privind instituirea unor mésuri in domeniul investitiilor publice si a unor
misuri fiscal — bugetare, modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor
termen.

V. CONCLUZII ST PROPUNERI

Proiectul de hotardre intruneste conditiile legale si de oportunitate, si propunem dezbaterca si
aprobarea sa in sedinta Consiliului Local.

Director executiv, Consilier,
MECA lanca TANCOYV Roxana

Dby 224



ROMANIA Anexanr.1

JUDETUL GIURGIU la Hotadrarea nr. ,‘m ![ ! éo' Ei

MUNICIPIUL GIURGIU
CONSILIUL LOCAL

CARACTERISTICI PRINCIPALE S! INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI ACTUALIZATI
cuprinsi in documentatia tehnico-economica a proiectului:

»Modernizarea Infrastructurii de transport public pe coridorul de mobilitate urbana
central al Municipiului Giurgiu”

) indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectivului de investitii, exprimat3 in lei,
cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoare totala a investitiei:
- 50.873.763,49 lei inclusiv TVA, echivalent 11,121,406,85 euro (la curs 1 euro = 4.5744 lei)
din care C+M, 31,204,644,53 lei inclusiv TVA echivalent 6,821,581.96 euro (la curs 1 euro =

4.5744 ei)

') indicatori minimali, respectiv indicatori de performant3 - elemente fizice/capacititi fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dup3 caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. Crt. Denumire U.M. Cantitate
1 | Suprafata totala coridor modernizat, din care: : m 81.691
| SUpr s P 91
1.1 Suprafata carosabila modernizata mp 39.723
1.2 “Suprafata trotuare modernizate mp 21.393
1. Suprafata piste de biciclete construite m .578
13 2V} | : p L 9-57
1. Suprafata modernizata de spatii verzi in aliniament m 8.051
4 DUE I p 5 —
1.5 Suprafata parcari amenajate mp  2.946 |
) Autobuze ecologice achizitionate [autobuze CNG buc 6
- dimensiune medie]
Sistem informatic de management transport (compus Buc N
3 | din sistem e-ticketing, management flota, informare




Statii de imbarcare pentru calatori transport public -

& modernizate buc 24
5 Arbori maturi plantati, cu grad ridicat de retentie CO2 nr 160
6 Plante perene , nr 700
7 Mobilier urban — banci buc 62
8 Mobilier urban — rasteluri individuale de biciclete buc 90
9 Mobilier urban — cosuri de gunoi buc 120

Sistem inteligent de management trafic — sistem
adaptiv, bazat pe camere videodetectie si bucle
10 inductive/virtuale, semafoare LED pentru vehicule, Buc 1
pietoni, biciclisti, semafor prim-vehicul, semafoare
GIP, VID, din care:

11 Intersectii cu semaforizare modernizata Buc 2

12 | Camere de monitorizare video (CCTV) buc 9

<) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul g tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Scenariul contrafactval “cu proiect” (“A face ceva”) reprezints situatia viitoare care are la baza
scenariul *fara proiect” descrisd anterior, dar care include si optiunea de realizare a proiectului.
Implementarea proiectului va conduce la:

O
[a)

O
Q
e]

Cresterea atractivitatii serviciilor de transport public

Cresterea numarului de biciclisti, simultan cu reducerea gradului de utilizare a autoturismelor
personale

Imbunétatirea gradului de fluents a circulatiei, urmare a reducerii intensitétii de traficului
Reducerea numarului de accidente, urmare a implementdrii m3surilor de siguranta rutiera
Reducerea emisiilor de CO,

Utilizand scenariul de crestere aplicat in cadrul PMUD, Modelul de Transport a fost rulat la nivelului
anilor de perspectivd (2018, 2023 si 2027) si pentru scenariul Do-Something (,A face ceva®),
reprezentand situatia viitoare care cuprinde implementarea masurilor prevazute fn proiect.

In scenariul *Cu Proiect”, situatia infrastructurii si a dotarilor conexe este urmatoarea:

¢]

Infrastuctura pentru transport public: sa se vor amenaja anumite intersectii cu congestii de trafic
in prezent, pentru prioritizarea transportului in comun; se modernizeaza statiile de asteptare si
se implementeaza sistemul de e-ticketing

Infrastuctura rutiera: se va moderniza infrastructura rutiera pentru coridoarele selectate.

Infrastructura pietonala: sunt prevazute lucrari de modernizare pentru infrastructura pietonala,
cu trotuare de min 1.5 m pe ambele parti, precum si aliniamente de spatiu verde.

Infrastructura velo: se realizeaza piste de biciclete si se achizitioneaz rasteluri.




|
Primelandecups |  Uitmel anal
perioadei de
Tiaaoran durabilitate a
Categorie Indicator Anul de bazli 2018 |  implementiirll bl de
protectulul - anul h
2023 finan{are - anul
2027
Scenariul “fird prolect”
Persoane care utilizeazd transportul public, modwile nemotorizate §i autoturismele
Transport nemotorizat :::: Siclclisti i rta de Wflieng, valoar ttals 75591 75591 75501
Transport nemotorizat ::'u:: pletoni In aria de influent3, valoare totals 188945 188.045 188.945
Transport public Numar mediu de ciilitori pe an, la nivelul ariei de 10.386 11.189 11.875
Influentd
Total mil veh*km (autoturisme), pe an, la nivelul 243
Transport privat  |adei deinfluent3 | 149,569 212,181 | 407
Efectele asupra meditdui 'Emisii GES, tone pe an, la nivelul ariei de influent 35.192,8 441374 46.970,9
Scenariul “cu prolect”
Persoane care utilizeaz3 transportul public, modurile nemotorizate §i autoturismele
Transport nemotarizat :n"u';: blclciziia axlh de fluent, veloare totals 75591 81633 82.617
Transport nemotorizat :‘n“'u:: pAGtonkin'axta oF inoussih, Veiouie otaks 188.945 202646 204272
Tran public !!umér mediu de ciltori pe an, Ia nivelut arlel de 10.386 12.306 13583
- finfluents __ I I B
N | Total mil veh*lom {autoturisme), pe an, la nivelul
L1‘rars|mrt privat 'a riei de infl 5 149,569 192,715 223,674
Efectele asupra mediviui Emisli GES, tone pe an, la nivelul ariei de influent 35.192,8 41.935,0 44.985,4
Variatie FirSi Prolect - Cu Prolect
Persoene care utilizeazli transportul public, medurile nemotorizate si antoturismele
Transport nemotorizat Numar biciclisti in aria de influent?, valoare totall 8.0% 9,3%
anualy | .
Transport nemotorizat Numdr pietoni in ariz de influent3, valoare totaki 7,3% 81%
anuald
. Num3r mediu de ciiliitori pe an, la nivelul ariei de
Transport public linel 3 10,0% 14,4% )
| . Total veh*km {autoturisme), pe an, la nivelul arlei §
Transport privat de influent3 9,2% -8,1%
Efectele asupra mediului Emisi GES, tone pe an, la nivelul ariei de influents -5,0% -4,2%

Potrivit rezultatelor implementdrii planului de actiune prevdzut in PMUD, precum si urmare a
rezultatelor interviurilor cu populatia rezidentd®, se asteapts o crestere a numirului de biciclisti cu
8% la nivelul anului 2023, respectiv 9,3 % la nivelul anului 2027, reprezentind variatiile fat3 de
scenariul Fara Proiect.

De asemenea, numarul pasagerilor transportului public? va creste cu 10,0 % la nivelul anului 2023 si
CU CCa. 14,4 % la nivelul anului 2027.

O crestere importantd se observd si pentru numérul de pietoni care utilizeaz3 coridoarele. Se
asteapta o crestere a acestora cu 7,3% la nivelul anului de perspectivd 2023, respectiv de 8,2% la
nivelul anului 2027.

2 95,3% dintre respodenti, aferenti rezidentilor zonei de influentd a proiectulvi, ar fi dispusi sd utilizeze bicicleta dacd existd
infrastructuril dedicatd

* 99,4% dintre respodenti, aferenti rezidentilor zonei de inflventil a proiectului, ar fi dispusi st wtilizeze transportul public in
conditiile in care serviciile oferite sunt la standarde de calitate adecvate



Emisiile GES (echivalent CO2) se vor reduce cu 5,0% la nivelul anului 2023, respectiv cu 4,2% la
nivelul anului 2027.

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimat3 in luni.
Durata de executie estimatd pentru obiectivul de investitie este de 43 luni.

e) Descrierea sumara a investititiei:

Proiectul de modernizare integrata a coridorului de mobilitate urbana presupune interventii si
investitii asupra mai multor elemente de infrastructura, fiind un proiect investitional complex,
alcatuit din urmatoarele obiecte:

A. Zone pietonale si semi pietonale

B. Infrastructura velo

C. Infrastructura rutiera — carosabil

D. Aliniamente de spatiu verde si vegetatie

E. Statii de imbarcare a calatorilor din transportul public local

F. Sistem informatic de management a transportului (SIMT) — compus din sistem e-ticketing,
managementul flotei si sistem informare dinamica a calatorilor in statii

G. Achizitia de autobuze ecologice

H. Sisteme de management al traficului- SMT

Se propun urmatoarele interventii:

1. Bulevardul 1goy

Bulevardul are o lungime de 1.053 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pe toata lungimea strazii, pe partea carosabila, de o parte si de alta a axului drumului se
vor amenaja benzi dedicate biciclistilor , cate o pista cu latimea de 1.00 m pe fiecare sens de
circulatie. Partea carosabila ramasa liber va avea latimea de 7.00 m si va fi impartita in doua benzi
de circulatie de 3.50 m latime, cate o banda pentru fiecare sens de circulatie. Trotvarele se vor
reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea trotuarelor, in dreptul
proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

2. Bulevardul I. C. Bratianu

Bulevardul are o lungime de 1.122 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pe toata lungimea strazii, pe partea carosabila, de o parte si de alta a axului drumului se
vor amenaja benzi dedicate biciclistilor , cate o pista cu latimea de 1.00 m pe fiecare sens de
circulatie. Partea carosabila ramasa liber va avea latimea de 7.00 m si va fi impartita in doua benzi
de circulatie de 3.50 m latime, cate o banda pentru fiecare sens de circulatie. Trotuarele se vor
reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continvitatea trotuarelor , in dreptul
proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.



3. Bulevardul CFR

Bulevardul are o lungime de 0.410 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pe toata lungimea strazii, pe partea carosabila, de o parte si de alta a axului drumului se
vor amenaja benzi dedicate biciclistilor , cate o pista cu latimea de 1.50 m pe fiecare sens de
circulatie. Partea carosabila ramasa liber va avea latimea de 8.00 m si va fi impartita in doua benzi
de circulatie de 4.00 m latime, cate o banda pentru fiecare sens de circulatie. Trotuarele se vor
reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea trotuarelor , in dreptul
proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

4. Strada Petre Ghelmez

Strada are o lungime de 0.375 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pe toata lungimea strazii, pe partea carosabila, de o parte si de alta a axului drumului se
vor amenaja benzi dedicate biciclistilor , cate o pista cu latimea de 1.00 m pe fiecare sens de
circulatie. Partea carosabila ramasa liber va avea latimea de 9.00 m, cate o banda de circulatie pe
sens de 4.50 m pe tronsonul cuprinzand primii 8o m din strada iar pe restul strazii partea carosabila
va avea o latime de 8.00 m,cate o banda de circulatie pe sens de 4.0oom. Trotuarele se vor reabilita,
se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea trotuarelor , in dreptul
proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

5. Strada Garii

Strada are o lungime de 0.737 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pista de biciclisti se va amenaja pe suprafata carosabila, de o singura parte a strazii,
(dreapte)avand o latime de 2.00 m, cate o banda de 1.00 m pe sens.

Pentru a mentine continuitatea pistei de biciclisti pe celelalte strazi, in zona intersectiei cu
Bulevardul 1.C. Bratianu, aceasta se va amenaja pe cealalta parte a partii carosabile, transferul
facanduse prin dreptul treceri de pietoni.

Partea carosabila ramasa liber ce va amenaja astfel:

- Pe tronsonul intre intersectia cu B-dul I.C. Bratianu si intersectia cu Soseaua Alexandriei se vor
amenaja trei benzi de circulatie, doua benzi de circulatie de 2.75 m pe directia Soseaua Alexandriei

- B-dul L.C. Bratianu si o banda cu latimea de 3.00 m pe sensul B-dul I.C. Bratianu - Soseaua
Alexandriei

- Pe tronsonul intre intersectia cu Soseaua Alexandriei si Strada Ramadan se vor amenaja trei benzi
de circulatie si parcare in lungul axului dupa cum urmeaza: o banda de circulatie de 3.00 m pe
directia Soseaua Alexandriei — Strada Ramadan si doua benzi de circulatie cu latimea de 3.00 m
fiecare precum si o parcare in fungul axului cu latimea de 2.50 m pe directia Strada Ramadan —
Soseaua Alexandriei.

Trotuarele se vor reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea
trotuarelor , in dreptul proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata. In dreptul
intersectiei cu Soseaua Alexandriei , se va pastra conficuratia actuala a intersectiei cu sens giratoriu,
refacandu-se suprafata carosabila si reabilitandu-se spatiile verzi si pietonale.

6. Strada Tineretului



Strada are o lungime de 0.747 km. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Pista de biciclisti se va amenaja pe suprafata carosabila, de o singura parte a strazii,
(dreapta) avand o latime de 2.00 m, cate o banda de 1.00 m pe sens. Pistele de bicidlisti vor fi
delimitate de partea carosabila prin bordure denivelate pe tronsolul cuprins intre Bulevardul
Bucuresti si Centrul Comercial Bila , marcaj si butoni rutieri pe tronsonul Cantrul Comercial Bila si
Strada 1 Decembrie 1918 iar fata de trotuar prin borduri denivelate 20x25 cm. Partea carosabila
ramasa libera se va imparti astfel incat sa fie cate o band de circulatie pe sens cu latime variabila de
la 3.00 la 3,75 min functie de sector.

Parcarile si statiile de transport in comun se vor reabilita si reconfigure la lungimi si latimi astfel
incat sa asigure conditiile de siguranta pentru desfasurarea traficului.

Trotuarele se vor reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea
trotuarelor , in dreptul proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

Pentru sporirea circulatiei pietonilor se doreste creerea unei zone cu prioritate pentru pietoni pe
Strada Tineretului la intersectia cu aleea de acces catre Scoala Generala nr 20 si aleea de acces catre
Gradinita Casuta Fermecata.

Amenajari spatii verzi si peisagistica pe toate strazile: Curatarea spatiilor verzi de corpuri straine,
decopertarea unui strat de 20 cm si inlocuirea acestuia cu pamant vegetal si asternerea gazonului pe
aceste zone, Toaletarea arborilor si arbustilor precum si refacerea zonelor in jurul tulpinelor.
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