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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

ROMANIA

HOTARARE
privind aprobarea documentului ,,Politica de parcare publici in aria de impact a
proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in §edin;é extraordinara,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Primarului municipiului Giurgiu, finregistrata la
nr.43.756/04.10.2018;

- raportul de specialitate al Directiei Programe Europene, fnregistrat Ila
nr.43.757/04.10.2018;

- raportul comisiei pentru administratie publica locala, juridic si de disciplina;

- Programul Operational Regional 2014—2020, Axa Prioritara 4 — Sprijinirea Dezvoltarii
Urbane Durabile, Apel de proiecte cu numarul POR/2018/4/4.1/2/PROIECTE
NEFINALZIATE.

in temeiul art.36, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit.,d” si art.45 din Legea nr.215/2001,
republicata, privind Administratia Publicaé Locald, cu modificarile $i completérile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentul ,Politica de parcare publica in aria de impact a
proiectului Infrastructurd Soseaua Alexandriei”, conform anexei care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului — Judetul Giurgiu,
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului Municipiului Giurgiu,
Directiei Economice si Directiei Programe Europene din cadrul Aparatului de
specialitate al Primarului Municipiului Giurgiu, pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
SEERETAR,

Sirb iticg/ Baic iliana

Giurgiu, 08 octombrie 2018
Nr. 410

Adoptata cu un numar de 14 voturi pentru, din totalul de 14 consilieri prezenti



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Nr. 43756/04.10.2018

EXPUNERE DE MOTIVE

in vederea aprobarii documentului "Politica de parcare publica in aria
de impact a proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”, necesar
obtinerii finantérii prin Programul Operational Regional 2014 — 2020, Axa
Prioritard& 4 - Sprijinirea Dezvoltarii Urbane Durabile, axad dedicata
municipiilor resedintd de judet, Apel de proiecte cu numarul
POR/2018/4/4.1/2/PROIECTE NEFINALIZATE (proiecte care au deja
contractul de lucréri in derulare sau finalizat, dar la care nu a fost efectuata
receptia la terminarea lucrarilor), propun initierea unui proiect de hotarare cu

urmatoarea titulatura:

Proiect de hotarare privind aprobarea documenului ”Politica de parcare
publica in aria de impact a proiectului Infrastructura Soseaua

Alexandriei”.

Directia Programe Europene va intocmi raportul de specialitate, va

redacta proiectul de hotarare si le va prezenta spre avizare Comisiei juridice.




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
DIRECTIA PROGRAME EUROPENE
SERVICIUL PROGRAME EUROPENE
Nr. 43757/04.10.2018

Avizat,

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea documentului ”Politica de parcare publica in aria de impact
a proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”

I TEMEIUL DE FAPT

Prin expunerea de motive nr. 43756/04.10.2018, Primarul Municipiului Giurgiu a
initiat proiectul de hotarare privind aprobarea documentului ”Politica de parcare
publici in aria de impact a proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”.

II. TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 44 din Legea nr. 215/2001 modificata privind administratia publica
locala, Serviciul Programe Europene din cadrul Directiei Programe Europene, in calitate
de compartiment de resort, a analizat propunerea si a elaborat prezentul raport de
specialitate Tn termenul prevazut de lege.

. ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Proiectul de hotarare are ca obiect principal aprobarea documentului ”Politica de
parcare publica in aria de impact a proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”.

Municipiul Giurgiu in calitate de beneficiar eligibil al Axei Prioritare 4 — Sprijinirea
dezvoltirii urbane durabile a Programului Operational Regional 2014 — 2020, axa
dedicatdi municipiilor resedinta de judet, Apel de proiecte cu numarul



POR/2018/4/4.1/2/PROIECTE NEFINALZIATE (proiecte care au deja contractul de
lucrari in derulare sau finalizat, dar la care nu a fost efectuatd receptia la terminarea
lucrdrilor), va depune cererea de finantare cu numele ”Infrastructurd Soseaua
Alexandriei”, pentru depunerea careia este necesard intocmirea Politicii de parcare publica
in aria de impact a proiectului.

Documentul reprezintd o politica coerentd de reglementare a parcarilor, ce contine
masuri privind eliminarea parcarilor neregulamentare, posibilitatea instituirii unor taxe
pentru parcare, controlul accesului si implicit al parcédrii in zonele de impact ale
proiectului “Infrastructurda Soseaua Alexandriei”, astfel incat sd se reducd gradul de
utilizare a autoturismelor in aria de implementare si sd se incurajeze utilizarea mijloacelor
de transport publice, a bicicletei sau mersul pe jos.

Proiectul de hotérare are ca obiect aprobarea documentului ”Politica de parcare
publica in aria de impact a proiectului Infrastructura Soseaua Alexandriei”.

1V. REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE

Proiectul de hotérare are ca temei special Programul Operational Regional 2014 —
2020, Axa Prioritard 4 — Sprijinirea Dezvoltarii Urbane Durabile, Prioritatea de Investitii
4e — Promovarea unor strategii, cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul
Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, Apel de proiecte cu numarul
POR/2018/4/4.1/2/PROIECTE NEFINALIZATE.

V. CONCLUZII SI PROPUNERI

Proiectul de hotarare intruneste conditiile legale si de oportunitate, drept pentru care
propunem dezbaterea si aprobarea sa 1n sedinta extraordinara a Consiliului Local Giurgiu.

Director Executiv, Consilier,
Ianca MECA Roxana TANCOV
. R
AL
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Infrastructurd Soseaua Alexandriei, Municipiul Giurgiu
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1. Informatii generale privind politica de parcare

1.1. Titlu

Politica de parcare publicé in aria de impact a proiectului “Infrastructuré Soseaua Alexandriei,
Municipiul Giurgiuv”

1.2. Beneficiarul investitiei

Beneficiarul prezentului document este Municipiul Giurgiu
Bulevardul Bucuresti, Nr.49-51

Telefon: 0246 213 588

Fax: 0246 215 405

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
“Infrastructurd Soseaua Alexandriei”
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1.3. Referinte legale

La elaborarea prezentului document am examinat si tinut cont de legile si regulamentele romanesti
considerate relevante scopului nostru, si anume:

A. LEGI SI REGULAMENTE PRIVIND PARCAREA

1. REGULAMENTE NATIONALE

(a) Ordonanta Guvernamentald de Urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice ("Legea
Circulatiei”), republicata si actualizata Tn 2017;

(b) Regulamente privind implementarea Ordonantei Guvernamentale de Urgenta nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, aprobata prin Hotararea de Guvern nr. 1391/2006 ("Regulament pentru
implementarea legii circulatiei”);

(c) Ordonanta Guvernamental3 nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (*OG nr. 43/1997");

(d) Hotdrdrea de Guvern nr. 147/1992 privind blocarea, ridicarea, depozitarea si eliberarea
autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe drumurile publice (,HG nr. 147/1992");

(e) Legea 155/2010 — Legea politiei locale;

(f) Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si functionarea serviciilor publice
de administrare a domeniului public si privat de interes local;

(9) Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

(h) Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice;

2. REGULAMENTE MUNICIPALE

(a) Hotararea de Consiliv Local nr. 21/2014 privitoare la aprobarea Regulamentului de organizare i
functionare a parcarilor publice si de resedinta aflate pe raza Municipiului Giurgiy;
(b) Regulament de organizare si functionare al Serviciului Public Politia Locala Giurgiy;

B. ALTE LEGI S| REGULAMENTE RELEVANTE
(a) Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald (“Legea nr. 215/2001") actualizata si
republicata;

(b) Legea nr. 227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (*Codul Fiscal”);
(c) Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale (*Legea nr. 273/2006");

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
“Infrastructurd Soseauva Alexandriei”
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2. Situatia actuala la nivelul ariei de impact a proiectului
2.1. Prezentarea ariei de impact a proiectului

- Amplasament

Aria de impact analizata este redat3 prin sectorul de strada situat pe $oseava Alexandriei, tronson
delimitat de Str. Ramadam si Drumul St3nestiului, localizdndu-se in partea central — vestica a
municipiului Giurgiu.

Figura 2-1 Localizarea ariei aflate sub incidenta proiectului
Sursa date: Analiza consultantului

5

Figura 2-2 Aria de influenta a proiectului

- Reteaua stradald

Soseaua Alexandriei - Strada urbana de categoria 3 - strazi colectoare, clasa de importanta C, cu 2
benzi de circulatie pe sens. Zona carosabila este marginita pe ambele parti de aliniamente de spatiu
verde degradate pe anumite portiuni in lungul drumului. Trotuarele sunt modernizate, cu dale

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
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autoblocante. Starea tehnica a carosabilului va fi stabilita printr-o expertiza tehnica, insa vizual se poate
aprecia ca este n stare medie, prezentand crépaturi si faiantari. Nu sunt amenajate spatii de parcare pe
aceastd strada.

Tabel 1 Stréizile aflate sub inflventa ariei de impact a proiectulvi

Categoria Starea tehnica

Drumul Stédnestiului 4 Degradata
Strada Plopilor 3 Medie
Ulita Plopilor 4 Degradata
Intrarea Rélesti 4 Degradata
Intrarea Hodivoaia 4 Degradata
Intrarea Bucegi 4 Degradata
Strada Popa Florea 3 Medie
Funddtura Negoiu 4 Degradata
Strada Caminului 3 Medie
Strada Mures 3 Medie
Strada Cerna 3 Medie
Strada lalomicioarei 3 Medie
Strada Ramadam 3 Medie
Sos. Alexandriei 3 Medie

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
“Infrastructurd Soseaua Alexandriei”
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Municipiul Giurgiu este situat pe traseul mai multor rute de transport international, oferindu-i toate
atributele unui important nod de transport rutier, feroviar si fluvial *. Acesta se afla situat la intersectia
a doua coridoare de transport european:

a) Coridoru! VIl-Dunirea si coridorul IX-Nord-Sud care asigura infrastructura Europei pe directia N-S,
pornind de la Marea Baltic(Lituania) si Golful Finic (Skt Petersburg), in directia Kiev- Chisinau-Romania-
Ruse-Stara Zagora-Svilengrad - Alexandropol.

- Componenta sa feroviara pe teritoriul tarii noastre urmeaza traseul Ungheni-lasi-Pascani-Bacau-
Adjud-Marasesti-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu/Ruse.

- Componenta sa rutierd, pe teritoriul Romaniei, urmeaza traseul Albita-Focsani-Buzau-Bucuresti-
Giurgiu/Ruse.

b) Coridorul VIl PAN-EUROPEAN care asigur3 infrastructura Europei pe directia E-V pe traseul Rhine-
Main-Dundre, a aparut ca urmare a dezvolt3rii industriale de la inceputul sec XX, in vederea satisfacerii
nevoii de eficientizare a nivelului de navigatie si de integrare in reteauva europeana. Primul sector
navigabil a fost dat in folosint& in 1923, lucrarile pentru intregul traseu fiind finalizate in 1992°.

Circulatia rutierd - Arterele de penetratie spre municipiul Giurgiu, sunt, in general, drumuri nationale i
judetene, cu doud benzi de circulatie. Municipiul Giurgiu are un drum de centura ce leagad Punctul de
trecere a frontierei Giurgiu Rutier de Port si soseaua cu doua benzi de circulatie ce urmeaza a fi
completati pani la inchiderea inelului de ocolire a oragului. Acesta mai este strabatut si de o axa majora
Nord - Sud, cu punct final Portul la Dunére. Pe acest traseu, circulatia se desfésoara peste canalul Sfantul
Gheorghe pe podul nou construit pe 4 benzi, inlocuind podul rutier Bizet, ce a iegit din perioada de
garantie si nu mai prezintd siguranta in circulatie.

Alt3 directie majora de circulatie duce la tranzitarea localitatii dinspre judetul Teleorman spre Punctul
de Control Trecere Frontiera Giurgiu si de aici, spre Orientul Apropiat, sau spre podul peste Dundre.

Municipiul Giurgiu prezintd ca principale artere rutiere de interes local:

- drumuri europene - E 70 (pe directia est-vest spre Serbia), E 85 (pe directia nord-sud spre
Ucraina),Podul Prietenia peste Dunare;

- drumuri nationale - DN 5 Giurgiu — Bucuresti, DN 5B Giurgiu — Ghimpati, DN 5C Giurgiu — Zimnicea,
DN 41 Oltenita — Giurgiu si drumuri judetene, respectiv DJ 503 Giurgiu - Satu Nou — Videle, DJ 504
Giurgiu — Alexandria si DJ 507 Giurgiu - Oinacu - Gostinu.

La nivelul municipiului existd un numar de aproximativ 350 de strézi, insumand 132 de kilometri, din care
64 km reprezint3 strizi asfaltate, 24 km strazi betonate, 23 km strézi pietruite cu piatra bruta si de rau
si 21 km strézi neasfaltate de pdmant.

fn municipiul Giurgiu se regisesc numai strazi de categoriile I, Il i 1V, cele de categria | (magistrale)
nefiind prezente. Tn raport cu incadrarea strazilor in Categoria de impotanta / clasa de importanta
conform Legii 10/1995 si HG 766/1997, acestea intra in categoria C (normald) /clasa lll (medie).

Nivelul de motorizare la nivelul ariei de impact (numar autovehicule)
Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Giurgiu, la sfarsitul anului 2014, in evidentele

Directiei Locale de Taxe si Impozite figura un numar de 1.910 autoturisme inmatriculate de persoane
juridice si 12.952 autoturisme inregistrate de persoane fizice. Avand in vedere faptul ca populatia

1 Strategia de Dezvoltare Locald 2014 — 2020, Municipiul Giurgiu
2 Plan Urbanistic Genera Municipiul Giurgiu, Proiect 11128DU366/2009
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orasului numara 54.655 locuitori la Recensamantul din 2011, rezulta un grad de motorizare de
aproximativ 271 autoturisme / 1.000 locuitori, valoare aflata aproape de media nationala de 282 vehicule
/ 1.000 locuitori, insa mult peste media judeteana.

Raportat la valorile inregistrate la sfarsitul anului 2010, numarul de vehicule inregistrate de persoanele
juridice a scazut usor de la 2.009 vehicule la 1.910, iar valoarea aferenta persoanelor fizice a crescut de
la 12.721 vehicule la 12.952 n anul 2014. Ratele anuale de crestere a parcului auto s-au situat intre
valorile de -2% si 2% n ultimii ani.

Gradul de detinere in proprietate a vehiculelor reprezinta un indicator important de apreciere a gradului
de mobilitate a populatiei. Valoarea ridicata a acestui indicator reflecta un potential important de
crestere a mobilitatii urbane.

De asemenea, parcul auto local al municipiului Giurgiu, se afld pe un trend usor crescator. Astfelin lipsa
unor modalititi alternative si eficiente de transport (facilitati pietonale, piste pentru bicicligti, transport
public eficient) se determind o crestere a gradului de detinere in proprietate a unui autoturism. >
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Figura 2-3 Evolutia parcului auto, in Mun.Giurgiu cf. PMUD Municipiul Giurgiu
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Figura 2-4 Evolutia gradului de motorizare in Mun. Giurgiu cf. PMUD Municipiul Giurgiu

3 PMUD Municipiul Giurgiu
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- Situatia actvala a locurilor de parcare:
o raport cerere/oferta locuri de parcare

La nivelul ariei de implementare a proiectului exista 31 de locuri de parcare amenajate fara taxa.

o Numér total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Potrivit datelor recenzate, numérul total de locuri de parcare din zona analizaté este de 31 de locuri
amenajate f3rd plat3 si cu un potential al strézii de ~300 locuri de parcare neregulamentare.

Prin urmare, in zona de studiu parcérile amenajate fara taxa reprezinta 10% din numarul total de locuri
de parcare.

Tinand cont de num&rul mare de vehicule si de gradul de motorizare, prin raportare la numérul de
locuri de parcare reglementate, rezulta ca majoritatea locurilor de parcare sunt nereglementate.

o Tipuri locuri de parcare: parcdri de rezidentd, parcéri termen scurt, parcéri libere
Conform legislatiei in domeniu, se disting urmétoarele tipuri de zone de stationare/parcare cu plata:
a). zone situate pe platforme in afara cailor de rulare (parcdri tip incinta);
b). zone delimitate la marginea carosabilului;
¢). zone situate partial sau integral pe trotuar acolo unde prin aceasta nu se stanjenegte traficul pietonal
(cel putin 1 metru l&time trotuar rémas liber) si se péstreazi o latime corespunzétoare a benzii derulare;
d). acces in curtile imobilelor, unde pot stationa numai proprietarii (chiriagii) imobilului, daca nu
depisesc limitele marcajului rutier pentru acces auto in curte;
e).zone de stationare destinate exclusiv pentru locatari, semnalizate suplimentar in acest sens. (parcari
de resedinta de domiciliu cu abonament)

In zona de impact a proiectului
Potrivit Regulamentului de organizare si functionare a parcdrilor publice si de regedinta aflate pe raza
municipiului Giurgiu, In zona de impact exista urmétoarele tipuri de parcare:

(i) parcari rezidentiale;
(i) parcari publice nereglementate.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
“Infrastructurd Soseaua Alexandriei”
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(i) In parcérile de resedint3 se atribuie locuri de parcare numai proprietarilor/detindtorilor de
autovehicule cu masa maxim3 autorizata de pana la 3.5 tone. Detinerea unui autovehicul in proprietate
sau in folosintd reprezintd o conditie obligatorie pentru a putea participa la procedura de
atribuire/licitare a locurilor de parcare din parcarile de resedinta.

Se atribuie cite un loc de parcare pentru fiecare solicitant care face dovada
domicilivlui/propriet&tii/folosintei unei locuinte in imobilul la care este arondata parcarea i a detinerii
sau folosintei unui autovehicul.

Locurile de parcare din parcarile de regedinta vor fi atribuite dupd amenajarea si semnalizarea acestora
de citre Serviciul de Administrare a Domeniului Public din cadrul primdriei .

La licitatie nu sunt admise persoanele care detin garaje amplasate pe domeniul public sau privat al
municipiului ori care detin curti sau au alte posibilitati de parcare. In cazul in care proprietarul unui garaj
detine 2 sau mai multe autovehicule, acesta poate participa la procedura de inchiriere a locului de
parcare pentru numarul suplimentar de autovehicule detinute, numaiin cazul in care rdman locurilibere
dupa derularea procedurii licitatiei publice.

Persoanele care au detinut garaje sau copertine in zona si care au fost demolate in vederea amenajarii
parcérilor de resedinta pot avea prioritate la inchirierea unui loc de parcare. Pentru imobilele in care
existd si spatii comerciale se va rezerva un loc in vederea asigurarii aprovizionarii. In cazurile in care
numdrul solicitdrilor este mai mic decat numarul locurilor de parcare, locurile rémase libere vor avea
regim de parcare publica.

Atribuirea locurilor de parcare de regedintd locatarilor solicitanti se va face in urmatoarea ordine de
prioritate:

a) persoane cu handicap;

b)  persoane care au detinut garaje legale si acestea au fost sau vor fi demolate, cu conditia s&
indeplineasca cerintele stabilite pentru atribuire;

¢) persoane fizice/juridice in ordinea solicitarii;

(ii) Parcérile publice cu plats, permanente, de pe raza municipiuvlui Giurgiu functioneaza de luni
pani vineri intre orele 08.00 - 18.00, fiind administrate si intretinute de cdtre Primaria Municipiului
Giurgiu. Parcérile publice cu plata vor fi utilizate contra cost pe baza de:

- Tichet de parcare;

- Abonament zilnic de parcare cu timp de stationare — 10 h;

- Abonament lunar de parcare.

Abonamentele se elibereaza de catre operatorul parcarilor cu plata.

Detinerea unui abonament de parcare in municipiul Giurgiu, nu presupune dreptul rezervarii unui loc de
parcare.
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Folosirea parcéarilor publice cu platd se poate face numai dupa achitarea unei taxe de parcare.
in zona de interventie nu existd parcari cu plata.

In zona parcérilor publice cu tarif orar sau a terenurilor cu destinatie parcare /garare autovehicule, cu
platd si aldturatd acestora, se interzice oprirea/stationarea/parcarea in locurile nesemnalizate pentru
parcare din zona intersectiilor, in apropierea trecerilor pentru pietoni si pe marcajele pentru pietoni, in
zona cdilor de acces care deservesc proprietatile aldturate drumurilor publice, pe trotuare, pe spatii
verzi, pe partea opusa parcarilor cu platd amenajate pe drumurile publice semnalizata cu indicatoare de
interzicere a opririi i in alte locuri apartindnd domeniului public nesemnalizate pentru parcare aflate in
zona parcarilor publice sau aldturata acestora.

o Rezultatele cercetdrii sociologice privind locurile de parcare

Tn ultimii ani, urm3toarele aspecte au influentat politicile de parcariin Giurgiu:
- Cresterea numdrului de autoturisme gi a cererii de locuri de parcare.

imbunétitirea situatiei economice a facut ca numarul de magini sa creasca in fiecare an, tot mai multe
persoane optand s3 naveteze cu magina personal3, in dauna transportului in comun. Eliminarea taxei de
inmatriculare, la inceputul acestui an, a avut ca efect o crestere a numarului de masini fnmatriculate i
n Giurgiu.

- Cregterea traficului si a perioadelor de congestionare.

Cu toate c3 Romania are printre cele mai putine magini in circulatie dintre tarile europene, raportat la
numarul de locuitori, avem cele mai mici viteze medii de trafic. Acest lucru este cauzat de lipsei
autostrazilor si a soselelor ocolitoare a localitatilor, masinile fiind nevoite sa traverseze localitatile,
generand ambuteiaje si de lipsa alternativelor de deplasare in interiorul oraselor.

- Cregterea volumului de mdrfuri si de pasageri transportate rutier.

Neglijarea infrastructurii feroviare a facut ca ponderea transportului feroviar sa scada. Cea mai mare
parte a méarfurilor au ajuns s fie transportate rutier. In conditiile integrérii europene a tarii noastre si a
cregterii schimbului de marfuri cu tarile UE, transportul de marfuri prin Giurgiu a cunoscut o cregtere
insemnata, contribuind la ingreunarea traficului.

- Dezvoltarea comunelor din zona metropolitand.

in jurul marilor orase din Romania s-a inregistrat, dupd 1989, un fenomen de suburbanizare.
Disponibilitatea terenurilor din localitatile suburbane si pretul mai sczut al acestora fatd de cel din orag
au facut aceste zone atractive, ajungand ca unele comune sé-si dubleze populatia. Multi locuitori din
judet si-au construit case in comunele de 18nga Giurgiu, navetéand zilnic spre orag. Aceastd naveta creste
numarul de masini in trafic dimineata si dupd amiaza, cdnd oamenii vin la locurile de muncé si cénd se
intorc acasa.

La momentul intocmirii Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Giurgiv, s-au efectuat
studii privind perceptia populatiei inclusiv cu privire la parcari.

Principalele probleme privind deplasérile pietonale sunt determinate de starea degradata a trotuarelor
(50%) si gradul ridicat de ocupare al acestora de catre autovehicule (30%).
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Care este principala problema privind deplasarile pietonale?

» [4] Trotuare degradate (stare tehnica inadecvata) = [1] Trotuarele sunt ocupate de masini parcate

« [2] Trecerile de pietoni sunt rare = [6] Siguranta scazuta la traversarea strazilor

= [3] Timpii de asteptare la semafor sunt prea mari » [5] Lipsa spatiilor pietonale in zona centrala

Figura 2-5 Diagrama problemelor privind deplasérile pietonale

In ceea ce priveste infrastructura pietonala, principalele probleme sunt: degradarea trotuarelor (55%),
trotuare inguste (29%) si absenta dispozitivelor pentru blocarea parcérii autovehiculelor pe trotuar
(12%).

Care este principala problema privind infrastructura
pietonala?

» [2] Trotuarele sunt degradate
» [3] Trotuarele sunt inguste
u [4] Trotuarele nu au dispozitive

pentru interzicerea parcarilor auto

= [1] Lipsa trotuarelor

Figura 2-6 Diagrama problemelor privind infrastructura pietonald

o Impactul parcarilor asupra traficului, fluentei in trafic si a capacitatii de circulatie pe
arterele ariei de impact a proiectului

Prim&ria Giurgiu este responsabild de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strézi si in afara
acestora. Ca in majoritatea oraselor din Romania, costurile cu parcarea sunt extrem de scazute.
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Gésirea unui loc de parcare pe termen scurt in zonele urbane, in general, este dificild. Tn timpul efectudrii
masuratorilor nu a fost vizut nici un loc de parcare pe strad3 neocupat, iar cand o masind pardsea un loc
de parcare, o alta astepta deja sa ocupe locul respectiv.

O cauz3 a acestei situatii este si faptul c3 maginile in cdutarea unui loc de parcare contribuie in mod
nejustificat la congestia semnificativa de pe strézile din centru. Situatia este de asemenea problematica
in cartierele de locuinte.

Excesul cererii pentru locuri de parcare genereazd o congestie a traficului in zona central3, printr-un
trafic suplimentar cauzat de cdutarea unui loc de parcare.

In plus:

vitezele de deplasare sunt reduse din cauza infrastructurii inadecvate,
siguranta redusa a participantilor la trafic este redusa,

zona centrala se aglomereaza din cauza vitezei de parcurs redusa,
volum de noxe cauzat de trafic este mare,

Aceste aspecte vor fi imbunatatite odat3 cu punerea in aplicare a PMUD, precum si regulamentelor
de parcare si a prezentului document, odatd cu amenajarea parcdri lor in zona de interes a
municipiului Giurgiu.
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2.2. Prezentarea proiectului investitional

- Descrierea proiectului investitional
Prin implementarea proiectului se urmdreste atingerea a cel putin urmatoarelor obiective:

e Cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din zonele izolate cdtre institutiile publice si de
interes din zona centralg;

e Cresterea calitatii serviciilor de transport in comun si a atractivitatii acestuia;

o Imbun&tatirea conditiilor de mediv;

e Protectia pietonilor si biciclistilor fata de riscurile generate de traficul auto;

o Imbunatatirea infrastructurii rutiere;

e Reducerea poluarii generate de trafic;

¢ Reducerea efectelor generate de vant si a zgomotului.

La ntocmirea proiectelor se va tine seama de urmatoarele elemente:

- Viteza adecvatd pentru traficul urban
Proiectarea strazilor din zona de impact va avea in vedere influentarea comportamentului soferilor
in vederea reducerii vitezei, contribuind la cresterea nivelului de siguranta al strazilor.

- Strdzi care favorizeazd pietonii
Proiectarea strézilor se va face punandu-se accentul pe interactiunea dintre oameni. Proiectarea

stradald va incuraja acest lucru prin crearea de spatii unde copiii se pot juca, oamenii se pot plimba si pot
dialoga, pot contempla cladirile si pietele, se pot odihni, unde se pot organiza evenimente si alte
activitati in conditii de siguranta. Pentru ca aceste lucruri s3 se petreacs, traficul de masini nu va trebui
sa domine strazile in zona.

Intersectiile vor fi concepute ludnd in considerare, in primul rand, nevoile pietonilor. Ele vor fi proiectate
in asa fel incat sa fi adaptate zonei respective si formelor urbane. Elementele standardizate nu vor dicta
modelul stradal.

Mobilierul stradal va fi localizat in asa fel incat sa ofere beneficii maxime, fara a obstructiona deplasarile
pietonale.

- Standarde de parcare

Avand in vedere experienta oraselor europene, politicile si standardele de parcare din Giurgiu vor fi
stabilite pe baza celor mai bune practici. Prin standardele de parcare ce se vor aplica, urmarim
urmétoarele obiective: rulaj optim de vizitatori, parcéri rezidentiale prioritare, atenuarea congestiilor in
trafic si promovarea mijloacelor alternative de transport.

Premiza de la care se pleaca este cd disponibilitatea redusa a locurilor de parcare in zonele de interes
este unul din instrumentele ce vor ajuta la schimbarea comportamentului de calatorie catre moduri mai
durabile, precum mersul pe bicicleta si mersul pe jos. Vom urmdri ca noile standarde de parcare sé fie
minime la originea deplasarilor — parcarea rezidentiald si maxime la destinatii — parcarea micilor
magazine si a zonelor de agrement. Standardele minime presupun furnizarea de mai mult spatiu
destinat pentru parcari iar cele maxime un spatiu mult mai mic.

- Scdderea locurilor de parcare

POLITICA DE PARCARE pentru proiect
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Giurgiu va avea in vedere scaderea actualului numar de parcari neregulamentare. Numarul parcérilor de
pe strada va scadea intr-un ritm echilibrat, ca efect al amenajarii pistelor pentru biciclete, parcarilor
pentru biciclete, extinderii spatiilor pietonale si relocarea unor spatii stradale pentru liniile de autobuz.

- Utilizarea veniturilor din parcare
Toate veniturile din parcari vor fi folosite exclusiv in interesul comunitatii.

Dat fiind ca proiectul va fi finantat din fonduri europene, pentru o evidenta clara a incasarilor, platile
provenind din taxele cu parcarea aferenta ariei proiectului, vor fi platite intr-un cont bancar separat unic
pentru astfel incat sa poata exista o trasabilitate permananenta a incasarilor.

Veniturile stranse nu sunt doar o forma de impozitare aplicata automobilistilor. Banii incasati nu se vor
amesteca Tn bugetul general al orasului. Veniturile vor fi alocate sectorului de transport alternativ, cum
ar fi spatiile pietonale si pistele de biciclete. Reteaua de piste de biciclete in zona central3 a orasului va
beneficia de alocari de fonduri din veniturile realizate din parcari.

La inceputul fiecarui an se va face o informare publica privind veniturile din parcari si modul in care au
fost folositi banii incasati.

- Reglementarea parcdrilor. Politici tarifare

Nivelul optim pe care urmarim sa-I atingem in anii urmatori este ca la 8-10 locuri de parcare sa existe 1-
2 locuri libere, ceea ce reduce timpul de cdutare a unui loc de parcare. Tarifele de parcare stabilite pe
strada pe locurile cu durata limitatd vor avea in vedere mentinerea la un nivel care sd genereze acest
raport si care sa reflecte valoarea reala a pietei. Gestionarea parcarilor fara un pret corect nu va ajuta
orasul, deoarece furnizarea de locuri de parcare gratuite reprezinta un stimulent pentru utilizarea
autoturismului, iar numarul celor care vor circula cu masina va continua sd creasca.

Tarifarea locurilor de parcare descurajeaza blocarea locurilor de parcare o perioada mai lunga de timp
si genereaza mai multe locuri disponibile de-a lungul unei zile.

Politicile tarifare adecvate pentru parcarea pe strada vor fi corelate cu masurile de centralizare si
limitare a locurilor de parcare din afara strazii, cu stimularea modurilor de transport alternative, in asa
fel incat sa contribuie la o calitate ridicata a vietii in comunitate.

- Impunerea regulamentelor. Control si sanctionare

Politicile de parcare nu functioneaza fara aplicarea regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.
Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, atente si echitabile. Scopul lor este de
aincuraja conformarea la reglementarile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizarii spatiului public.
Coerenta sanctionarilor ajuta la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.
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- Principalele prioritati privind parciri le din zona de impact a proiectului
Politica revizuit3 privind parcarea si proiectele necesare cu privire la locurile de parcare

1. Prioritatile politicii privind parcarea

Reducerea cererii de locuri de parcare si punerea la dispozitie de locuri suplimentare pentru vizitatori in
acelasi timp presupune stabilirea unor prioritéti. In prezent, politica privind parcarea satisface intr-o
mésurd prea pronuntatd cererea de locuri de parcare pe termen lung, prin sistemul ineficient de parcare
pe termen scurt. Acest lucru duce la reducerea semnificativa a disponibilitatii locurilor de parcare pe
termen scurt in centrul municipiului Giurgiu. Spre deosebire de parcarea pe termen lung, parcarea
eficienta pe termen scurt aduce o valoare addugata pentru oras deoarece ofera locuri de parcare celor
care viziteaza orasul in scop de afaceri, pentru cumparaturi, cultura etc.

Pe viitor, prioritatile reflectate de politica privind parcarea vor fi:

. Prima prioritate ii vizeaza pe rezidenti. Locuitorii orasului si cei din centrul orasului vor putea sa
parcheze la un pret relativ scdzut atunci cand nu au la dispozitie un loc de parcare privat.

Pe baza acestui principiu, municipalitatea confirma faptul ca un oras fara locuitori nu este locuibil.
Rezidentii vor putea parca gratuit pe locurile amenajate, insa numai dupa ora 18:00 si pana la ora 8:00
dimineata.

. A doua prioritate o reprezint3 vizitatorii orasului, adica persoanele care sosesc in oras pentru o
vizita relativ scurta.

J Navetistii, persoane care viziteazd orasul pentru perioade mai lungi de timp in fiecare zi, nu
reprezintd o prioritate specificd cdnd vorbim de parcarea in centru. Aceste persoane ocupa un loc de
parcare pentru o perioada de 8 ore (in medie) si dispun de alternative bune prin sistemul de transport
public sau sistemul de piste de biciclete.

2. Aplicarea normelor privind parcarea trebuie imbunatatita

Niciun sistem de parcare nu poate functiona corect fir3 aplicarea adecvata a regulilor. in prezent,
regulamentul privind parcarile este aplicat lacunar, fard o rigurozitate adecvata acestui scop, in
conditiile in care venitul ce provine din aceste surse ar putea fi unul relevant.

Aplicarea normelor privind parcarea se poate dovedi eficienta din punctul de vedere al costurilor, avand
in vedere cd veniturile obtinute din amenzi ajung in bugetul municipalitatii. Prin urmare, crearea unei
echipe speciale la nivelul Politiei Locale, care sa asigure respectarea regulilor privind parcarea, se va
dovedi eficientd din punctul de vedere al costurilor si va reduce in mod substantial parcarea ilegald si
neplata.

Aceasta echipa speciald va fi organizata pe baza urmatoarelor principii:

a. Trebuie stabilite obiective clare — de exemplu, disciplina de plata in proportie de 8o % (adica 8o
% dintre masinile parcate in centru in orice moment sa aiba parcarea platita). Un alt obiectiv ar trebui
sa fie ,nu mai mult de 5 % dintre masini parcate ilegal”.

b.  Trebuie creat un program de monitorizare, care sa monitorizeze disciplina de plata si parcarea
ilegald. Acest program ar trebui pus in aplicare de doud ori pe an. Programul de monitorizare va arata
daca sunt indeplinite obiectivele si va indruma optimizarea strategiei de aplicare a regulilor.
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Departamentul din cadrul primariei responsabil cu managementul parcarilor ar trebui sa pastreze
aceastd responsabilitate si ar trebui implicat indeaproape in deciziile privind sumele cheltuite cu
parcarea. Aplicarea regulilor de parcare va fi responsabilitatea politiei locale. Trebuie sa existe o stransd
coordonare intre departamentul de administrare a parcarilor, societatea imputernicita cu administrarea
lor si politia locala pe aceasta tema.

Constatarea parcarii neregulamentare a autovehiculelor se face de catre politistii din cadrul Serviciului
Politiei Rutiere Giurgiu, de catre Biroul Transport, de catre agentii Politiei Locale Giurgiu si de catre
reprezentantii primdriei, prin autosesizare, la sesizarea cetatenilor municipiului sau in urma reclamatiei
persoanei care are inchiriat prin contract locul din parcarea de resedinta ocupat abuziv.

In baza sesizarilor facute de catre autoritdtile si persoanele fizice sau juridice, reprezentantii
operatorului de parcare vor intocmi un proces verbal de constatare si vor proceda la sanctionare.

3. Asigurarea transparentei financiare

Toate partile implicate trebuie sa inteleagd ca administrarea parcdrilor este eficienta din punct de
vedere al costurilor. Tn consecint3, trebuie s3 se creeze un cont/fond de parcari, in care s se depun3
toate veniturile din parcdri si din care s3 fie platite toate costurile de exploatare si de investitii. in acest
fel, administratia va avea posibilitatea de a monitoriza functionarea si din punct de vedere financiar, iar
publicul si politicienii vor putea vedea clar care este randamentul investitiilor.

Politica revizuita va spori resursele disponibile pentru investitii in transportul alternativ, dar va spori si
simtul rdspunderii.

Fondul de parcari astfel creat ar trebui sa fie gestionat de catre departamentul de administrare a
parcarilor din cadrul primariei, pe baza rapoartelor de management din partea politiei. Desi legea nu
permite transferarea amenzilor in acest fond, iar resursele utilizate de politie pentru aplicarea regulile
de parcare nu pot fi asigurate (potrivit legii) din acest fond, atat veniturile din amenzi, cat si cheltuielile
suportate de cdtre politie pot fi luate in calcul in mod ,virtual” la calcularea rezultatelor fondului de
parcari.

4. Crearea unor alternative la parcarea

Tn prezent, multi navetisti isi parcheaz3 autoturismele pe strazile principale ale orasului, strazi din care
si obiectul proiectului face parte. Problema congestionarii (locurilor de parcare) astfel rezultata trebuie
solutionatd. Acest lucru este posibil in baza noilor reglementari privind parcarea descrise mai sus.
Navetistii care utilizeaza spatiul public vor fi nevoiti sa gaseasca alte solutii pentru a ajunge la serviciu
sau la scoald. Municipiul Giurgiu dispune de un sistem de transport public care functioneaza bine si care
va fi imbunatatit dupa punerea in aplicare a PMUD. PMUD va spori, de asemenea, atractivitatea
deplasarii cu bicicleta. Aceste alternative s-ar putea, ins3, sa nu fie disponibile sau fezabile pentru unele
persoane, fapt pentru care municipalitatea ar trebui sa identifice alternative suplimentare la utilizarea
autoturismului, pentru deplasarea Tn centru.

Municipalitatea poate lua in considerare punerea in aplicare a unor solutii inovatoare de transport care
si fie puse la dispozitia tuturor celor care viziteaza orasul, in functie de preferintele si nevoile specifice
ale acestora. Urmatoarele solutii potentiale vor fi luate in considerare si vor fi puse in aplicare odata ce
cercetarea de piatéa va fi ilustrat cererea pentru aceste servicii (in conditiile noii politici de parcare):
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° Partajarea autoturismului (car-pooling): Un concept potrivit cdruia persoanele care au puncte
de origine si de destinatie apropiate utilizeaza in comun aceeasi masina pentru a merge la serviciu. Acest
concept poate fi sprijinit prin oferirea de locuri de parcare rezervate pentru autoturismele partajate.
Trebuie si existe o modalitate de control prin care sa se verifice daca sistemul de partajare a
autoturismelor chiar functioneazi. Angajatorii (precum Primaria) pot asista in formarea grupurilor de
partajare a autoturismelor (combinarea adreselor angajatilor care locuiesc in apropiere si lansarea unei
invitatii de participare). Exista aplicatii care oferé asistentd in formarea de grupuri de partajare a
autoturismelor.

o Utilizarea In comun a autoturismelor (car sharing): Persoanele care lucreaza in centru ar putea
s3 sustind cd au nevoie de autoturism in timpul zilei, in interes de serviciu. Pentru aceste persoane,
angajatorii ar putea pune la dispozitie autoturisme care s3 fie utilizate in comun de c3tre mai multe
persoane care au uneori nevoie de masina in timpul orelor de lucru. Municipalitatea poate pune la
dispozitie locuri de parcare gratuite sau la tarif redus pentru autoturismele utilizate in comun.

J Park & Ride: Park & Ride (P&R: parcarea autoturismului si continuarea calatoriei cu mijloacele
de transport in comun) poate reprezenta o solutie mai ales pentru cei care locuiesc in afara orasului si
care nu au acces la transportul public de calitate. Navetistii (si alti vizitatori care doresc sd ajunga in
centrul orasului) pot si-si parcheze autoturismele intr-o parcare aflatd la marginea orasului, de unde
utilizatorii sistemului P&R pot ajunge in centrul orasului cu transportul public de frecventa ridicata.

- PROPUNERI

Pentru ameliorarea parcérii in zona analizata va fi nevoie de urmatoarele masuri de management:
1. Interzicerea parcari i pe carosabil intre orele 8:00 —17:00;

2. Gratuitate pentru rezidenti pentru parcari le pe carosabil, intre orele 17:00 - 8:00

3. Eliminarea parcari lor neregulamentare;

4. Supravegherea strazilor din aria proiectului prin sisteme CCTV;

5. Amenajarea spatiilor de parcare in aliniament, existente in prezent pe tronsoanele de strdzi
care fac obiectul proiectului.

6. Extinderea zonelor cu tarifare diferentiatd a parcarii: zona rosie — tarif 2 lei / ora, cu crestere

direct proportional cu durata. Tariful aplicat poate fi majorat pané la 3 leif ora (in zona centrala),
dat fiind faptul c8 o cilitorie cu transportul in comun (mod de deplasare ce trebuie incurajat)
costd 2,5 lei.

7. Introducerea tarifarii orare in vederea descurajdrii parcarii pe termen lung in zonele intens
frecventate.

8. Realocarea resurselor financiare obtinute din parcare cdtre proiecte de mobilitate durabila sau
amenajiri de spatiu public. Astfel utilizatorii pot vedea direct beneficiile platii parcadrii.

9. Pentru controlul si monitorizarea veniturilor obtinute din parcarile din aria de impact a
proiectului se propune infiintarea unui cont separat in care sa fie virate taxele de parcare, o
contabilitate separata, astfel incdt sa poatd fi monitorizate in timp real incasérile generate de
locurile de parcare modernizate prin proiect si pentru a se putea calcula in orice moment calculul
privind proiectele generatoare de venituri nete.

10. Diversificarea modului de plata a parcérii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin cardul aferent
sistemului de Smart City, prin care utilizatorul va putea utiliza si transportul in comun dar si
sistemul de bike sharing

11. Prezentele reglementari sunt ad3ugate Regulamentului de Parcdri existent in municipiul
Giurgiu, fara a afecta reglementarea parcari lor de rezidenta din zona de impact a proiectului.

Obiective:
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¢ Eliminarea parcarilor in spatiile neamenajate de pe strazi, in special pe segmentele de strada
ce alcatuiesc tronsonul supus proiectului;

e Gestiune eficientd a parcarilor disponibile;
Reducerea parcdrii ilegale.

- Riscuri si constrangeri

Parcarea este un aspect sensibil. Politica revizuita poate intdmpina rezistenta din partea unor anumite
grupuri, la inceput, dat fiind faptul ca unul dintre obiectivele sale este modificarea comportamentului
de deplasare. Municipalitatea va fi fortata sa isi apere deciziile comunicand urmatoarele:

1. Este imposibila facilitarea tuturor deplasarilor in oras cu masina.

2. Deoarece municipalitatea doreste sa dezvolte orasul ca pe un mediu in care oamenii se intalnesc si
afacerile prind contur, trebuie sa protejeze rezidentii si vizitatorii din centru, in defavoarea navetistilor.

3. Pentru a facilita deplasarea navetistilor care lucreaza in oras, municipalitatea ofera un transport in
comun de inaltd calitate, o retea pentru biciclete performanta, precum si servicii suplimentare care vor
oferi mijloace de transport alternative (de ex. Park & Ride).

Municipalitatea ar trebui s3 comunice si cu locuitorii din zonele in care este introdus sistemul de
reglementare, explicand cd administrarea sistemului nu are ca scop generarea de profit, ci dimpotriva,
municipalitatea va investi tot in folosul comunitatii.
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3. Politica de parcare la nivelul zonei de impact a proiectulvi investitional
3.1.Situatia parcdri lor in urma proiectului investitional

- raport cerere/oferta locuri de parcare

Politica revizuitd privind parcarea va schimba complet componenta autoturismelor parcate: numarul
navetistilor va fi drastic redus, iar vizitatorii vor avea la dispozitie mai mult spatiu (locuri de parcare pe
termen scurt). Pe de altd parte, unele proiecte incluse in PMUD vor avea ca rezultat eliminarea unor
locuri de parcare. Urmétoarele proiecte vor avea acest lucru drept consecinta:

* Proiectele de pietonizare;

- Finalizarea retelei strategice de ciclism: crearea de piste de biciclete acolo unde acest lucru este
posibil prin eliminarea locurilor de parcare

¢ Implementarea benzilor pentru transportul public

Reducerea numarului de locuri de parcare se va realiza gradual, astfel cd@ municipalitatea va avea
posibilitatea de a monitoriza cererea si de a lua masuri adecvate pentru a echilibra cererea si oferta
de locuri de parcare.

- Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

n zona studiat3 toate locurile de parcare vor fi reglementate, reducand astfel numarul de locuri
de parcare nereglementate. Numarul propus de parcari sunt cu platd. Tabelul de mai jos reprezinta
numarul de parcéri propuse prin proiectul investitional, aici nefiind incluse si parcarile adiacente
din zon3, insé ele se supun politicilor propuse in prezentul document.

Locuri de parcare propuse:

Tabel 2 Situatia parciri lor inainte si dupd implementarea proiectului

Situatie Situatie post-

Indicator :
actuala implementare
] Nereglementata 300 0
Parcari -
Reglementata 31 31
tarifate ) 31
. netarifate 300
Parcari reglementate - -
Parcare rezidentiala 0
Reglementare de timp o
Total reglementat 31 31
Total reglementat + nereglementat 331 31
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- Tipuri locuri de parcare: parcdri de rezidenta, parcdri termen scurt, parcéri libere

Toate locurile de parcare din zona studiata sunt parcari pe termen scurt, taxate, ins3, cu toate
acestea, dupa ora 18:00, locurile de parcare vor putea fi folosite cu titlu gratuit.

Tabel 3 Numdérul parciri lor pe strdzi fnainte si dupd proiect
Strada Locur.| parcare Locuri parcare
existent propuse
Soseava Alexandriei 31 o
TOTAL 31 o
netarifat | tarifat ]

- Venituri generate:

Veniturile generate sunt dificil de estimat datorita politicii tarifare prohibitive pe termen lung. Se vaface
o estimare a acestora dupa implementarea proiectului investitional. Scopul principal al acestor politici
nu este obtinerea de fonduri sau de profit la bugetul local ci descurajarea mobilitatii cu autoturismul
personal.

Veniturile generate din locurile de parcare modernizate prin proiect vor fi colectate intr-un cont separat,
unic, special constituit pentru colectarea veniturilor doar pentru aceste locuri de parcare, pentru care se
va asigura o monitorizare si o transparenta continua, astfel incat sa poata fi observate in timp real
nivelurile de venituri si cheltuieli si de a oferi posibilitatea pentru calculul privind respectarea requlilor
ajutorului de stat si a proiectelor generatoare de venituri nete. Sumele obtinute din parcari vor fi
utilizate pentru mentenanta si operarea acestor locuri de parcare.

3.2. Regulamentul si politica tarifara privind parcarea in zona de impact a proiectului

Extinderea zonelor cu tarifare diferentiatd a parcdrii: tarif 2 lei / ord, cu crestere direct proportional
cu durata. Tariful aplicat poate fi majorat pand la 3 lei/ ora, dat fiind faptul c& o célitorie cu
transportul in comun (mod de deplasare ce trebuie incurajat) cost4 2,5 lei

Zona Soseaua Alexandriei - va acoperi toate parcarile cuprinse in aria de implementare a proiectului.

- Parcarea va fi permisa doar in locurile special amenajate

- Seva aplica un sistem tarifar diferentiat in functie de durata de stationare, cu scopul
descurajarii parcarii pe termen lung

o Propunerile tarifare sunt:

- Pentruintervalul care depaseste o ora intreaga se va aplica tariful orei urmatoare.

- Neachitarea taxei de parcare va fi sanctionata cu amenda. Amenda pentru neplata locului de
parcare va fi cuantificata la 144 lei, cu posibilitatea achitarii a jumatate din contravaloare in 24

Interval parcare Costorar | Total de plata |
Oora 2 lei 2lei
Adovaora 4 lei 6 lei
Atreiaora 8 lei 14 lei
A patra ora 12 lei 26 lei
Orice ora peste 4 ore 12 lei

de ore de la constatarea incalcarii prevederilor requlamentului.
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- Parcareain afara locurilor special amenajate se va sanctiona cu ridicarea autovehiculului parcat
neregulamentar si sanctiuni complementare privind amenda pentru parcare, taxa de transport
si garare autoturism.

- Politica tarifara de mai sus se aplica in intervalul orar 8:00 —18:00.

Printr-o evidenta separata a veniturilor generate de locurile de parcare centrale se va putea calcula
permanent daca proiectul devine Tn timp un proiect generator de venituri nete.

Scopul taxarii locurilor de parcare in zona centrala nu este de a obtine fonduri suplimentare la bugetul
local ci este o necesitate de a descuraja utilizarea autoturismului personal in deplasarile catre zona
centrala, contribuind astfel la decongestionarea traficului si sustinerea dezvoltarii sistemelor de
transport alternativ.

Avand in vedere ca in prezent multe dintre locurile de parcare amenajate la nivelul municipiului Giurgiu
nu sunt tarifate, pastrarea in aceeasi abordare si mod de administrare a politicii de parcare ar fi avut
efecte inverse pe termen lung. in acelasi timp, tindnd cont de tramele stradale scazute, cu fluxuri auto
scazute dupa ora 17:00, precum si caracterul preponderent rezidential al zonei de impact a proiectului
adiacente zonei centrale, este necesara pastrarea unei abordari coerente prin care locuitorilor sa li se
permite parcarea in zona de locuire.

3.3. Cadrul institutional privind implementarea si monitorizarea politicii de parcare

Scopul politicii privind parcarea este de a imbunatatii accesibilitatea si calitatea vietii rezidentilor, ceea
ce inseamna3 c3 atat disponibilitatea locurilor de parcare, cat si numarul de parcari ilegale trebuie sa fie
atent monitorizate. Dupa 6 pana la 22 luni de la punerea in aplicare a politicii privind parcarea, este
important sa se realizeze o evaluare aimpactului acestei politici si s se identifice masuri care pot fi luate
in vederea imbun3atatirii situatiei in continuare.

Tn conformitate cu cadrul legal aplicabil, un numar de 3 categorii de autoritati publice au responsabilitati
in stabilirea, aprobarea si administrarea facilitatilor de parcare, si anume (i) autoritatile publice locale,
(i) Politia Rutiera si (jii) Politia Locala.

Trebuie mentionat cd acest cadru juridic aplicabil este uneori confuz n ceea ce priveste
responsabilitatile pe care fiecare dintre entitatile sus mentionate le are in raport cu fiecare dintre
categoriile de parcare.

Mentionam, de asemenea, c3 nu toate prevederile juridice corespunzétoare furnizeaza detalii
referitoare la departamentele sau entitdtile specifice subordonate autoritatilor publice locale cu
competente in ceea ce priveste administrares, infiintarea si aprobarea zonelor de parcare.

Pe de alt3 parte, in baza Legii nr. 215/2001, autoritdtile publice locale ale Municipiului Giurgiu sunt: (i)
Consiliul Local, (i) Primaria Giurgiu, si (iii) primarul.

in conformitate cu acelasi decret juridic, autoritatile publice primesc responsabilitatiin diverse zone care
ar putea fi corespunzitoare pentru parcare. Intre aceste responsabilitati, Consiliul Local are de a face cu
(a) administratia domeniului public si privat al Municipiului Giurgiu si (b) administratia serviciilor publice
oferite cetatenilor (inclusiv servicii privind parcarea).

Autoritatea publicd, chiar si in cazul unor parteneriate public-private pentru dezvoltarea sistemului de
parcari, va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcari.
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Competentele privind politicile si strategiile pentru dezvoltarea serviciilor, monitorizarea si controlul
conformitatii cu prevederile termenilor, regulamentului cadru si a contractelor incheiate fintre
administratiile locale si operatori cad in sarcina administratiei locale.

De asemenea, pentru implementarea si monitorizarea politicii de parcare este necesara aplicarea
regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, atente si echitabile. Scopul lor este de
aincuraja conformarea la reglementarile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizarii spatiului public.
Coerenta sanctionarilor ajuta la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

Procesul de monitorizare se va concentra pe de-o parte pe numarul locurilor de parcare nou create si pe
de alta parte pe gradul lor de ocupare.
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4.Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei recomandate

4.1. Elemente de ordin juridic, procedural

Consiliul Local va decide asupra unor aspecte precum (i) incredintarea administratiei, concesionarea sau
inchirierea bunurilor detinute ca proprietate publica, precum si a serviciilor publice de interes local, (ii)
vanzarea, concesionarea sau inchirierea bunurilor detinute sub proprietate privata, (iii) avizarea si
aprobarea documentatiei de planificare, precum si (iv) asigurarea cadrului necesar pentru asigurarea
serviciilor publice de interes local.

Avizarea hotdrérilor sau regulamentelor emise de Consiliul Local este coordonatd de Primarul
Municipiului Giurgiu prin departamentele din cadrul Primdriei Giurgiu sau prin entitatile subordonate
acestora.

Competentele autoritarilor publice locale privind parcarea sunt detaliate mai jos:

1. ADMINISTRAREA

In ceea ce priveste parcarea, sunt relevante prevederile Legii nr. 215/2001 potrivit cdrora autoritatile
publice locale sunt responsabile de administrarea activelor detinute ca proprietate publica si privata.
Altfel spus, locurile de parcare organizate pe terenurile apartindnd municipivlui Giurgiv, fie ca
proprietate publica, fie ca proprietate privata, intra sub administratia municipalitatii.

Astfel, potrivit Regulamentul de organizare si functionare a parcarilor publice si de resedinta aflate pe
raza municipiului Giurgiu, consiliul local fsi indeplineste obligatiile in domeniul parcari lor prin
intermediul Serviciul Administratia Domeniului Public din cadrul Primdriei municipiului Giurgiu.

2. INFIINTAREA

Potrivit Legii nr. 215/2001 privind administratia publica locala, autoritatile administratiei publice sunt
singurele care pot dispune de resursele si bunurile proprietate publica sau privata ale localitatii, n
conformitate cu principiul autonomiei locale. Astfel fiind, consiliul local este cel care poate dispune
infiintarea sau desfiintarea de locuri de parcare de utilitate publica sau privata.

Stationarea pe strada nu este considerata a fi loc de parcare si va fi permisa conform regulilor impuse

prin Legea circulatiei si a Regulamentului de implementare a Legii Circulatiei. Interdictiile de stationare
vor fi stabilite tot de Municipiul Giurgiu, indiferent de administratorul drumului.

Reglementarile privind circulatia pe drumurile publice se emit de catre autoritatile publice locale cu
atributii in acest domeniu, cu avizul Inspectoratului Politiei Judetene Giurgiu.

3. APROBAREA

Crearea de locuri de parcare se aproba de cdtre Serviciul Administratia Domeniului Public din cadrul
Primariei municipiului Giurgiu.

Toate locurile de parcare vor trebui aprobate inclusiv de Politia Rutiera Giurgiu.

4.2. Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferenta zonei de interventie va incepe dupa finalizarea investitiei
propuse prin proiectul ,Infrastructurd Soseava Alexandriei”.
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5. Concluzii

5.1. Rezultate estimate privind alinierea cu obiectivele PMUD; contributie la atingerea
obiectivelor si indicatorilor de proiect

In urma aplicarii propunerilor din prezenta Politica de Parcare aferenta ariei de impact a proiectului
«Infrastructurd Soseaua Alexandriei”, se urmareste contributia la atingerea urmatoarelor rezultate:

POLITICA DE PARCARE pentru
Infrastructura Soseaua Alexandriei
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e Cresterea numarului de biciclisti cu 25% la nivelul primului an de dup3 finalizarea implementarii
proiectului (2022), respectiv cu 50% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (2026)

e Cresterea numdrului de pietoni cu 6,2% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementarii
proiectului (2022), respectiv cu 9,0% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractulvi de finantare (2026)

e Cresterea numdrului de pasageri transport public cu 4,4% la nivelul primului an de dupé finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2022), respectiv cu 7,6% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2026)

¢ Reducerea traficului de autoturisme personal cu 6,2% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementdrii proiectului (2022), respectiv cu 5,8% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2026)

¢ Reducerea cantitatii de emisii GES cu 3,8% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementérii
proiectului (2022), respectiv cu 3,4% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (estimat 2026)

o Interzicerea si eliminarea parcadri lor neregulamentare din aria de impact a proiectuluvi.
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