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1 Introducere

1.1 Obiective si scop

Obiectivul contractului este elaborarea, in conformitate cu prevederile legale,
a ,Studiu de oportunitate pentru delegarea serviciului de transport public local la nivel
Metropolitan, efectuat prin curse regulate pe raza unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova”, inclusiv analiza tehnico-economica si de eficienta a
costurilor de operare.

Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unei
decizii informate asupra delegarii administrarii si operarii serviciului de transport
public pe raza unitatilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”, prin analiza
tuturor elementelor tehnice, juridice si financiare specifice.

Realizarea studiului de oportunitate, a deciziei de delegare reprezinta cerinta
obligatorie, conform prevederilor legale. Studiul de oportunitate se axeaza pe analiza
elementelor tehnice, juridice si financiare implicite, realizand o evaluare a
urmatoarelor aspecte:

o Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegat3;

e Situatia tehnico-financiara actuald a serviciului si starea tehnica a sistemului
aferent acestuia,;

e Investitile necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si
cantitativa precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea serviciului:

e Motivele de ordin economic, financiar social si de mediu, care justifica
delegarea serviciului;

¢ Analiza tehnico-economica si de eficienta a costurilor de operare;
¢ Modul de calcul al compensarii;

e Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei
recomandate;

Prezentul studiu fundamenteaza necesitatea si oportunitatea delegarii
transportului public local de persoane pe raza unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova” si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii
serviciilor.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica
strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea
serviciilor de transport public local de persoane prin curse regulate, tinand seama de
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare
economico-sociala a localitatilor si de cerintele de transport public local, evolutia

3

www.mecanica.ucv.ro



"
> UNIVERSITATEA
DIN
1 CRAIOVA

acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice
reduse si emisii minime de noxe.

Prin realizarea obiectivului se urmareste, in conditiile legii, strategiile care se
vor adopta:

e Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport
public de persoane in concordanta cu programele de dezvoltare economico-
sociala pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre
ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova”, precum si a infrastructurii aferente acesteia,;

e Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum
si al institutilor publice si agentilor economici de pe raza unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
,Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” pe care ii deserveste
prin serviciile de transport;

e Gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

o Imbunatatirea conditiilor de viatd ale cetatenilor prin promovarea calitatii si
eficientei transportului public local de persoane; o asigurarea capacitatii
suficiente de transport pe rute aglomerate;

e Promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public
local de persoane;

e Realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional
adecvat, in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor;

e Acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de
vedere social;

e Mentinerea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.

In conformitate cu legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local,
ordinul nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind ,documentele standard si
contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat
cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie” si a procedurii cadru din 2 iulie 2008 privind
,organizarea, derularea si atribuirea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
comunitare de utilitati publice” studiul de oportunitate in vederea delegarii serviciului
de transport public local de persoane cu autobuze si tramvaie, efectuat prin curse
regulate pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport
Public Craiova”, trebuie sa cuprinda:

. Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a
carui gestiune urmeaza sa fie delegata;

. Situatia tehnico-financiard actualda a serviciului si starea tehnicd a
sistemului aferent acestuia;
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Investitile necesare pentru modernizarea, Tmbunatatirea calitativa si
cantitativa precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea
serviciului:

Motivele de ordin economic, financiar social si de mediu, care justifica
delegarea serviciului;

Analiza tehnico-economica si de eficienta a costurilor de operare;
Modul de calcul al compensarii;

Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei
recomandate.

1.2 Referinte legale

1.2.1 Referinte legale la nivel european

Aspectele utilizate in cadrul acestui studiu de oportunitate sunt reglementate
la nivel comunitar de urmatoarele acte normative:

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare
"TFUE";

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de
calatori pe calea ferata si rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr
1191/69 si nr 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in continuare
"Regulamentul (CE) 1370/2007".

Cartea Alba 2011 — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor — Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din
punct de vedere al Resurselor”

Regulamentul (UE) nr 1303/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune
privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european,
Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire
a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regional3,
Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare "Regulamentul 1303/2013".

Regulamentul (UE) nr 1301/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare
Regionala si dispozitii specifice referitoare la investitile pentru crestere
economica si ocuparea fortei de munca si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr 1080/2006.

Europa in miscare 2017 — O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct
de vedere social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru
toti
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Comunicare a comisiei catre parlamentul european, consiliul european,
consiliu, comitetul economic si social european si comitetul regiunilor 2019
- Pactul ecologic european

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta 2021

1.2.2 Referinte legale la nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national de
urmatoarele acte normative:

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al
acesteia;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;
Legea nr. 31/1990 privind societatile;

Legea nr. 51/2006 privind servicile comunitare de utilitati publice,
actualizata prin Legea 225/2016;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local,
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea
interfetelor cu alte moduri de transport;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de
servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe
caile navigabile interioare;

Ordinul  ministrului  transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a
Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local.

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile
nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si
completarea Legii concurentei nr. 21/1996.

Legea nr.20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului
nr.77/2014

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-
2020 Hotararea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor
Metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru perioada de programare 2014-2020

Master Planul General de Transport al Romaniei 2016 — Ministerul
Transporturilor
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. Strategia Nationalad pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030, 2018 —
Guvernul Romaniei

. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 —
Ministerul Fondurilor Europene

. Planul National de Redresare si Rezilienta 2021 — Ministerul Fondurilor
Europene

. Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si

transferul modal catre calea ferata al fluxurilor de transport de calatori si
marfa 2022 — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

1.2.3 Referinte legale la nivel regional

Continutul prezentului document este reglementat la nivel regional de
urmatoarele acte normative:

. Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) al Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-
2027 — Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud — Vest Oltenia

. Strategia Regionala de Specializare Inteligenta RIS3 Sud-Vest Oltenia
2021-2027 — Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud — Vest Oltenia

. Programul Operational Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2022 — Agentia
pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia

. Strategia de Dezvoltare a Judetului Dolj 2021-2027 — Consiliul Judetean

Dolj

. Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Craiova si al Zonei
Metropolitane 2023

. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Craiova 2021-
2030

1.3 Definitii si abrevieri

Ajutor de stat: Un avantaj conferit in mod selectiv intreprinderilor
de cétre autoritatile publice

Asociatie de Dezvoltare: Asocierea Autoritétilor Locale in scopul furnizarii de
servicii integrate de transport public local pe intreg
teritoriul administrativ al tuturor autoritafilor membre
ale asociatiei

Autoritatea Contractanta: Autoritatea competenta (Autoritate Locald sau o
Asociatie de Dezvoltare Intercomunitard de
Transport Public) care are competenta legald de a
atribui serviciul de Transport Public in Gestiune
directd sau Gestiune delegata, precum Si
capacitatea de a concesiona infrastructura aferenta.

Bunuri de Preluare: Bunurile utilizate la asumarea Obligatiei de Serviciu
Public cu privire la care Operatorul va avea dreptul

www.mecanica.ucv.ro
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Bunuri Proprii:

Bunuri de Retur:

de a achizitiona active, platind Autoritatii
Contractante un pret egal cu valoarea rezidualéd a
activelor la incetarea contractului

Bunurile proprii sunt activele exclusiv bunurile
preluate, care au fost definute Tn proprietate de
Operator si au fost utilizate la executarea Obligatiei
de Serviciu Public. Bunurile proprii raman in
proprietatea Operatorului, dupa incetarea
Contractului de Servicii Publice.

Activele utilizate in prestarea Obligafiei de Serviciu
Public, care vor fi returnate de drept, gratuit si libere
de sarcini Autoritdfii  Contractante la finele
contractului. Aceste active sunt activele puse la
dispozitie operatorului de Autoritatea Contractanta.

Compartiment Specializat: O structurd din cadrul Autoritétii Locale, faré

personalitate juridica, care are dreptul de a actiona
prin Gestiune Directa, in calitate de Operator al
Autoritéfii Locale.

Compensatie pentru serviciu Public: Se referd la toate beneficiile, in special

Concesiune:

Gestiune Delegata:

Gestiune Directa:

financiare, acordate direct sau indirect de o
Autoritate Contractantd din fonduri publice in
perioada de implementare a unei obligati de
serviciu public sau in legéturé cu acea perioada.

Acordarea Dreptului de utilizare cu privire la un
activ detinut de cétre Autoritatea Contractanta,
astfel cum este prevazut in cadrul Contractului de
Servicii Publice.

Modalitatea de gestiune in care autoritétile
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale ori,
dupé caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitaré
avand ca scop servicile de utilitati publice, in
numele si pe seama unitatilor administrativ-
teritoriale membre, atribuie unuia sau mai multor
operatori toate ori numai o parte din competentele
Si responsabilitéatile proprii privind
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe
baza unui contract, denumit in continuare contract
de delegare a gestiunii.

Modalitatea de gestiune in care autoritatile
deliberative si executive, in numele unitatilor
administrativ-teritoriale pe care le reprezinta, igi
asuma si exercita nemijlocit toate competentele si
responsabilitétile ce le revin potrivit legii cu privire la

8
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furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice,
respectiv la administrarea, functionarea i
exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente
acestora.

Notificare privind ajutoare de stat: Obligatia de a informa Comisia Europeana

cu privire la intentia de a acorda Ajutor de Stat in
sensul Articolului 108 (3) al TFUE

Obligatie de Serviciu Public: Obligatia de serviciu public reprezintd o

Operator:

Procedura Competitiva:

Redevente:

obligatie pe care un anumit operator nu gi-ar
asuma-o (sau nu si-ar asumat-o in aceeasi masura
sau in aceleasi conditi) fard remuneratie
suplimentara, dacéa ar tine seama de propriul sau
interes comercial, si care trebuie sa fie asumata din
perspectiva autoritdfilor publice din motive de
interes public. Operatorul isi asuma aceasté
obligatie (voluntar sau obligatoriu) in schimbul unei
anumite compensatii, pentru acoperirea pierderii pe
care o suporta cu prestarea obligatiilor de serviciu
public

Inseamné entitatea céreia o Autoritate Contractanta
fi acorda dreptul de a presta servicii de Transport
Public intr-o anumita zona teritorial-administrativa,
si care poate fi un Compartiment Specializat, un
Operator Intern sau un Operator Extern.

Metoda prin care Autoritatea Contractanta deleaga
gestiunea serviciului de Transport Public Local/
Metropolitan unui  Operator, prin licitafie, n
conformitate cu prevederile art. 29 (8) din Legea nr.
51/2006 si cu alte dispozifii legale aplicabile.
Aceasta lege este in prezent in curs de revizuire.

In schimbul dreptului si obligatiei de a exploata
bunuri catre Autoritatea Contractanta, calculata
anual in conformitate cu prevederile contractului de
concesiune sau ale Contractului de Servicii Publice.
Acest cost este eligibil a fi inclus in calculul
compensatiei.

Serviciu de Interes Economic General: Activitafile economice identificate ca

fiind de o importantd deosebita pentru cetéateni si
care nu ar fi efectuate (sau ar fi efectuate in alte
condifii) in absenta oricérei interventii publice.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate:

indeplineste cumulativ urmétoarele conditii: 1. se
efectueaza de catre un operator de transport rutier,

9
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astfel cum acesta este definit si licentiat sau de
catre un transportator autorizat, asa cum acesta
este definit si autorizat, 2. se efectueaza pe raza
teritorial-administrativa a unei localitati, respectiv pe
raza administrativ-teritoriala a zonei Metropolitane,
sau numai intre localitatile unui judet, in functie de
tipul de transport stabilit potrivit legii. In cazul n
care traseul transportului pe sind depageste limita
localitatii, acesta va fi considerat transport public
local; 3. se executa pe rute si cu programe de
circulatie  prestabilite  de catre  autoritétile
competente desemnate potrivit legii.

10
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2 Prezentarea situatiei actuale a transportului public pe raza de competenta a
Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare ”Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”

2.1 Generalitati

Serviciul de transport public de calatori face parte din sfera serviciilor
comunitare de utilitati publice, domeniu de activitate definit si reglementat prin Legea
serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 si Legea serviciilor de transport
public local nr. 92 din 10 aprilie 2007, republicata, care constituie legea-cadru in
materia serviciilor comunitare de utilitati publice. Acest serviciu cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general
desfasurate la nivelul unitatii administrativ teritoriale, sub controlul si coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local
de persoane.

Craiova este resedinta judetului Dolj, denumitad si "capitala Olteniei “cu o
populatie de peste 290.137,00 de locuitori (pentru anul 2023, conform
http://statistici.insse.ro/). Municipiul Craiova este situat in sudul Romaniei, pe malul
stang al Jiului, la iesirea acestuia din regiunea deluroasa, la o altitudine cuprinsa
intre 75 si 116 m. Craiova face parte din Campia Roméana, mai precis din Campia
Olteniei care se intinde intre Dunare, Olt si podisul Getic, fiind strabatuta prin mijloc
de Valea Jiului. Orasul este asezat aproximativ in centrul Olteniei, la o distanta de
227 km de Bucuresti si 68 km de Dunare.

Transportul in comun in Craiova a luat fiinta inca din septembrie 1948 cu un
parc de 2 autobuze, primite de la Bucuresti si era inclus in cadrul Intreprinderii de
Gospodarire Comunala a orasului Craiova.

Datoritad expansiunii industriale a Craiovei, transportul in comun a inceput sa
se extinda, necesitand un numar mai mare de mijloace de transport care sa asigure
deplasarea locuitorilor catre locurile de munca.

in anul 1967 sub denumirea de Intreprinderea de Transport Craiova (ITC), se
construieste o autobaza moderna pentru 200 autobuze, pe actuala strada Calea
Severinului la nr. 103, unde si in prezent se afla sediul operatorului R.A.T. SRL.

Datorita cresterii numarului de locuitori al orasului Craiova, era necesara o alta
autobaza pentru preluarea unei parti a parcului auto aflat intr-o continua crestere.

Astfel, in anul 1978 se construieste cea de-a doua autobaza, situata in
cartierul Romanescu, pentru o capacitate de 200 autobuze.

Datorita necesitatii reducerii consumurilor energetice la nivel national, Tn anul
1987, in municipiul Craiova s-a introdus transportul in comun cu tramvaiul, pe un
traseu de 18,4 km cale dubla, care facea legatura intre platformele industriale de est
si vest ale orasului.

in anuIA1991 s-a Tinfiintat Regia Autonoma de Transport Craiova prin
reorganizarea Intreprinderii Judetene de Transport Local Dolj, prin Decizia nr.
100/28.02.1991, emisa de Prefectura Judetului Dol;.
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Prin Hotararea Consiliului Local nr. 5/2016 s-a aprobat transformarea Regiei
Autonome de Transport Craiova in societate comerciala cu raspundere limitata, cu
asociat unic Municipiul Craiova prin Consiliul Local al Municipiului Craiova, avand
denumirea de R.A.T. S.R.L.

2.2 Analiza socio-economica a transportului public de pe raza de
competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitare ”Asociatia Metropolitana de Transport
Public Craiova”

Transportul public de pe raza de competentd a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare “Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova” are in aria teritoriala urmatoarele zone:

e Municipiul Craiova

e Comuna Breasta

e Comuna Bucovat

e Comuna Carcea

e Comuna Isalnita

e Comuna Malu Mare

e Comuna Pielesti

e Comuna Simnicu de Sus
e Comuna Ghercesti

Pentru a intelege si evalua mobilitatea, este esential sa intelegem cum sunt
distribuite infrastructurile de deplasare in spatiu, atat in contexte urbane, cat si
regionale. Un sistem de transport eficient creste sansele de a satisface aceste nevoi,
in timp ce un sistem cu putine conexiuni sau puternic congestionat limiteaza optiunile
si limiteaza dezvoltarea socioeconomica a zonei deservite.

Pentru a calatori, fiecare individ face o serie de alegeri. Cercetarea de
transport se refera la alegerea de a calatori pentru un motiv specific, pe un anumit
traseu si intr-o anumitd perioada a zilei, in cazul in care persoana este dependenta
de un automobil. Pentru persoanele care nu au un automobil, aceasta alegere
include si etapa de a alege un mod de transport specific.

Exista o legatura dubla intre cresterea economica a unei zone si sistemul sau
de transport. Prin urmare, o regiune are un potential mai mare de dezvoltare daca
are o infrastructura de transport mai dezvoltata. Infrastructura de transport, impreuna
cu regimul fiscal, infrastructura tehnologica, cercetarea si pregatirea fortei de munca,
sunt printre factorii cei mai importanti ai competitivitatii economice la nivel national,
regional si local. Cresterea economica provoaca, de asemenea, o crestere a cererii
de transport, punand presiune suplimentara pe infrastructura existenta.

12
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Pentru a determina particularitatile mobilitatii unui areal de studiu, adica pe
raza de competentad a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitand de Transport Public Craiova”,
este nevoie de o serie de date demografice, socioeconomice si de informatii despre
transport si mobilitate.
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Figura 2.1 Variafia populafiei pentru Municipiul Craiova (sursa: INS)
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Tabel 1 Tabel cu variafia populafiei pe raza de competenta a Unitétilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” 2020 — 2024

(sursa: INS)
Anul Anul Anul Anul Anul Grand

Denumire zona 2020 2021 2022 2023 2024 Total
69900 MUNICIPIUL
CRAIOVA 275169 273283 271496 269838 266970 1356756
69964 BUCOVAT 3873 3880 3834 3879 3936 19402
70094 ISALNITA 3729 3792 3828 3866 3923 19138
70174 SIMNICU DE SUS 4730 4921 5056 5035 5272 25014
71260 BREASTA 3820 3876 3933 3998 4114 19741
72409 GHERCESTI 1586 1687 1699 1727 1790 8489
73068 MALU MARE 5151 5600 6047 6660 7334 30792
73629 PIELESTI 3648 3774 3888 4054 4190 19554
74859 CARCEA 2625 2769 2917 3087 3493 14891

Lungimea drumurilor publice, pe categorii de drumuri, tipuri de acoperamant,
macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete, este un aspect extrem de important n
ceea ce priveste infrastructura de pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare ”Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova”. Aceste informatii sunt esentiale pentru
planificarea si dezvoltarea retelelor de transport in comun, precum si pentru
evaluarea starii actuale a infrastructurii rutiere pe baza careia este deservit
transportul Tn comun. Prin analizarea acestor date, se pot identifica zonele care
necesita investitii suplimentare pentru a imbunatati accesul la servicii si facilitati
pentru populatie. De asemenea, monitorizarea lungimii si starii drumurilor publice
poate contribui la reducerea accidentelor rutiere si la cresterea sigurantei
participantilor la trafic.

14
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Figura 2.3 Lungimea drumurilor nafionale, judefene si comunale in raport cu tipul de acoperamént (sursa: INS)

Tabel 2 Tipul de acoperaméant 2020 — 2022 (sursa: INS)

Tipul de acoperamant Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Grand Total
Cu imbracaminte usoare rutiere 1430 1430 1349 4209
De pamant 566 566 302 1434
Modernizate 1312 1312 1585 4209
Pietruite 1090 1090 1162 3342

In raport cu transportul in comun de pe raza de competenta a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
"Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” cele mai relevante
imbracaminte ale tramei stradale sunt cele modernizate si cele cu imbracaminte
usoare rutiere. De asemenea, imbracamintea modernizata este adaptata conditiilor
metropolitane, fiind rezistentd la uzurd si usor de fntretinut. Aceste tipuri de
imbracaminte sunt ideale pentru a face fata aglomeratiei si conditiilor variate din
transportul Tn comun de pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale,
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova”. De asemenea, ele ofera confort si libertate de miscare,
ceea ce este esential ntr-un mediu atat de dinamic precum cel urban. Prin utilizarea
acestor imbracaminte moderne, calatorii se pot simti in sigurantad si confortabil in
timp ce se deplaseaza prin oras.
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Figura 2.4 Lungimea drumurilor nafionale, judetene si comunale in raport cu tipul de acoperdmant (sursa: INS)

O sursa importanta de calatori pentru transportul in comun este data de elevi

si studenti care merg zilnic la scoala sau la universitate. Acestia reprezinta un
procent semnificativ din totalul calatorilor si contribuie la aglomerarea mijloacelor de
transport in orele de varf. De asemenea, multi elevi si studenti beneficiaza de
reduceri sau gratuitdti la abonamentele de transport, fapt ce ii incurajeazad sa
foloseasca mijloacele de transport in comun in locul masinii personale. Astfel,
promovarea transportului public printre tineri poate contribui la reducerea traficului si
a poluarii in marile orase. Din tabele de mai jos se poate observa distributia unitatilor
de invatamant la nivelul razei de competentd a Unitatilor Administrativ Teritoriale,
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova”.
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Figura 2.8 Numadrul de unitéti de invatdmant - universitar (sursa: INS)

2.3 Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale gi a sistemului a
carui gestiune urmeaza sa fie delegata
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2.3.1 Generalitati

Pe fondul actual al modului de organizare si functionare a transportului public
pe plan local, in conditiile garantarii de catre autoritatile locale / asociatiilor de
dezvoltare (Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova®) a prestarii de servicii de interes general, determinata de
obligatia legald nascuta in sarcina autoritatilor locale / asociatiilor de dezvoltare
privind atribuirea gestiunii serviciului public de transport conform art. 49, alin (3) din
Legea 92/2007, implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, investitiile Tn
sistemul de transport public de calatori cu autobuze si cu tramvaie etc., impun
necesitatea adoptarii modalitatii de atribuire a contractului de delegare pentru
serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate.

Potrivit art. 3 din Legea nr. 92/2007, serviciile de transport public local fac
parte din sfera servicilor comunitare de utilitate publica si cuprind totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general
desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale (Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”), in scopul
asigurarii transportului public local/metropolitan, precum si a transportului public
judetean de persoane.

In acceptiunea legii, este considerat serviciu de transport public local de
persoane prin curse regulate transportul public care Tindeplineste cumulativ
urmatoarele conditii:

o Se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta
este definit si licentiat conform prevederilor Legii nr. 92/2007, Legea
serviciilor de transport public local;

o Se efectueaza pe raza teritorial-administrativa a Zonei de Transport Public
Metropolitan Craiova;

o Se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova pe baza hotarérilor unitatilor-administrative,
membre ale asociatiei;

o Se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze,
microbuze, tramvaie, detinute in proprietate, inchiriate, in baza unui
contract de leasing, date n administrare sau utilizate conform
Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene
nr. 1370/2007;

o Persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe
prestabilite, denumite statii;

o Pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de
transport pe baza de legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat;
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o Transportul cu autobuze, microbuze se efectueaza numai pe baza de
licente de traseu . Serviciile de transport public local se pot administra prin
atribuirea acestora n urmatoarele modalitati: gestiune directd, gestiune
delegata.

2.3.2 Serviciul de transport public

Serviciile de transport public local se realizeaza prin intermediul unei
infrastructuri tehnico-edilitare specifice care, impreuna cu mijloacele de transport,
formeaza sistemul de transport public local.

Infrastructura tehnico-edilitara cuprinde:

. constructii, instalatii si echipamente specifice pentru Tntretinerea,
repararea si parcarea mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze,
garaje, ateliere, statii de spalare si igienizare etc.;

. Dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a
vehiculelor de transport, de interventie si de depanare;

. Calea de rulare a tramvaielor si a metroului;

o Echipamente, mijloace specifice de transport, cabluri si elemente de

sustinere, n cazul transportului pe cablu;

J Retele electrice de contact pentru tramvaie, troleibuze, metrou si pentru
transportul pe cablu;

. Sistemul energetic de alimentare a retelelor de contact electrice, statii de
transformare-redresare, sisteme de conectare, racorduri de alimentare
aferente retelelor de contact;

J Reteaua de drumuri, tuneluri, cai navigabile, galerii si statii de metrou,
precum si constructii si instalatii aferente;

o Amenajari stradale, precum: statii de Tmbarcare-debarcare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie;

J Autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori;

. Gairi fluviale.

Mijloacele de transport au la baza urmatoarele componente:

e Autobuze - autovehicule destinate si echipate pentru transportul de persoane
si al bagajelor acestora, asa cum sunt definite Tn Ordonanta nr. 27/2011
privind transporturile rutiere;

e Tramvaie;

e Troleibuze;

e Trenuri de metrou;

¢ Mijloace specifice de transport, in cazul transportului pe cablu;

e Autoturisme;
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2.3.3 Traseele pe care se desfasoara activitatea de transport public local

La momentul actual, reteaua urbana de transport public asigura mobilitatea
locuitorilor pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitand de Transport
Public Craiova” prin intermediul celor 3 trasee de tramvai, a celor 20 trasee de
autobuz (Municipiul Craiova) si a 10 trasee de autobuz (pentru restul Unitatilor
Administrativ Teritoriale membre), serviciul urmarind asigurarea principiilor care il
guverneaza:

e Mobilitate pentru toti;

e Corectitudine si loialitate;

e Participare si transparentsa;
o Eficients;

Traseele pe care se desfasoara activitatea de transport public local sunt
prezentare in urmatoarele pagini, cat si lungime, orarul si statiile aferente fiecarui
traseu.

2.3.4 Configuratia retelei de transport
2.3.4.1 Tramvai

Reteaua de transport public pe baza de tramvai se dezvolta pe directia Est-
Vest si este compusa din urmatoarele trasee principale:

e Traseu nr. 100, care serveste cea mai mare parte a orasului, cuprins intre

statia Han Craiovita si pasajul Electroputere, in lungime de 13.4 km

=] 1 H 10 ]

Figura 2.9 Frecventa si incércarea traseului 100
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e Traseu nr. 101, care deserveste o parte din zona industriala Craiova, cuprins
intre statia CLF si Ford bucla, in lungime de 25,2 km
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Figura 2.10 Frecventa si incarcarea traseului 101

e Traseu nr. 102 care deserveste o parte din zona industriald Craiova, cuprins

intre statia Termo Bucla si Ford bucla, in lungime de 34,4 km

Traseul 102 tramva
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Figura 2.11 Frecventa si incarcarea traseului 102
2.3.4.2 Autobuze cu caracter inelar

Pentru o mai buna deservire a platformelor industriale cat si a zonelor
comerciale importante din Municipiul Craiova, transportul public de persoane este
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realizat de doua trasee cu caracter inelar nr. E1T (21 km) si E1R (20,7 km) care
leaga Craiovita Noua cu Gara, cu Pasajul Electro, cu zona industriald de Est, cu Str.
Caracal, cu Parcul Romanescu si cu Str. Brestei
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Figura 2.12 Frecventa si incarcarea traseului E1IR
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Figura 2.13 Frecventa si incarcarea traseului E1T si EIR

2.3.4.3 Autobuze cu caracter radial concentric
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Din motive de structura urbanistica a Municipiului Craiova cea mai mare parte
a transportului public de calatori se desfasoara pe o structura radial-concentrica. in
acelasi timp datorita zonei centrale care se gaseste in mijlocul Municipiului traseele
sunt alcatuite astfel incat deservirea spatiului comercial-economic central sa fie
maxim.

In acest sens exista, conform datelor furnizate de catre R.A.T. SRL, un numar
de 20 trasee Municipale si 10 trasee pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare “Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova” cu diferite caracteristici tehnice. Cele mai
important trasee si totodata cele mai uzuale sunt prezentate in cele ce urmeaza, din
punct de vedere al incarcarii si al frecventei.

a) Traseu nr. 1, cuprins intre statia Gara si Fantana Popova, in lungime de 15,5

km

Figura 2.14 Frecventa si incarcarea traseului 1 autobuz

b) Traseu nr. 2b, cuprins intre statia Cernele si Piata Centrala, in lungime de
12,4 km
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Figura 2.15 Frecventa si incarcarea traseului 2b

Ea

c) Traseu nr. 3b, cuprins intre statia 15 Craiovita si Banie, in lungime de 19,7 km

Traseul 3b
5 12
10
0
&
15
&
10
4
5
Fl

[=]

W1 0530- | WY (0E:30- | V21530 | M2 (1830 | M2 (29:30- | M2 (AR50 | T10Ge00- | T2[13:30
05:30] 130300 18:30} 1730 20030 21300 13:30) 21:30)
sarnbata ¢ Duminkca »

A s Sdrhdtorile 1agaln
I Tile Soclare - frecventa 5] B ! 1 1= Ell 17 14
B Vacante - frecventa g 10 El 10 15 0 12 12
I Intermediar - fracvanta & 0 ] 10 15 0 12 12
— file Soalare - incarcare n H n ! 5 3 b 5
= ArAnta - incArcara ] ! ] i b 4 b b
Intrrmediar - incarcare 5 ¢ H ; 4 4 h L%

Figura 2.16 Frecventa si incarcarea traseului 3b
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d) Traseu nr. 4, cuprins intre statia Facai si Piata Centrala, in lungime de

km

FLt]

B

40
wn
20

10

I Tile Scolane - freceenta
I varantn - frecwanta
= Intermnediar - fracventa

Tiler Sewilime  inesaneare

—acrante - incarcars

——Intermediar - incarcare

Traseul 4

W {0 | N (0830
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TaEn)

=4

&0

4]
1
1
1

A e R B
1300 130
Lile lucratoans
Eli} Al
30 &0
il (]

1 1
£ 1
1 1

N2 (19:-40-
2irad]

fall

&0

[}
1
1
1

M2 -

2130

1

Figura 2.17 Frecventa si incarcarea traseului 4

1 (e
1340

2414:30-
21:30)

Sambirta si Duminsca +
Sarbatorile Legale

all

an

an
1
1
1

all

an

G
1
1
1

45

05

14,8

e) Traseu nr. 5b, cuprins intre statia Artileriei si Piata Centrald, in lungime de

12,0 km
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Traseul 5b
250 25
200 2
150 15
100 1
50 0.5
o - - - 0
V1(05:30- | N1(08:30- | V2(13:30- | N2 (18:30- | N2 (19:30- | N2 (20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
. . Sambata si Duminica +
Zile lucratoare P
Sarbatorile Legale
B Zile Scolare - frecventa 90 90 150 30 30 30 225 225
= Vacante - frecventa 90 90 150 30 30 30 225 225
= Intermediar - frecventa 90 90 150 30 30 30 225 225
Zile Scolare - incarcare 2 2 2 2 2 2 2 2
Vacante - incarcare 2 2 2 2 2 2 2 2
Intermediar -incarcare 2 2 2 2 2 2 2 2

Figura 2.18 Frecventa si incarcarea traseului 5b

f) Traseu nr. 6, cuprins intre Statia 30 si Olas Prod, in lungime de 18,2 km

Traseul &

L

0
g

15
]D I I I I .
I i

WLI0SE0- | ML0SED- | V21380 NE{18:30- | ME[1230- | NZ2030- TL0S00- | T2 1330
0830 13:30 18:30) 13:30) 230 21300 1x30 2L

=

L]

-

Sambidla yi Durninica +

7 iluar
Zile hurdtoare s3rbdtorile Logale

B il Scolare freceenta 12 12 12 12 15 20 2 0
B vacanie  freceenta 12 7 12 17 15 Zn n 0
I Intermediar - fracventa iz iz iz il 15 20 20 20
Zile Sculare - inrcare B f k [ L] 4 K 4
WACANTA - inCArCArn [ [ g & 5 3 3 3
= Intermediar - incarcare [ [ 3 [ ] E| K| 1

Figura 2.19 Frecventa si incarcarea traseului 6

g) Traseu nr. 7, cuprins intre statia Gara si Ciuperca, in lungime de 16,5 km
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Traseul 7
70 1.2
60 1
50
0.8
40
0.6
30
0.4
20
10 0.2
0 0
V1(05:30- | N1(08:30- | V2(13:30- | N2 (18:30- | N2(19:30- | N2 (20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
. . Sambata si Duminica +
Zile lucrdtoare el
Sdrbatorile Legale
B Zile Scolare - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
[ Vacante - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
= Intermediar - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
Zile Scolare - incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1
Vacante - incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1
Intermediar - incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1

Figura 2.20 Frecventa si incarcarea traseului 7

h) Traseu nr. 8, cuprins intre statia Gara si Aeroport, in lungime de 15,9 km

Traseul &
0 25
Lo
r
Ln
148
0

[=

o

Bl

1
2

LY
1

Q

WIDSE0- | ML0SED- | V213300 M2 (1B0R0- | M2 IE0- M2 2E- T1(0600- | T2 {1330
Q330 1330 18:30) 1230 2030 2L 13300 253
sAmbdAta s Duminica +

(=3

Fil e Sahitorile Lepale
Tl Scolare - repaenta Al u L o L] ol Gl [
E vacanie freceenta an n o 0 20 Al al [
B Intarmediar - framsenta an o 30 n} 10 [ L] [
Zile Sculare - incarcane * i 4 n ¥ 1 1 1
WACANTA - incancarn 3 1] P 1 ¥ 1 1 1
=—nrterrediar - incarcanm 1 i} 2 o] z 1 1 1

Figura 2.21 Frecventa si incarcarea traseului 8

I) Traseu nr. 9, cuprins intre Statia 30 si High-Tech Industry Park, in lungime de
24,6 km
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Traseul 9
35 &
a0 5
%5
4
20
3
1t
z
1n
5 1
I i
W105:E30- | ML0SE0- | W2I1330- M2 [1E30- ) ME|1SE0- | M2 [20E0- 0 T106000- | T2 1330
P 13:30 18:30 19:30 23 21:300 1530 2150
. Sambidla 3i Durninica +
Tile lucr dtiare P —
B il Seolare freceenta by i} pii} R i} 20 aa 30
B vacane  freceenta it 20 0 a0 an Zn an ah
I Intermediar - fracsenta i 0 bl 20 0 20 a0 30
Zile Sculare - inrcare & B L’ L L] L] K 4
WACANTA - incArCaArn 5 ] 5 5 5 5 3 3
= Intermediar - incarcare 1 S 4 1 ] 4 K| E]

Figura 2.22 Frecventa si incarcarea traseului 9

J) Traseu nr. 10, cuprins intre statia Fantana Popoveni si Piata Centrala, in
lungime de 15,1 km

Traseul 10
70 12
60 1
50
0.8
40
06
30
0.4
20
10 0.2
0

V1(05:30- | N1(08:30- | V2 (13:30- | N2 (18:30- | N2 (19:30- | N2 (20:30- | T1(06:00- T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
S&mbdta si Duminica +

Zile lucrdtoare e
Sdrbatorile Legale

B Zile Scolare - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
[ Vacante - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
= Intermediar - frecventa 60 60 60 60 60 60 60 60
Zile Scolare - incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1
Vacante - incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1
Intermediar -incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1

Figura 2.23 Frecventa si incéarcarea traseului 10
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k) Traseu nr. 11, cuprins intre statia Fantana Mireselor si Piata Centrala,
lungime de 21 km

lraseul 11

eli]

A0
]

L0

!Iﬂﬂ B n

WA0LE0 | WL e n!ll' 'l.l M2i18:30- M2 (il M2 (20030 pREERE 1] I
i) 13:304 15300 W30 1130 13:300 2130
SamkaEy i Duninics 4
Eaehimle Lagaie

il barilvwme
e seolare freceenta ol 170 ana Fil ] .'. L] 0
N acanls - T

L] = 1H K Bl 0 ik Ll

E Intermedian - lreiyenia ) 180 £ i1 1] i} i L
Tile Senlare - inraman ? 1 1 ]
wacante - InCarcarn 3 1 1 i
Intermediar - incarcarz bl 1 1 i

Figura 2.24 Frecventa si incarcarea traseului 11

l) Traseu nr. 13, cuprins intre statia Compania de Apa si Gara, in lungime de 9,5

km

Traseul 13

1l 1
1w o
|
10
190
=
13
1060 0&
=
4
]
40
0l
i
a . . - R — .
WG E0- MWL 083D | V201330 MI(ISE0- | N2 11930 M2AI0- 1q06:00- | T2 (1330
ORE0 TERAO) TR 1 730 Ltk | AR 13:30 A 12300

Sambidts < Thininica
Edrbdtaria | agale

Ak lucrdzoans

B cilc Soolare frocventa an A ] ] 1] :'. 1]
B Vocanle - eceenilg £l 1=0 i o ! L] |
I IrcRrmadlae - freCiRnTa ag i i} a u 3]
ile Soolare  incarcare 1 a a 1] " ]
— e - inedrzare 1 1] 1 (1] 1
rerrmadiae - Inarcars 1 a ] 1] i]

Figura 2.25 Frecventa si incércarea traseului 13
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m) Traseu nr. 17b, cuprins intre statia Gara si Simnic, n lungime de 8,7 km

Traseul 17b

600 25

500
2
400
1.5
300
1
200
0.5
100
o n Wil NI NI
V1(05:30- | N1(08:30- V2 (13:30- | N2 (18:30- | N2 (19:30- | N2 (20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
. . Sambdta si Duminica +
Zile lucrdtoare e
Sarbatorile Legale
E=Zile Scolare - frecventa 90 180 300 60 60 60 500 500
= Vacante - frecventa 90 180 300 60 60 60 500 500
= Intermediar - frecventa 90 180 300 60 60 60 500 500
= Zile Scolare - incarcare 2 1 1 1 1 1 1 1
Vacante - incarcare 2 1 1 1 1 1 1 1
Intermediar -incarcare 1 1 1 1 1 1 1 1

Figura 2.26 Frecventa si incarcarea traseului 17b

n) Traseu nr. 20, cuprins intre statia Gara si Water Park, in lungime de 22,5 km

Traseul 20
mn i35
Ll
3
L]
A0 :
Bl
0
(R
10
o 0
V10550 | M1 0S:E0- | W2{13:50- | N2 (18°30- | M2 [1330- M2 1203030- | TL(06:00- | T (15:30-
08:30 1330 18:30 19:30 230 2130 13300 21:304
. . Saribdla si Dumnirica +
Fike bourataar Siirbitarile Legals:
. Tile Sclare - frechenta i £ Au LiJ [£d] ol Ll [
B vacanie freceenta E0 [z} g0 (21 Rl Al [ [
B Intarmediar - framsenta 1] ] oo [ 1] o [ (1] [
Zile Sculare - inwarcane # 1 pl 1 1 1 1 1
WACANTA - irCAnCarn i i i 1 1 i 1 1
—lntermediar - incarcang 1 1 1 1 1 1 1 1

Figura 2.27 Frecventa si incéarcarea traseului 20
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0) Traseu nr. 23b, cuprins intre statia Carpenului 4 si Piata Centrala, in

de 12,3 km

70

a0

I ily Suolare - Tiecvenis
v acanta - freceanta

I Inrermecian - ireoventa

Zile Sucdare - irwarare

Waanle - micarcany

—— Inkermediar - incarcar:

Figura 2.28 Frecventa si incarcarea traseului 23b

Trazeul 23b
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cartierul Rovine, in lungime de 14,7 km
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Figura 2.29 Frecventa si incéarcarea traseului 24
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q) Traseu nr. 25, cuprins intre statia Gara si Selgros (platforma industriala Est),

in lungime de 19,8 km

Traseul 25

]
il

g
15 -‘-\“""‘*-._

1
1d

1

4 .
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(=]
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Ele e Sirbitarile Legaln

. Tile Soclare - Trecventa / hild] 4 a 14 A0 Pt Pkl
E vacanme  freceonta m 10 In 0 15 a0 20 i
B Intermadiar - frarventa B 10 10 10 15 0 0 0
Jile Sculare - inercare il ] 10 i ] E] 2 4
WACANSA - incarcarn i ! : ; Bl 4 2 4
= Intermediar - incarcare & T 8 T 5 3 4 1

Figura 2.30 Frecventa si incércarea traseului 25

r) Traseu nr. 29b, cuprins intre statia Bucovat si Piata Centrala, in lungime de
15,2 km

Traseul 259k
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B Intarmadiar - froeenita 0 ' a0 30 In aa cn 1]
Dile SColare - ingarcans Z z 2 pl : 3 1 1
Wacante  incarcee 7 r 7 ? 2 3 1
Insarmediar - incarcane 2 2 2 2 2 b i i
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Figura 2.31 Frecventa si incarcarea traseului 29b

Trebuie mentionat ca pe langa cele 20 linii de autobuz si cele 3 de tramvai
care deservesc municipiul Craiova, trasee de circulatie care functioneaza permanent
pe baza unui program prestabilit, o serie de autobuze inchiriate in regim de curse
speciale sunt folosite pentru transportul locuitorilor din anumite zone ale orasului,
direct la locurile lor de munca. Aceste curse speciale sunt contractate de catre firme
private si in general se refera la curse catre platformele industriale ale municipiului
Craiova si functioneaza strict pe baza programului si incarcarii furnizate de catre
companiile care achizitioneaza serviciile.

2.3.4.4 Autobuze pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare ”"Asociatia Metropolitana de Transport Public
Craiova”

a) Traseu metropolitan Breasta, cuprins intre statia Teatrul National si Valea
Lungului de 23,84 km

Traseul Metropolitan Breasta

V1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) = V2(13:30-18:30) = N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)
Zile lucrdtoare
5 5 2 1 3

4 5 5 2 4 3

4 5 5 2 4 3

Figura 2.32 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Breasta

b) Traseu metropolitan Bucovat, cuprins intre statia S200 si Cap Linie
(Sarbatoarea) de 34,05 km
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Traseul Metropolitan Bucovat

3.5

2.5

15
O. ' '

=]

-

(5]

¢ V1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)
Zile lucratoare
W Zile Scolare - incarcare 3 1 2 1 3 2
@ Vacante - incarcare 3 1 2 1 3 2
@ Intermediar - incarcare 3 1 2 1 3 2

Figura 2.33 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Bucovat

c) Traseu metropolitan Carcea 1, traseu cu plecare din statia S200 trecand prin
zona Metro, Carcea si intoarcerea fiind prin statia Selgros avand lungimea de
25,66 km

Traseul Metropolitan Carcea 1

3.5
2.5

15

1
0.5 ' ' '
0

V1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) = N2 (20:30-21:30)
Zile lucratoare

M Zile Scolare - incarcare 3 1 1 0 1 0
[ Vacante - incarcare 3 1 1 0 1 0
@ Intermediar - incarcare 3 1 1 0 1 0

Figura 2.34 Frecventa si incdrcarea traseului metropolitan Céarcea 1
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d) Traseu metropolitan Carcea 1, traseu cu plecare din statia S200 trecand prin
zona Selgros, Céarcea si intoarcerea fiind prin statia Metro avand lungimea de
25,66 km

Traseul Metropolitan Carcea 2
25

2
15
Ols I

-

0 1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) K N2(18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)
Zile lucratoare
@ Zile Scolare - incarcare 0 2 2 2 1
[ Vacante - incarcare 0 2 2 2 1
@ Intermediar - incarcare 0 2 2 2 1

Figura 2.35 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Carcea 2

e) Traseu metropolitan Ghercesti, cuprins intre statia Gara si Garlesti de 36,5 km

Traseul Metropolitan Ghercesti

35

3
25
2
15
1
0

1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)

Zile lucratoare

B Zile Scolare - incarcare 3 1 3 0 2 1
[ Vacante - incarcare 3 1 3 0 2 1
@ Intermediar - incarcare 3 1 3 0 2 1

Figura 2.36 Frecventa si incdrcarea traseului metropolitan Ghercesti
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f) Traseu metropolitan Isalnita, cuprins intre statia Gara si Isalnita de 26,22 km

Traseul Metropolitan Isalnita

5 I I I

V1(05:30-08:30) | N1 (08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)

Zile lucrdtoare

IS

w

]

[

o

mZile Scolare - incarcare 3 5 5 3 5 3
@ Vacante - incarcare 3 5 5 3 5 3
@ Intermediar - incarcare 3 5 5 3 5 3

Figura 2.37 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Isalnifa

g) Traseu metropolitan Pielesti, cuprins intre statia S200 si Campeni de 50,4 km

Traseul Metropolitan Pielesti

4.5

3.5

3
2.
1.
0.

0

V1(05:30-08:30) | N1 (08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)

Zile lucratoare

(%2

S

%]

[

vl

@ Zile Scolare - incarcare 3 3 3 3 4 2
@ Vacante - incarcare 3 3 3 3 4 2
@ Intermediar - incarcare 3 3 3 3 4 2

Figura 2.38 Frecventa si incédrcarea traseului metropolitan Pielesti
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h) Traseu metropolitan Preajba, cuprins intre statia S200 si Preajba de 20,41 km

Traseul Metropolitan Preajba

3.5
3
25
2
1.5
1
0-5 I
0
1(05:30-08:30) | N1 (08:30-13:30) | V2 (13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) = N2 (19:30-20:30) = N2 (20:30-21:30)
Zile lucratoare
@Zile Scolare - incarcare 2 3 3 2 2 1
@ Vacante - incarcare 2 3 3 2 2 1
@ Intermediar - incarcare 2 3 3 2 2 1

Figura 2.39 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Preajba

i) Traseu metropolitan Simnicul de Sus, cuprins intre statia Gara si Dutulesti de
33,25 km

Traseul Metropolitan Simnicu de Sus

45
4
35
3
25
2
1.5
1
0.5
0
1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) = N2 (20:30-21:30)
Zile lucratoare
B Zile Scolare - incarcare 4 3 4 3 3 3
E Vacante - incarcare a4 3 a4 3 3 3
@ Intermediar - incarcare 4 3 4 3 3 3

Figura 2.40 Frecventa si incéarcarea traseului metropolitan Simnicu de Sus
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J) Traseu metropolitan Malu Mare, cuprins intre statia S200 si Magazin Aleda de
26,8 km

Traseul Metropolitan Malu Mare

2.5

V1(05:30-08:30) | N1(08:30-13:30) | V2(13:30-18:30) | N2 (18:30-19:30) | N2 (19:30-20:30) | N2 (20:30-21:30)

ntermediar - incarcare 2 3 3 2 2 1

Figura 2.41 Frecventa si incarcarea traseului metropolitan Malu Mare

2.3.5 Analiza deplasarilor pe raza de competenta a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare ”Asociatia Metropolitana de Transport Public
Craiova”

Pentru a intelege fenomenele aleatoare asociate cu variatia volumului de
deplasari zilnice, a fost necesara extrapolarea datelor pe scara larga din sondajele
realizate in cadrul orasului Craiova, precum si din datele furnizate de R.A.T. SRL.
Atunci cand se compara cele doua surse de informatii, se poate concluziona ca
datele referitoare la volumele de deplasari zilnice sunt relevante pentru rutele pe care
autobuzele si tramvaiele le efectueaza pe raza de competenta a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
"Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”.

Aceste date pot fi folosite pentru a identifica trendurile si modelele de
deplasare ale locuitorilor din Craiova, precum si pentru a dezvolta strategii de
transport mai eficiente si sustenabile. Prin analiza acestor informatii, autoritatile
locale pot lua decizii mai bine informate in ceea ce priveste planificarea rutelor de
transport public si a infrastructurii de transport din zona.

2.3.5.1 Traseul 1

Linia 1 de transport in comun este una dintre cele mai importante si
reprezentative trasee. Aceasta tranziteaza orasul de la Nord a Sud, plecand din statii
de la Gara si ajungand péana la limita orasului in partea de Sud.
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Traseul pe care 1l parcurg autobuzele tur-retur prezinta unele mici modificari
datoritd structurii tramei stradale si datorita factorilor de trafic existenti in Municipiu.
Astfel pe traseul pe directia Nord-Sud (tur) si pentru traseul Sud-Nord (retur) fiecare
mijloc de transport in comun va avea urmatoarele statii, conform figurii de mai jos.
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Figura 2.42 Stafiile aferente liniei de autobuz 1 Figura 2.43 Traseul liniei de autobuz 1
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Figura 2.44 Variafia deplasérilor zilnice pentru linia 1 de autobuz

Linia 1 are o importantd semnificativé, deoarece conecteaza Gara din Craiova
cu centrul orasului, spitalul judetean si Parcul Nicolae Romanescu. Se observa o
crestere a densitatii de calatori in cartierele mari si in apropierea punctelor de interes
(Spital nr.1, Parc Romanescu, Centru).

40

www.mecanica.ucv.ro



& B
UNIVERSITATEA
DIN @ L f
] CRAIOVA
AMTPC

2.3.5.2 Traseul 2b

Linia 2b conecteaza Piata Centrald cu Breasta, numarul de calatori este mai
redus in zona de case datorita densitatii reduse a populatiei. Traseul si statiile pe
care le utilizeaza aceasta linie sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.45 Stafiile aferente liniei de autobuz 2b Figura 2.46 Traseul liniei de autobuz 2b

Conform datelor inregistrate pe Linia 2b se observa un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a
elevilor si studentilor la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati.

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.47 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 2b de autobuz

2.3.5.3 Traseul 3b
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Linia 3b conecteaza Craiovita Noua, Centru si Centrul comercial Banie.
Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.48 Stafiile aferente liniei de autobuz 3b
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Figura 2.49 Traseul liniei de autobuz 3b
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Figura 2.50 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 3b de autobuz
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Sambata Dumirica

Conform datelor inregistrate pe Linia 3b se observa un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a
elevilor si studentilor la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati.

2.3.5.4 Traseul 4

Linia 4 conecteaza Piata Centrala cu zona Facai. Traseul si statiile pe care le
utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.51 Stafiile aferente liniei de autobuz 4 Figura 2.52 Traseul liniei de autobuz 4

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
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comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.53 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 4 de autobuz

2.3.5.5 Traseul 5b

Linia 5b conecteaza Piata Centrald cu Fantana Popova. Traseul si statiile pe
care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.54 Stafiile aferente liniei de autobuz 5b Figura 2.55 Traseul liniei de autobuz 5b
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Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.56 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 5b de autobuz

2.3.5.6 Traseul 6
Linia 6 conecteaza cartierul Craiovita Noua, Centru, Cartier 1 Mai

8

3

<

Si

Romanesti. Traseul si statile pe care le utilizeazad aceste linii sunt prezentate in
figura de mai jos:

Sialin 37 Srazan

[+] | Hetimnisll, Cidose

ERIRs L Craeey

=] | TF, Sulevandal Hiozkaz ona s esey, G

Helw 2] Cravsa

.mmu SRrpaTen CIaTAN

o | Pam o L, oo

o | Taabw, Culan Uik, Doakres

Lidl Craisd
Lisad Havlisay, Cruized

rones Tirwi sl oniren

o | [ -

=] | Rz gk Cidicea

sl cdead B w il Resd e il

o | cass sucemior craima

T | Tastrel Hirnal Creizen

Temu Goyines

[+ | Sribil Nt Crsicas

Wial Craosy

O | gesdodesctal, Sekadal Kiselac |

o | oo Tineneu, eraa
Smizz NETee, Cralan

(2, BITRE R %P1 ETLIAL (rabey

T | Uze de Chimle craim

Spilaizlnn Tl Bakmads T Ha Creene
CviacH Asleanstal | W) Trbee
L sy, Bl orcul Hoke iandse.

Luzher, tekro

-::;- |-'I|:I_i.":nrm|

€| Conaker Sesaia G

o [ o oo

z | stata 10 croionm

e Faad Crvoan

|
|
J
|
|
|
I
J
(st |
|
J
|
'_I
|
|
J
|
|

& | Sialb W, Crew

Figura 2.57 Stafiile aferente liniei de autobuz 6 Figura 2.58 Traseul liniei de autobuz 6
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2.3.5.7 Traseul 7
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Figura 2.60 Stafiile aferente liniei de autobuz 7 Figura 2.61 Traseul liniei de autobuz 7

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.62 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 7 de autobuz

2.3.5.8 Traseul 8

Linia 8 conecteaza gara centrala, piata centrald si aeroportul. Traseul si
statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Figura 2.63 Stafiile aferente liniei de autobuz 8 Figura 2.64 Traseul liniei de autobuz 8

2.3.5.9 Traseul 9

Linia 9 conecteaza cartierul Craiovita Noua, Centru si Zona Metro. Traseul si
statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Figura 2.65 Stafiile aferente liniei de autobuz 9 Figura 2.66 Traseul liniei de autobuz 9
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Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.67 Variatia deplasdérilor zilnice pentru linia 9 de autobuz

2.3.5.10 Traseul 10

Linia 10 conecteaza Piata Centrala cu fantdna Popoveni. Traseul si statiile pe
care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.68 Stafiile aferente liniei de autobuz 10 Figura 2.69 Traseul liniei de autobuz 10

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.70 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 10 de autobuz
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2.35.11 Traseul 11

Linia 11 conecteaza Piata Centrala cu Fantana Mireselor. Traseul si statiile pe
care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.71 Stafiile aferente liniei de autobuz 11 Figura 2.72 Traseul liniei de autobuz 11

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificdam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.73 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 11 de autobuz

2.3.5.12 Traseul 13

Linia 13 conecteaza Gara din Craiova cu Compania de Apa. Traseul si statiile
pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.74 Stafiile aferente liniei de autobuz 13

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coboréare.
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Figura 2.76 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 13 de autobuz

2.3.5.13 Traseul 17b

Linia 17 conecteaza zona Garii cu Simnic. Traseul si statile pe care le
utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.77 Stafiile aferente liniei de autobuz 17b Figura 2.78 Traseul liniei de autobuz 17b

In urma evaludrii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificdam pentru acest traseu
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urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.79 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 17b de autobuz

Variatia deplasarilor zilnice
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2.3.5.14 Traseul 20

Linia 20 conecteaza Gara cu Parcul Tineretului. Traseul si statiile pe care le
utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:

= Sarl, s Cora st vy Cukes i J_""J'!"- Tk

1 torvie Ve fraien . l: L IFRFERETIVER R T

1 [ ——— ’ o P —
" Thghiny, Srnds sronds, 1wz c .IMIL:\ ik

D SEANE R Mt RETIT e 0 | Spurmsiea Crazes

a _'“'"“"*“"m" o Paral Tremtia), Crian

él FOETYET B TN o
HE. o Dol Fxas L, radovs

0 MAMZAN LS KA HE e T -
L — O | ST e

O eaineradion - w1 R

O S i, Diokng

O el de s s

o Tazez. Crasa

) Al dmm

= Licwel4a Arsd, Bubenesdyl 1 e, Coaizes

@ Il i e

o | Hezion, fobeardal | WY, Counsn

pal CTERS RN ENY

: o EfarialComin CiNcas
o Dvmoed Sulv o L Crsr = -
P

-
: T ey Lben2yi sk
D Lawd Deze - L

FR

5 tparsluece I: [ BV N ER

D Slzawk, Crakea O | Sveka Spusei, Disknn

.;.l ’mwg—.w : r .rlgl:uﬂudi ATmaEde, Crebaa

'.i -5|'II1I Crgum 17, b 303G . C Pampbe S, Prabra

‘| -“'lll Craawmd |, Cdny : .3 .wqr-..n_.-_“ ran

é‘ Woflenl, Cakwn '3 -'l.lr-h P CORCIITLE BlaEL [raki 1

54

www.mecanica.ucv.ro



3 UNIVERSITATEA rﬁa W/
n DN = | L)
! CRAIOVA
AMTPC \;/

L g

| e
-
.U?..\ wi

Figura 2.80 Stafiile aferente liniei de autobuz 20 Figura 2.81 Traseul liniei de autobuz 20

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la

urcare si coborare.
Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.82 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 20 de autobuz

Sambiata Duminica

2.3.5.15 Traseul 23b

Linia 23 conecteaza Piata Centrald cu zona Dezbenzinare. Traseul si statiile
pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.83 Stafiile aferente liniei de autobuz 23b Figura 2.84 Traseul liniei de autobuz 23b

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatile furnizate de R.A.T. SRL identificdm pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coboréare.

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.85 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 23b de autobuz
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2.3.5.16 Traseul 24

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de
mai jos:
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Figura 2.86 Stafiile aferente liniei de autobuz 24 Figura 2.87 Traseul liniei de autobuz 24

in urma evaluérii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatile furnizate de R.A.T. SRL identificdm pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.

Lumn LR

Figura 2.88 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 24 de autobuz

Variatia deplasarilor sinice
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2.35.17 Traseul 25

Linia 25 conecteaza Gara din Craiova cu centru orasului, Valea Rosie si zona
Selgros. Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura
de mai jos:
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Figura 2.89 Stafiile aferente liniei de autobuz 25 Figura 2.90 Traseul liniei de autobuz 25

In urma evaluérii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificdm pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.91 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia 25 de autobuz

2.3.5.18 Traseul 29b

Linia 29 conecteazé Piata Centrala cu zona Bucovat. Traseul si statile pe
care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.92 Stafiile aferente liniei de autobuz 29 Figura 2.93 Traseul liniei de autobuz 29

In urma evaludrii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatile furnizate de R.A.T. SRL identificdm pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.94 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 29 de autobuz

Traseul E1T si EIR

Linia nr. E1T si E1IR a operatorului este unul dintre cele mai importante si
reprezentative trasee. Linia E1T tranziteaza orasul pe inelul exterior plecand din
cartierul Craiovita si tranzitand municipiul in sens trigonometric pana la punctul de
plecare initial. Linia E1R tranziteaza municipiul pe inelul exterior in sens orar utilizand
in mare parte aceeasi infrastructura stradala ca si E1T.

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de

mai jos:
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Figura 2.95 Stafiile aferente liniei de autobuz
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Figura 2.96 Traseul liniei de autobuz E1T
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Figura 2.97 Stafiile aferente liniei de autobuz
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Figura 2.98 Traseul liniei de autobuz E1IR
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Figura 2.100 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia E1R de autobuz
2.3.5.20 Traseul 100

Linia nr. 100 a operatorului este una dintre cele mai importante si
reprezentative trasee din Craiova. Aceasta tranziteaza orasul de la Est la Vest,
avand puncte de interes major pe aria de acoperire ca: Electroputere Park (Auchan),
Auchan Craiovita, Bila Craiova, Universitatea din Craiova, Facultatea de Mecanica,
Spitalul nr. 2, Casa Stiintei, etc.

Componenta statiilor acopera o arie cat mai mare astfel reducand distanta de
deplasare a calatorilor dinspre si inspre zonele de influenta. In tabelul de mai jos se
poate vedea componenta statiilor tur si retur:
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Figura 2.101 Stafiile aferente liniei de tramvai 100

Figura 2.102 Traseul liniei de tramvai 100

62

www.mecanica.ucv.ro



& B
UNIVERSITATEA
DIN @ I f
] CRAIOVA
AMTPC

Variatia deplasarifor zilnice

L6200

L9000

—

ineel

L0700

2

5
-

- —

Lo 8l e ercurt yob Ssmzata Duminiea

Figura 2.103 Variafia deplasarilor zilnice pentru linia 100 de tramvai

2.35.21 Traseul 101

Linia 101 conecteaza zona CLF cu zona Ford Bucla. Traseul si statiile pe care
le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 2.104 Stafiile aferente liniei de tramvai
101

Figura 2.105 Traseul liniei de tramvai 101

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
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comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 2.106 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 101 de tramvai

2.3.5.22 Traseul 102

Linia 102 conecteaza zona Termo Bucla cu zona Ford Bucla. Traseul si statiile
pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate figura de mai jos:
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Figura 2.107 Stafiile aferente liniei de tramvai
102

Figura 2.108 Traseul liniei de tramvai 102

in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare
datele si informatiile furnizate de R.A.T. SRL identificdam pentru acest traseu
urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in
comun prezentate in graficele de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la
urcare si coborare.
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Figura 2.109 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia 102 de tramvai

2.3.5.23 Trasee Zona de Transport Public Metropolitan Craiova
a) Traseu Metropolitan Breasta
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Figura 2.110 Stafiile aferente liniei metropolitane

Figura 2.111 Traseul liniei metropolitane Breasta
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Figura 2.112 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitand Breasta
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b) Traseu metropolitan Bucovat
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Figura 2.113 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.114 Traseul liniei metropolitane Bucovat
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Figura 2.115 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitand Bucovat
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c) Traseu metropolitan Carcea 1
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Figura 2.116 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.117 Traseul liniei metropolitane Céarcea 1
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Figura 2.118 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitana Cércea 1
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d) Traseu metropolitan Carcea 2
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Figura 2.119 Stafiile aferente liniei
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Figura 2.120 Traseul liniei metropolitane Céarcea 2

Variatia deplasarilor zilnice

Marti Miercuri

Joi

Vineri

Sambata

Figura 2.121 Variatia deplasérilor zilnice pentru linia metropolitand Cércea 2

Con
]

Duminica

69

www.mecanica.ucv.ro



2

UNIVERSITATEA
DIN
CRAIOVA

£2

AMTRC

e) Traseu metropolitan Ghercesti
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Figura 2.123 Traseul liniei metropolitane Ghercesti
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f) Traseu metropolitan Isalnita
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Figura 2.125 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.126 Traseul liniei metropolitane Isalnifa
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Figura 2.127 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitand /salnifa
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Figura 2.128 Stalfiile aferente liniei
metropolitane Pielesti

Figura 2.129 Traseul liniei metropolitane Pielesti
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Figura 2.130 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitand Pielesti

72

www.mecanica.ucv.ro



2

UNIVE

RSITATEA
DIN

CRAIOVA

£2

AMTRC
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Figura 2.131 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.133 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitand Simnicu de Sus

Figura 2.132 Traseul liniei metropolitane Simnicul de Sus
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1) Traseu metropolitan Preajba

©s200

©oiter

Qcan

o Confectii

° Dunarea

© 0los Prod
O\)mueo Militars
e Scoala Gmnaziala Facai
° Solarex

e Magazin Lenys
° Scoala Generala
° Primarie

© ceu Agricol
o Magazin Aleda

Figura 2.134 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.135 Traseul liniei metropolitane Preajba
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Figura 2.136 Variatia deplasarilor zilnice pentru linia metropolitana Preajba
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Figura 2.137 Stafiile aferente liniei metropolitane
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Figura 2.138 Traseul liniei metropolitane Malu Mare
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2.3.6 Analiza a distantelor traseelor de transport public pe raza de
competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare ”Asociatia Metropolitana
de Transport Public Craiova”

In raport cu distantele traseelor de transport public pe raza de competenta a
Unitatilor Administrativ  Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”, ele pot varia
in functie de destinatie si de orarul de functionare al mijloacelor de transport. De
exemplu, ruta catre aeroport poate fi mai lunga decat cea catre centrul orasului din
cauza traficului intens. De asemenea, in functie de optiunile disponibile, unele trasee
pot necesita transferuri sau schimbari de mijloace de transport. In acest sens tabelul
de mai jos prezinta situatia exacta a traseelor in raport cu distantele in km parcurse
de catre mijloacele de transport in comun. Sursa informatiilor este reprezentata de
autoritatile locale responsabile cu transportul public.

Tabel 1. Distante parcurse de mijloacele de transport in comun in Municipiul
Craiova

Traseu Distanta [km]
Linia 1 11.4
Linia 2b 12.8
Linia 3b 19.7
Linia 4 14.8
Linia 5b 11.4
Linia 6 18.4
Linia 7 16.5
Linia 8 15.9
Linia 9 25.8
Linia 10 15.4
Linia 11 21
Linia 13 9.5
Linia 17b [R#
Linia 20 22.5
(LIEWA N 12.3
Linia 24 16.3
Linia 25 19.8
Linia 29b [ksW
Linia E1T [kl
(WLIER=NIZE 20.7
Linia 100 [mEkcR:!
(LI 25.2
Linia 102 et

Tabel 2. Distante parcurse de mijloacele de transport in comun pe raza de
competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”
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3 Situatia tehnico-financiara

3.1 Generalitati

Prin Hotararea Consiliului Local Craiova nr 459/2023, Hotararea Consiliului
local Breasta nr 33/2023, Hotararea Consiliului local Bucovat nr 29/2023, Hotararea
Consiliului local Carcea 81/2023, Hotararea Consiliului Local Ghercesti 38/2023,
Hotararea Consiliului local Isalnita 57/2023, Hotararea Consiliului local Malu Mare
76/2023, Hotararea Consiliului local Pielesti 105/2023 si Hotararea Consiliului local
Simnicu de Sus 49/2023 a fost aprobata atribuirea directa a gestiuni serviciului de
transport public de persoane cu autobuze si tramvaie, efectuat prin curse regulate
pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”
catre R.A.T. SRL si a fost aprobat contractul de delegare a gestiuni serviciului
de transport public de persoane cu autobuze si tramvaie, efectuat prin curse
regulate pe raza de competentd a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport
Public Craiova” incheiat intre Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova si
R.A.T. SRL pentru o perioada de 2 ani.

De asemenea, prin aceleasi hotarari a fost aprobat Regulamentul pentru
efectuarea transportului public de persoane prin curse regulate pe raza de
competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” si
a fost aprobat caietul de sarcini pentru efectuarea transportului public local de
persoane prin curse regulate pe raza unitatilor administrativ teritoriale membre.

In ceea ce priveste licentele si autorizatile necesare pentru prestarea
serviciului de transport public Tn Municipiul Craiova, societatea R.A.T. SRL detine:

- Autorizatie de transport pentru efectuarea serviciului de transport public local
de persoane efectuat cu tramvaie — Autorizatia de Transport nr. 1/23.02.2024.

- Licenta de transport este asigurata de catre ,Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova” in baza autorizatiei nr. 0469 din 21.04.2023, pentru fiecare
traseu de autobuz in parte.

Activitatea de transport prestatd de R.A.T. SRL este o activitate relevanta in
sectorul de utilitate publica, intrucat aceasta efectueaza serviciul de transport
public local de persoane prin curse pe raza teritorial administrativa a localitatii, pe
rute si cu programe de circulatie prestabilite si aprobate de catre Consiliul Local.

Obiectul de activitate al societatii este:
e Transport urban de calatori cu autobuze si tramvaie;
e Transportul de persoane pe baza de conventie si comenzi,
e Intretinerea si repararea parcului auto;

o Confectii piese si diverse confectii metalice;
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e Inspectia Tehnica Periodica;

o Ridicari si Tractari Auto;
e Servicii de Publicitate.

Reteaua urbana de transport public local asigura mobilitatea locuitorilor,
vizitatorilor si turistilor din Municipiul Craiova prin intermediul celor 3 trasee de
tramvai, a celor 20 trasee de autobuz pe raza municipiului Craiova si 10 trasee de
autobuz pe raza celorlalte Unitatilor Administrativ Teritoriale membre. Pe raza de
competentd a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova®
exista un numar de 10 linii de autobuz.

O problema de importanta maxima din punct de vedere economic este
corelarea capacitatii de transport a regiei cu fluxurile de calatori. In acest sens toate
traseele de circulatie ale autobuzelor si tramvaielor de pe raza de competenta a
Unitatilor Administrativ.  Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” sunt flexibile,
fiind adaptate la traficul fiecarei zone in parte.

3.2 Situatia tehnico-financiara actuala a serviciului de transport public

Evaluarea economico - financiara a R.A.-T. SRL pe raza de competentd a
Unitatilor Administrativ  Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitare "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” este sustinuta
de indicatori si indici de structura, evolutie si eficienta pentru perioada 2020-2023, in
direct raport cu informatii contabile oficiale, existente. La acest tip de analiz3,
aspectele vizate sunt:

e Structura financiara a activelor si pasivelor;
e Lichiditatea societatii;
e Echilibru financiar pe termen lung;
e Analiza fluxurilor;
3.2.1 Analiza datelor de transport

In ceea ce priveste numarul total al kilometrilor operati de catre operatorul
R.AT. SRL din 2019 pana in prezent, situatia este prezentatd mai jos [surse
financiare puse la dispozitie de beneficiar]

Evolutia numarului de km realizati pe fiecare traseu - Craiova
Traseu 2019 2020 2021 2022 2023

368083 388260 408968 394193 419772
2b 339260 365005 384473 370582 394629
3b 689410 738444 777830 749728 798378
93045 98858 104131 100369 106882
5b 86444 91234 96101 92629 98639

274910 296875 312709 301411 320970
0 86953 93901 98910 95336 101523
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23332 24974 26306 25356 27001
13 13645 14489 15262 14710 15665

45131 48249 50822 48986 52165
20 146789 156396 164738 158786 169089
23b 5123 5440 5730 5523 5881
24 382572 408859 430666 415107 442043
25 554718 592721 624334 601778 640827
29b 172834 184002 193816 186814 198936
E1T 761844 819048 862733 831563 885523
E1R 750960 807347 850408 819683 872873

0 0 0 111859 119118

Evolutie km parcursi 2019 -2023
Craiova

5669914
5407937
5324413
5134105

2019 2020 2021 2022 2023

4795052

Evolutia numarului de km realizati pe fiecare traseu — restul Unitatilor
Administrativ Teritoriale membre

Traseu 2023
Traseu metropolitan Breasta 36725.82
Traseu metropolitan Bucovat 27464.13
Traseu metropolitan Carcea 22236.54
Traseu metropolitan Ghercesti 25338.1
Traseu metropolitan Isalnita 40700.3
Traseu metropolitan Malu Mare 30331
Traseu metropolitan Pielesti 44966.52

| Traseu metropolitanPielesti |
Traseu metropolitan Simnicu de Sus 44094.8
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Evolutie km parcursi TP 2023
restul Unitdtilor Administrativ Teritoriale membre

44966.52
40700.3
36725.82
ELEESE
27464.13
25338.1
22236.54

Trseu Metropolitanlrseu Metropolitarirseu MetropolitanTrseu Metropolitanirseu Metropolitanlrseu Metropolitanlrseu Metropolitanirseu Metropolitan
Breasta Bucovat Carcea Ghercesti Isalnita Malu Mare Pielesti Simnicu de Sus

44094.8

3.2.2 Analizafinanciara
3.2.2.1 Structura principalilor indicatori economico-financiari

Indicatori economico-financiari

Indicator 2020 2021 2022
Indicatorul lichiditatii curente 1.26 0.83 1.06
Indicatorul lichiditatii imediate 1.19 0.69 0.95
Viteza de rotatie a stocurilor (rulajul stocurilor) |NAE] 7.73 9.4
Numarul de zile de stocare 47.36 47.19 38.84
Viteza de rotatie a debitelor-clienti 5.57 7.12 48.19
Viteza de rotatie a creditelor-furnizor 212.04  156.6 42.92
Viteza de rotatie a activelor imobilizate 7.58 7.02 8.49
Viteza de rotatie a activelor totale 1.93 2.71 2.09
Rata profitului brut 0.72 8.54 2.83
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Analiza lichiditati curent 2020 - 2022

020 m2021 w2022

Analiza lichiditati imediate 2020 - 2022

H2020 w2021 m2022

Analiza rulaj stocuri 2020 - 2022

w2020 w2021 m2022
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Analiza zile stocare 2020 - 2022

2020 m2021 w2022

Analiza rata profitului brut 2020 - 2022

H2020 m2021 w2022

3.2.2.2 Structura veniturilor operatorului economic R.A.T. SRL

Tip venit AONKS) 2020 2021 2022
VARG s 18757991.37 12172537.26 14556943.73 16789016.73
Bilete si

abonamente

VTG s 23175258.37 21534218.91 30040172.36 33699609.74
Subventii

14139289.14 25037011.86  7878687.5  20838926.72
56072538.88 58743768.03  52475803.59 71327553.19
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2019 2020 2021 2022

Venituri din subventii

2019 2020 2021 2022

Compensatie

7878687.5

2019 2020 2021 2022
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Total venituri

2019 2020 2021 2022

3.3 Starea tehnica aferenta serviciului de transport public

Infrastructura de transport este cea definita de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si
este formata din infrastructura rutiera si infrastructura de operare. Operatorul are
dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care reprezinta
infrastructura de transport concesionata in scopul prestarii serviciului de transport
public local de persoane cu autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate si/sau
infrastructura proprie utilizata pentru prestarea serviciului.

Autoritatea contractanta are dreptul si obligatia de a administra infrastructura
rutiera. Infrastructura rutiera consta in infrastructura de transport, utilizata de
operator pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane cu
autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate (strazi, semafoare, semnalistica
rutiera etc).

Operatorul va presta serviciile de transport public local de persoane cu
autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate cu mijloace de transport:

e Concesionate/puse la dispozitia operatorului de catre autoritatea contractanta
operatorului pentru prestarea serviciului de transport public local de persoane
cu autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate potrivit contactului de
delegare;

e Care se afla in proprietatea operatorului ori detinute de operator in baza unor
contracte de leasing;

e Achizitionate de catre operator conform programului de investitii, contractul de
delegare, sau ca urmare a unei majorari de capital social.

Operatorul poate folosi pentru prestarea serviciului de transport public local de
persoane cu autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate numai mijloace de
transport care indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:
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e respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

e detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in
scopul prestarii serviciului de transport public local de persoane cu autobuze
si tramvaie efectuat prin curse regulate;

e respecta specificatiile tehnice din anexele la contractul de delegare.
3.3.1 Infrastructura R.A.T. SRL

In prezent R.A.T. SRL detine un depou de tramvaie si doua autobaze, avand
un parc activ de 185 autobuze si 29 tramvaie.

In prezent parcul auto cuprinde autobuze de tip BMC, IVECO si Prestij
(Mitsubishi) cu capacitati de transport cuprinse intre 30 si 70 locuri si autobuze de tip
MAN SL, MAN LYON CITY, GRANTON, BREDAMENARINIBUS, MERCEDES, UDM
112, SOLARIS cu capacitati de transport de peste 100 locuri.

Din totalul celor 185 de autobuze, numai 158 dintre acestea sunt operationale
si puse in folosintd pentru deservirea liniilor de transport din Municipiul Craiova. in
ceea ce priveste flota de tramvaie, in prezent, numai 15 dintre acestea sunt
operationale si puse in folosinta pentru deservirea liniilor de transport public cu
tramvaiul.

in tabelul de mai jos se poate vedea informatii privind parcul rulant de
autobuze si tramvaie al R.A.T. SRL.

Marca autobuz MU L2
autobuze
AUTOBUZ BMC POCITY 3
Autobuz BMC PROBUS 850

AUTOBUZ M3 BMC -166-166

AUTOBUZ M3 BMC165-165

AUTOBUZ M3 BMC-167-167

AUTOBUZ M3 BMC-168-168

AUTOBUZ M3 BMC-169-169

Autobuz transport urban BMC Probus215-158

Autobuz transport urban BMC Probus215-160

Autobuz transport urban BMC Probus215-164

PRRPRRPRRPRRPRLRRLPRO®

Autobuz Bredabus

Autobuz Bredabus-463
Autobuz Bredabus-465
Autobuz Bredabus-468
Autobuz Bredabus-469
Autobuz Bredabus-471
Autobuz Bredabus-472
Autobuz Bredabus-473
Autobuz Bredabus-474
Autobuz Bredabus-475

PRRPRRPRPRRPRRPRREPW®
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Autobuz Bredabus-476
Autobuz Bredabus-478
Autobuz Bredabus-481
Autobuz Bredabus-482
Autobuz Bredabus-483
Autobuz Bredabus-485
Autobuz Bredabus-487
Autobuz Bredabus-490
Autobuz BREDABUS Total
Autobuz GRANTON
autobuz GRANTON tip GTZ6129BEVR
Autobuz GRANTON Total
Autobuz MAN
Autobuz Man Lion City
Autobuz MAN NL 202
Autobuz Man NL202
Autobuz Man NL202-429
Autobuz MAN SL222
Autobuz MAN SL222
Autobuz MAN Total
Autobuz MERCEDEZ
Autobuz Mercedez 0405N
Autobuz MERCEDEZ Total
Autobuz PRESTIGE
Autobuz Prestige Urban 2002
Autobuz Prestige Urban 2002-105
Autobuz Prestige Urban 2002-106
Autobuz Prestige Urban 2002-92
Autobuz Prestige Urban 2002-93
Autobuz Prestige Urban 2002-94
Autobuz Prestige Urban 2002-95
Autobuz Prestige Urban 2002-97
Autobuz PRESTIGE Total
Autobuz SOLARIS
Autobuz electric SOLARIS URBINO 18
Autobuz electric SOLARIS URBIO 18
AUTOBUZ SOLARIS URBINO 12
AUTOBUZE SOLARIS URBINO 12
Autobuz SOLARIS Total
Midibuz IVECO
Minibus Iveco Daily
Midibuz IVECO Total
Midibuz PRESTIJ
Midibuz Prestij Turbo de Luxe BV63TLS
Midibuz Prestij Turbo de Luxe BV64TLS
Midibuz PRESTIJ Total

SlRPrRPRRPRRPRRPRRREPR

w N
o

w
(@]

H
SR RPrRPrEPR AN
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N

=
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Marca Tramvai NIGHET Qe
tramvaie
Tramvai
Tramvai motor tip TADMT-212
Tramvai motor tip T4ADMT-213
Tramvai Total
Tramvai 25m
TRAMVAI - 25m
Tramvai 25m Total
Tramvai GT6
Tramvai GT6 NR 651
Tramvai GT6 NR 652
Tramvai GT6 NR 653
Tramvai GT6 NR 654
Tramvai GT6 NR 655
Tramvai GT6 NR 657
Tramvai GT6 NR 658
Tramvai GT6 NR 659
Tramvai GT6 NR 660
Tramvai GT6 Total
Tramvai KT-4D
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 101
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 102
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 105
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 106
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 108
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 109
Tramvai second hand tip KT-4D 600V NR INV 110
Tramvai KT-4D Total
Tramvai T4D MT
Vagon motor T4DMT-201
Vagon motor T4DMT-202
Vagon motor T4DMT-203
Vagon motor T4ADMT-204
Vagon motor T4DMT-205
Vagon motor T4DMT-206
Vagon motor T4DMT-207
Vagon motor T4DMT-208
Vagon motor T4DMT-209
Vagon motor T4ADMT-210
Vagon motor TADMT-211
Tramvai T4D MT Total
Tramvai T4D TB
Vagon remorca tip T4DTB-219
Vagon remorca tip T4ADTB-223
Vagon remorca tip TADTB-224
Tramvai T4D TB Total

o
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‘Numér de autobuze

Parcul auto rulant (autobuze) al operatorului RAT SRL

S

Hurmdr ge bramualz

Parcul auto rulant (tramvaie) al operatorului RAT SRL

E Tramvai 25m
E Tramvai GTE
O Tramvai KT-4D

W Tramvai T4D MT
ETramvai T4DTB

Marca autobuz / tramvai ¥
B Autobuz BMC

@ Autobuz BREDABUS
@ Autobuz MAN
0 Autobuz PRESTIGE
B Autobuz SOLARIS
B Midibuz IVECO
B Midibuz PRESTIJ
B Autobuz GRANTON
B Autobuz MERCEDES

el franve 7
B Tramwvai

jos:
D A 0 aade persoa
e arca D ab atie apa ate 0 poluare dizab
1 | Microbuze | IVECO 6 2003 20 12 EURO 3 NU
2 | Midibuze | PRESTIJ 6 2002 22/21 15 EURO 2 NU
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3 | Autobuze MAN NL 2 1996 37/60 31.25 EURO 2 DA
4 | Autobuze | MAN LYON 16 2009 30/75 35 EURO 4 DA
5 | Autobuze | MERCEDES 11 1996 37/60 35.4 EURO 2 DA

BMC 250
6 | Autobuze | SLF 5 2008 33/68 22.5 EURO 4 DA
7 | Autobuze | BMC 32 SLF 38 2019 27/71 30 EURO 6 DA
8 | Autobuze | SOLARIS 28 2015 28/75 30 EURO 6 DA

SOLARI
9 | Autobuze | URBINO 18 16 2021 40/94 - ELECTRIC DA
10 | Autobuze | GRANTON 30 2023 30/62 - ELECTRIC DA
11 Tramvaie ;Vé’g; 17 2023 54/218 - ELECTRIC DA

Numar de vehicule

TWIST - PESA

GRANTON

SOLARIURBINO 18

SOLARIS

BMC 32 SLF

BMC 250 SLF

MERCEDES

MAN LYON

MAN NL

PRESTII

IVECO |
5 10 15 20 25 30 35 40
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4  Orientari generale privind administrarea serviciilor de transport public

4.1 Durata contractului

4.1.1 Documente necesare efectuarii transportului public

Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se
efectueaza numai de catre operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care
detin licenta de traseu valabila. Tn acelasi timp serviciile de transport public local de
persoane prin curse regulate se efectueaza pe raza de competentda a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
"Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”.

Operatorul de transport autorizat are obligatia de a detine la bordul mijlocului
de transport in comun, pe toata durata transportului public de persoane prin curse
regulate, urmatoarele documente:

J licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul
licentei;

o programul de circulatie;

o copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

J legitimatia de serviciu valabila a conducatorului auto, din care sa reiasa

ca este angajat al operatorului de transport/transportatorului autorizat;

o contractul de leasing in original ori o copie conforma cu originalul, n
cazul in care autobuzul este utilizat Th baza unui asemenea contract;

o contractul de concesiune n original ori o copie conforma cu originalul, in
cazul Tn care autobuzul este utilizat in baza unui asemenea contract

o actul prin care se dovedeste dreptul de munca in Romania, in cazul
conducatorilor auto straini;

o asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru
riscuri  de accidente ce cad 1n sarcina operatorului de
transport/transportatorului autorizat, in copie;

o certificatul de competenta profesionala al conducatorului auto pentru
transportul rutier public de persoane, valabil, dupa caz.

Licenta de traseu se elibereazd pentru traseele cuprinse in programul de
transport rutier de persoane pe raza de competentda a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare “Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova”, insotita de caietul de sarcini al acesteia
si de programul de circulatie. Licenta de traseu se elibereazd n numarul de
exemplare corespunzator numarului mijloacelor de transport in comun utilizat pentru
efectuarea tuturor curselor prevazute in programul de circulatie si dupa prezentarea
de catre operatorul de transport rutier a documentului de plata a tarifului de eliberare.

92

www.mecanica.ucv.ro



"
> UNIVERSITATEA
DIN
1 CRAIOVA

4.2 Modul de calcul al compensatiei

Autoritatea Contractanta va plati Operatorului Compensatia pentru efectuarea

Obligatiilor de serviciu public, dupa urmatoarea formula:

unde:

C=CE+Pr-V

C —reprezinta Compensatia

CE - reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de
serviciu public, calculate dupa urmatoarea formula:

CE = C(unitar) * Km

C(unitar) — reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de
mijloc de transport.

Km — reprezintd numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport
Operatorului in luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite
in Programul de transport.

Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, reprezentand o rata de
rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport
public si care tine seama de nivelul de risc al Serviciului de transport public
local de persoane cu autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate
suportat de Operator.

V — reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea
Serviciului de transport public local de persoane cu autobuze si tramvaie
efectuat prin curse regulate de catre Operator, pentru luna pentru care se
acorda Compensatia

4.3 Modul de calcul al redeventei

In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor concesionate,

operatorul se obliga sa plateasca lunar redeventa autoritatii contractante in urmatorul

mod:

Calculata in procent de 3% din valoarea de amortizare a bunurilor, impartita in
transe egale, pentru municipiul Craiova.

Pentru restul membrilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara "Asociatia
metropolitana de Transport Public Craiova”, operatorul va achita o redeventa
anuala impartita in transe egale.

Dupa un an de la data semnarii prezentului contract, redeventa poate fi

indexata anual, cu un procent egal cu rata inflatiei nregistrata in anul precedent.

Conform prevederilor art.4 alin.2 din OUG 54/2006 privind regimul contractelor

de concesiune de bunuri proprietate publica "Modul de calcul si de plata a redeventei
se stabileste de catre ministerele de resort sau de alte organe de specialitate ale
administratiei publice centrale ori de catre autoritatile administratiei publice locale".
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Redeventa poate fi indexata anual, cu un procent egal cu rata inflatiei inregistrata n
anul precedent.

4.4 Modul de calcul al pretului calatoriilor

4.4.1 Metodologia de calcul
Stabilirea tarifelor de calatorie Modul de stabilire al tarifelor de calatorie pentru

elementele din oferta tarifara este urmatorul:

Pe baza Programului de Transport se determina oferta de transport
(locuri x Km) pe moduri si intervale de timp. Se calculeaza bugetul de
exploatare eligibil necesar pentru realizarea ofertei de transport stabilite,
in conditii de calitate si de sigurantd specificate, plecand de la costul
unitar/km contractat, pentru fiecare mod de transport, si profitul rezonabil
contractat.

Se calculeaza costul mediu al unei calatorii, ca raportul dintre bugetul de
exploatare eligibil + profitul rezonabil ale operatorului si numarul mediu
anual estimat al calatoriilor (nu al calatorilor) platite integral.

Se stabileste (in baza viziunii social-economice/guvernantei locale, de
catre Autoritatea Contractantd) acceptanta sociala a costului mediu
transpus direct in tariful mediu. In caz de neacceptatd anticipatd, se
stabileste tariful mediu acceptabil.

Se determina tariful de baza (pretul de vanzare al unei calatorii simple).
Acest tarif poate sa fie egal cu costul mediu al unei calatorii daca
compensatia este dirijata catre abonamente, de exemplu, sau poate sa
fie mai mic decat costul mediu, daca se decide ca compensatia sa
actioneze inca de la acest prim nivel (acesta e cazul cel mai frecvent).

Se determina toate celelalte elemente ale ofertei tarifare ("produse
tarifare”), prin multiplicarea tarifului de baza, aplicarea unitara sau
diferentiata a tarifelor sociale (cele supuse obligatiei tarifare) si aplicarea
unitard sau diferentiata a unor bonificati comerciale. Bonificatiile
comerciale pot fi de doua tipuri:

o Reducerea aplicata multiplicarii tarifului de baza, de exemplu pret 2

calatorii = 2 x tariful de baza — n%

o Vanzarea de abonamente cu numar nelimitat de calatorii, dar al caror

pret este calculat pentru o utilizare medie statistica, de exemplu 2
calatorii x 22 zile lucratoare/luna.

4.4.2 Pretul biletelor si a abonamentelor
In ceea ce priveste tarifele practicate, in conformitate cu prevederile art.17,

alin (1), lit. m), din Legea nr. 92/2007, a serviciilor de transport public local, consiliile
locale au printre atributii si cea de stabilire, ajustare si modificare a tarifelor de
calatorie pentru serviciul de transport public de persoane. In acest sens, in
conformitate cu prevederile art. 43, lit. d) din Legea nr. 92/2007, a serviciilor de
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transport public local, modificarea tarifelor de calatorie pentru serviciul de transport
public local de persoane se aproba prin hotarari ale consiliilor locale.

Operatorul este autorizat sa perceapa de la beneficiarii transportului
contravaloarea serviciilor prestate pe baza de legitimatii de calatorie valabile la
tarifele aprobate dupa delegarea gestiunii serviciului public. Tariful in vigoare se
poate modifica pe baza propunerilor fundamentate ale concesionarului numai dupa
aprobarea acestuia prin Hotarare a Consiliului Local Craiova, ori de cate ori este
nevoie ca urmare a unor schimbari legislative ce au ca rezultat cresterea unor taxe
folosite la fundamentarea tarifelor, proportional cu aceste modificari.

Tarifele pentru bilete si abonamente aferente transportului public de persoane
prin curse regulate efectuat de catre R.A.T. SRL pe raza de competenta a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
"Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” au fost aprobate de catre
autoritatile locale membre ale asociatie prin H.C.L.-urile mentionate in capitolul 3
si/sau actele aditionale ulterioare la contractele de delegare. Sistemul de tarifare se
va mentine conform tabelul de mai jos pana la noi reglementari:

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 municipiul Craiova -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 3,0
Bilet vandut de conducatorul auto Lei 3,0
Bilet traseu exterior Lei 4.5
Abonament unic pe toate liniile - 1 luna Lei 100,0
Abonament unic pe toate liniile — 15 zile Lei 52,0
Abonament unic pe toate liniile — 7 zile Lei 28,0
Abonament 1 zi toate traseele Lei 9,0
Abonamente nenominalizate Lei 169,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Breasta -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 50
Abonament 30 de zile Lei 120,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Bucovat -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 50
Abonament 30 de zile Lei 150,0
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Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Céarcea -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 5,0
Bilet vandut de conducatorul auto Lei 5,0
Abonament 30 de zile Lei 120,0
Abonament 15 de zile Lei 65,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Ghercesti -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 50
Abonament 30 de zile Lei 150,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Isalnita -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 50
Abonament 30 de zile Lei 120,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Malu Mare -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 45
Abonament 30 de zile Lei 100,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Pielesti -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 10,0
Abonament 30 de zile Lei 200,0

Tarife la bilete si abonamente pentru transportul in comun
- Valabile la nivelul lunii aprilie 2024 comuna Simnicu de Sus -

Denumire UM Tarif
Toneta Lei 6,0
Abonament 30 de zile Lei 160,0

Véanzarea biletelor se realizeaza prin reteaua punctelor de vanzare R.A.T.
SRL, prin agenti economici (vanzatori particulari, aflati in statiile de calatori), la soferi
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si la automatele de vanzare bilete, prin aplicatia mobila (Android si Apple), cat si
direct cu cardul in mijloacele de transport.

4.5 Categorii de persoane cu reduceri de tarif sau gratuitati

In conformitate cu unele prevederi legale in vigoare dar si cu politica
Consiliului Local al municipiului Craiova, de sprijinire a unor categorii sociale cu
venituri mici la aceasta data se suporta de la bugetul local transportul local, pentru
urmatoarele categorii de persoane, asa cum este ilustrat in tabelele de mai jos.

Municipiul Craiova.

Categoria sociala/Tipul @Yl ElleiES
acordare a protectiei
sociale (procentul de (lei/unitate)
reducere)

de protectie sociala

Persoanele prevazute in K[l
Decretul Lege nr. 118 /
1990

Persoanele Prevazute in [Sielol/
0.G. 105/1999

Vaduve de veterani de [Ee[L%)
razboi

-

Persoane cu handicap si [REe[el%
insotitori si nevazatori

100

100

100
100

100
100

90

50

100

100

50

de Nivelul protectiei
sociale acordate

Categoriile de pasageri care beneficiaza de gratuitati si reduceri la transportul in comun, n

Legislatia in vigoare care
reglementeaza protectia
sociala

Decretul Lege nr. 118/1990

0.G. 105/1999

Legea 44/1994
Legea nr. 44/1994

Legea nr. 341/2004

Legea nr. 1/2011;
HG.435/2020;Legea nr.
226/2020; Legea nr
198/2023

O.G. 8/2021 Legea nr
199/2023

HCL 3/2024

HCL 25/2024

HCL 3/2024

HCL 25/2024

Legea nr. 448/2006

Legea nr. 282/2005

e Consiliul Local Cércea prin HCL nr. 82 din 30.08.2023 aproba reducerea cu
50% a pretului pentru transportul in comun pentru pensionarii cu domiciliul in

comuna Carcea si varsta de peste 60 de ani
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5 Analiza oportunitatii privind modul de administrare a serviciilor de
transport public

5.1 Investitiile propuse de catre operatorul R.A.T. SRL
Conform surselor puse la dispozitie de catre beneficiar se vor realiza

investitiile in legatura cu prestarea serviciului de transport public local de persoane
cu autobuze si tramvaie efectuat prin curse regulate in conformitate cu programul de
investitii al operatorului. Acest program se poate vedea in urmatoarele tabele si
grafice, defalcate pe sectia S1 — autobuze si sectia S2 — tramvaie.

Sectia 1 - autobuze

Anul Investiti Valoare lei
modernizare hale S1 200,000.00
modernizare arhiva 25,000.00
echipamente IT 10,000.00

2024 Achizitie autobuze 2,000,000.00
utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
Total 2,385,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
echipamente IT 10,000.00

2025 mod.e.rrllizare arhiva 25,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
utilaje 100,000.00
Total 2,335,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
grup generator 30,000.00
echipamente IT 10,000.00

2026 Achizitie autobuze 2,000,000.00
utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
Total 2,390,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
utilaje 100,000.00

2027 Achi.z?t,ie autobuze . . 2,000,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00

2028 utilajg _ _ 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
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modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2029 utilajg _ _ 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2030 utilajg _ _ 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2031 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2032 utilajg _ _ 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2033 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
modernizare hale S1 200,000.00
Achizitie autobuze 2,000,000.00
2034 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S1 50,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 2,360,000.00
Sectia 1 — tramvaie
Anul Investiti Valoare lei
modernizare hale tramvai 200,000.00
echipamente IT 10,000.00
2024 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
Total 330,000.00
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modernizare hale tramvai 200,000.00
echipamente IT 10,000.00
2025 utilaje 100,000.00
Total 310,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
echipamente IT 10,000.00
2026 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2027 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2028 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2029 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
echipamente IT 10,000.00
2030 utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2031 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2032 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
modernizare hale tramvai 200,000.00
utilaje 100,000.00
2033 reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
2034 modernizare hale tramvai 200,000.00
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utilaje 100,000.00
reabilitare platforme si drumuri S2 20,000.00
echipamente IT 10,000.00
Total 330,000.00
‘Sum of Valoarelei
Investitii sectia S1 - autobuze
2024 - 2034
2350000
2385000
2360000 2360000 2360000 2360000 2360000 2360000 2360000 2360000
. I I I I I
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Andl v
‘Sum of Valoare lei.
Investitii sectia S2 - tramvaie
2024 - 2034
330000 330000 330000 330000 330000 330000 330000 330000 330000 330000
N I I I I I
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Anul v
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5.2 Motivele de ordin economic, financiar social si de mediu, care justifica
delegarea serviciului

5.2.1 Generalitati

Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se face,
in conditiile Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007, ale Legii serviciilor
de transport public local, precum si ale Legii serviciilor comunitare de utilitati publice
nr. 51/2006 si ale Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului Uniunii
Europene nr. 1370/2007 si prin hotarari ale adunarii generale a asociatiilor membrii ai
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de Transport
Public Craiova. Indiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitatile specifice
serviciului de transport public local se organizeaza si se desfasoara in conformitate
cu prevederile Regulamentului serviciului de transport public local si Caietului de
sarcini pentru efectuarea serviciului de transport public local, aprobate prin hotaréari
ale adunarii generale a asociatilor membrii ai Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”.

Gestiunea serviciilor de utilitati publice, potrivit prevederilor art. 22 alin. (2) din
Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, republicata, cu
modificarile si completérile ulterioare se organizeaza si se realizeaza in urmatoarele
modalitat;:

a) gestiune directa;
b) gestiune delegata.
5.2.2 Gestiune directa

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care autoritatile
deliberative si executive, in numele unitatilor administrativ-teritoriale pe care le
reprezinta, isi asuma si exercita nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce
le revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice,
respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice
aferente acestora.

Autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale sau, dupa caz,
asociatiile de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati publice,
in baza mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea
serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor
servicii prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea
urmatoarelor conditii cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii
contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata durata acestui contract:

J unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop servicile de utilitati publice, in calitate de
actionari/asociati ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, sau, dupa
caz, unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al
operatorului, prin intermediul adunarii generale a actionarilor si al consiliului de
administratie, exercitd un control direct si o influentd dominantd asupra
deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului regional/operatorului n
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legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita asupra
structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

o operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de
utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale
utilizatorilor de pe raza de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a
incredintat gestiunea serviciului;

o capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-teritoriala;
participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului este exclusa.

In cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directa a
contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Atribuirea directa avuta in vedere este reglementata de art. 2 lit. h) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
servicile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr.1191/69 si nr.1107/70 ale Consiliului, potrivit caruia prin
atribuire directa se intelege atribuirea unui contract de servicii publice unui operator
de serviciu public, fara o procedura competitiva de atribuire prealabila.

in considerentul 18 din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, este permis
autoritatii locale sa atribuie in mod direct contractul de delegare a gestiunii serviciului
de transport public unui operator fara a organiza o procedura competitiva de
atribuire, in situatia in care aceasta detine controlul total asupra acestui operator.

Operatorul, astfel cum este denumit la art.2 lit. j) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, respectiv o entitate cu personalitate juridica distincta, asupra careia
autoritatea contractanta exercita un control asemanator cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente si are toate obligatiile legale ce decurg din aceasta
calitate. Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la art. 5 alin. (2) din
acesta, daca legislatia nationala nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de
servicii publice direct unui operator intern. Aceasta posibilitate de atribuire directa
este prevazuta si de legislatia nationala, in speta la articolul 30 alin. (2) lit. a) si b) si
la articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de
transport personae in unitatile administrativteritoriale, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Societatea R.A.T S.R.L. este o societate persoana juridica de drept privat,
avand forma juridica de societate cu raspundere limitata, care a fost infiintata in anul
2021 de catre Consiliul Local al Municipiului Craiova in baza Legii nr. 31/1990,
republicata. Potrivit Statutului societatii domeniul principal de activitate corespunde

diviziunii CAEN 4931, avand activitate principald “Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de calatori”.
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UAT Municipiul Craiova exercita asupra operatorului R.A.T. S.R.L. un control
asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente si are toate
obligatiile legale ce decurg din aceasta calitate.

Avand in vedere obligatia publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a
unui anunt cu privire la intentia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local de calatori, cu cel putin un an inainte de atribuirea
directa sau de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire,
in conditile mentionate la art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, la
data de 14.03.2023, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara "Asociatia
Metropolitand de Transport Public Craiova” a transmis anuntul cu numarul de
inregistrare JOUE: JO/S 2023/S 055-161372

Conform art. 22 alin. (3) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, ,Modalitatea de
gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ- teritoriale membre , in baza unui studiu de
oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui
mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale unitatilor
administrativ - teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de
utilitati publice”, iar conform art. 29 alin. (2) din Legea sus amintita ,Delegarea
gestiunii serviciilor de utilitati publice, respectiv operarea, administrarea si
exploatarea sistemelor de utilitai publice aferente, se poate face pentru toate sau
numai pentru o parte dintre activitatile componente ale serviciilor, pe baza unor
analize tehnico-economice gi de eficienta a costurilor de operare, concretizate intr-un
studiu de oportunitate.”

5.2.3 Gestiune delegata

Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept
privat mentionati la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006 actualizata care pot fi:

a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social public;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social privat;

c) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social mixt.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate
furnizeaza serviciile de transport public local de calatori in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului.

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
utilitati publice se desfasoara conform Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice sau
Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii.
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Societatile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona
teritorialda de competenta a unitatilor administrativ- teritoriale care exercita o influenta
dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat
un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea
51/2006.

Astfel, in conformitate cu dispozitile art. 31 din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice si art. 36 din Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari ori
concesiunile de servicii, atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciilor
poate fi exceptata de la procedura licitatiei publice in cazul in care sunt indeplinite,
cumulativ, urmatoarele conditii:

a) autoritatea contractanta exercita asupra persoanei juridice in cauza un
control similar celui pe care il exercita asupra propriilor departamente sau
servicii;

b) mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate
in vederea indeplinirii sarcinilor care i sunt incredintate de catre autoritatea
contractanta care o controleaza sau de catre alte persoane juridice controlate
de respectiva autoritate contractanta;

C) nu exista participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate,
cu exceptia formelor de participare a capitalului privat care nu ofera controlul
sau dreptul de veto, dar a caror existenta este necesara potrivit dispozitiilor
legale, in conformitate cu Tratatele, si care nu exercita o influenta
determinanta asupra persoanei juridice controlate.

5.3 Justificarea delegarii gestiunii serviciului de transport public

Gestiune Directa Gestiune Delegata

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje

Furnizarea de fonduri
si garantii de cétre
actionarul unic al
operatorului.

Asigurarea prestarii
fara a fi nevoie de o
procedura de achizitie
publica pentru
contractarea serviciului

Supervizarea
activitatii
operatorului astfel
incat sa respecte
cerintele impuse n
contract.

Controlul indirect asupra
calitatii serviciilor prestate

Control direct asupra Nu permite realizarea | Accelerarea Dificultati in ceea ce

activitatii unor investitii mari, investitiilor din priveste asigurarea
din cauza lipsei momentul cand resurselor financiare
mijloace materiale, operatorul isi intra in | necesare suplimentarii
umane sau financiare | drepturi investitiilor

Mentinerea Posibilitatea ca societatea

responsabilitatii fata de
populatia deservita

sa intre Tn insolventa, in
incapacitate temporara sau
definitiva de plata, fapt care
ar periclita buna desfasurare
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a serviciilor prestate

Angajarea de forta de
munca si scaderea
somajului

Monopol pe termen lung
atribuit operatorului, cu
dificultati de iesire din
contract in caz de
neperformanta;

Accesul la fonduri
europene

Preturile practicate de catre
operatorii privati sunt mai
mari decét cele practicate
de regiile publice,
deoarecese urmareste
obtinerea de profit

Gestionarea judicioasa
a resurselor financiare
si a patrimoniului

Tarife mai mici decat in
cazul gestiunii
delegate.
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6 Concluzii

Plecand de la elemente care vizeaza interesul public al comunitatii, si luand in
considerare Legea serviciilor comunitare de utilitati publice, nr. 51 din 8 martie 2006,
Legea serviciilor de transport public local, nr. 92 din 19 aprilie 2007, cu modificarile si
completarile ulterioare si Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului
Uniunii Europene nr. 1370/2007 putem considera ca se impune ca Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara "Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova” sa
gestioneze prin intermediul normelor legale (reorganizarea serviciului de transport
public local, delegarea gestiunii catre un operator de transport, ect.), solutii care sa
aiba ca scop principal imbunatatirea vietii pe raza de competenta a Unitatilor
Administrativ Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
"Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”, si realizarea unui transport
public cat mai sigur si eficient.

Prin analiza capitolelor prezentate mai sus cu privire la oportunitatea in
delegarii serviciului de transport public local de persoane cu autobuze si tramvaie,
efectuat prin curse regulate pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ
Teritoriale, membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare “Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova”, pe baza argumentelor prezentate, se
recomanda ca modalitate de atribuire, operare si administrare a serviciului de
transport public local de calatori pe raza de competenta a unitatilor administrativ-
teritoriale membre in Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara “Asociatia
Metropolitana de Transport Public Craiova” — solutia gestiunii directe a serviciului
de transport public local de persoane prin curse regulate la nivelul Asociatiei prin
atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului catre operator
intern RAT S.R.L., al carui asociat unic este UAT Municipiul Craiova.

Conform studiu de oportunitate durata contractului de delegare va fi de 10
ani.Potrivit prevederilor legale in vigoare autoritatile publice locale au obligativitatea
aprobarii si a Regulamentului serviciului public de transport local, Caietului de sarcini
al acestuia precum si Contractul de delegare.in urma analizari documentelor
premergatoare se constata ca sunt indeplinite conditiile prevazute de dispozitiile art.
28 alin. (2) lit. b) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare si a celor din legislatia specifica,
in special a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.1191/69 si nr.1107/70 ale Consiliului si a Legii
nr.92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale.

107

www.mecanica.ucv.ro



g

ST
3 NIVERSITATEA ; ( %“éﬂ
DIN . i %H
) CRAIOVA \\ /

AMTPC

Cuantificare indicatori de analiza — raportat la cerintele unui transport public pe raza de competenta a Unitatilor Administrativ Teritoriale,

membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare ”Asociatia Metropolitana de Transport Public Craiova”

Structura parc Capacitate de S ey

" terminale de . . Oportunitatea o
Denumire VEEUE transport transport Expgnenta Resurs(;:l FlleX|b|I|tate /intentia unor Transparenta  Ritmicitate / Sta(r;dard D'St”bu.t-'e
operator . Volum  Volum n- umana ae atra;ee investitii de informatiilor  accesibilitate 1€ (acgpe_nre)
. Feroviar - . . domeniu  specializare noi i b calitate teritoriala
Rutier — parc parc Rutier Feroviar profil

rutier  feroviar

Fkkk *kk *kk *kk *% *% *kkk Fkkk K%k *% K%k *kkk *kk *kkk
SRL

Operator
d | n a|ta *kk - *% - - - *kkk * * *% *kk *% *%

localitate

Notatiile realizate "*” reprezinta cuantificarea capacitatii de a réspunde la indicatori in raport cu informatii disponibile si informatii
publice, conform tabelului de mai jos:

*kk

foarte slab slab bine foarte bine excelent
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Conform cuantificarii indicatorilor din tabelul de mai sus reiese ca operatorul
economic R.A.T. SRL este un operator optim care corespunde cerintelor / exigentelor
autoritatii contractante.

e In baza valorilor indicatorilor determinati si estimati in cadrul analizelor
tehnico-economice precum si a parcului auto existent la operatorul sus
mentionat (R.A.T. SRL), se poate remarca faptul ca in raport cu situatia si
cerintele actuale, autobuzele si tramvaiele din parcul propriu satisfac
solicitarile specifice programelor de circulatie ale traseele existente, trasee pe
care operatorul economic le deserveste;

e In acelasi timp trebuie remarcatd resursa umana, din cadrul operatorului
economic R.A.T. SRL, care beneficiaza de specialisti in domeniul transportului
public, specialisti care pot raspunde provocarilor privind modernizarea i
adaptarea transportului public la cerintele actuale si viitoare;

e Din analiza criteriala a operatorilor de transport, in raport cu cerintele actuale
si de perspectiva, operatorul economic R.A.T. SRL se gaseste in postura
principala

e In consonantad cu obiective asumate, contractul de delegare a gestiunii se
impune a fi incheiat cu un singur operator de transport, respectiv societatea
comerciala R.A.T. SRL, societate rezultata din reorganizarea administrativa a
Regiei Autonome de Transport Craiova, bazat si pe faptul ca indeplineste
conditiile specifice din Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007
art. 30 alin (2) lit. b) si anume: "societati comerciale rezultate ca urmare a
reorganizarii administrative a regiilor autonome de interes local sau judetean
ori a serviciilor publice de specialitate subordonate autoritatilor administratiei
publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar sau coproprietar de catre unitatile administratiei publice
respective, detinatoare de licente de transport valabile”;

o Astfel in baza indeplinirii conditiilor stabilite in contractul de delegare si a celor
sus mentionate operatorul R.A.T. SRL va beneficia de dreptul de a opera pe
raza de competentd a Unitatilor Administrativ Teritoriale, membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare “Asociatia Metropolitana de
Transport Public Craiova”.
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