O majoritate evidentd a aportulul de capital strilin subscris in judetul Dolj se regdseste in municipiul
Cralova, cu mal mult de 87% din totalul judetean. Sume Importante de capltal striin au fost atrase §i
in Zona Urband Functionall, care prezintd un potential de crestere odatd cu dezvoltarea infrastructurii
rutiere care va conecta Craiova la alti poli de erestere nationall,

Eigura 100, Valoarea capitalului sacial subseris strdin in zona polulul de crestere Croiova
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Opinia locultorilor din Municipiul Cralova cu privire |a invastitil

Conform Barometrului Urban 2020, respondentii au avut ocazia de a rispunde la un set de intrebir
cu privire la investitiile din orasul lor, Printre aceste Tntrebdri reglsim informatii despre satisfactia
cetitenilor legatd de investitile realizate de primirie 3| despre prezenta sl atragerea investitillor
private,

54% din respondentl s-au declarat multumiyl de atragerea investitillor private in oragele in care
loculesc, Satisfactia fath de atragerea Investitilor private coreleazd semnificativ cu aprecierea
investitillor realizate de citre Primdrie. Peste 70% grad de muliumire s-a inregistrat in lagl (71%),
Timisoara (71%), Constanta (76%), Cluj-Napoca (76%) 5l Oradea (82%); 5ub 40% nivel de mulfumire s-
a inregistrat in Platra Neamt (37%), Caransebes (37%), Alexandria (32%) 3 Buhusi (21%),

Respondentil din Municipiul Cralova au inregistrat un grad de mulfumire privind prezenia sl
atragerea investitillor private de doar 44%, unul dintre cele mal mic la nivel natlonal.

Concluziile rispunsurilor referitoare la satisfactia respondentilor privind Invastitiile private:

s 54% din respondentl s-au declarat muljumitl de atragerea investitiilor private in oragele in
care locuiesc;

= Locuitorii din aragele medii (20-50.000 locuitori) sunt semnificatlv mal putin multumiti deciit
restul populatiel { medie 43%-total mulfumire);

= La nivel reglonal se Tnregistreazd disparititl semnificative intre regiunile Nord-Vest (B8%) 5l
Sud- Vest Oltenia (46%) respectiv, Sud-Muntenia (43%);

e Tineril (18-24 ani) 5| persoanele cu veniturl peste medie tind 53 fie mal multumite decdt restul
populatiel;

= Peste 70% grad de multumire s-a inregistrat in lagi (71%), Timisoara (71%), Constanta (76%),
Cluj-Napoca (76%) 5| Oradea (82%); Sub 40% nivel de mulfumire s-a Tnregistrat in Piatra Neamt
(37%), Caransebes (37%), Alexandria (32%) 51 Buhugl (21%),
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Aproape jumitate dintre respondentii din Municipiul €raiova sunt mai degrabd nemultumiti de
investitiile realizate de citre primirie (34%) sau foarte nemultumitt (14%), O pondere relativ redusi
de respondenti s-a declarat foarte mulfumits (11%), lar 38% s-a declarat mulfumitd.

Rezultatele acestul sondaj duc citre urmitoarele concluzii:

= 55% din populatia urband este multumith de proiectele de investitii realizate de citre
administratia locald;

= Mulfumirea cetijenilor este mai ridicatd in orasele cu peste 50.000 de locuitori (63%), cu
exceptia Bucurestiulul si mal seizutd in orasele Intre 10-50,000 de locuitor| (46%);

= Cota de multumire este mal ridicatd Tn reglunile Nord-Vest (6B%) 5 Sud-Est (70%) 31 mal
scazutd in Muntenia (41%) si Bucuresti-lifov (44%);

= Trel orase inregistreazd un nivel de muljumire de peste B0%: Suceava (B2%), Sinala (B5%) 5l
Oradea (B8%). Noudl orase inreglstreazd un nivel de mulfumire sub 40%, Plalesti (37%) §i
Alexandria (33%) flind in acest segment;

= Persoanele cu virste intre 18-24 anl tind 53 fie mal multumite decit restul populatiel (60%).
De asemenea, un nivel mai ridicat de satisfactie a fost inregistrat in rindul angajatilor din
sisternul public {60%) sl al persoanelor cu veniturl individuale de peste 3000 lel/lund (6656).
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Figura 104, In ce miisurd suntefl mulfumit de prezenfa, atragerea investifillor private?
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Figura 105, In ce mdsurd sunteti mulfumit de proiectele de investifil realizate de cétre primiirie? Sursa:
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Satisfaciia fatd de atragerea investitillor private coreleazd semnificativ eu aprecierea Investitlilor
realizate de ciitre Primérie, asa cum poate fi observat in graficul de mal jos privind rispunsurile l1a
intrebarea legath de satisfactia privind prezenta i atragerea investifiiler private.

De asemenea, atht percepila privind disponibllitatea locurilor de muned in localitatea in care trilesc,
cht si media aprecierii calitifii leeurilor de muncd din orag coreleazd semnificativ cu nivelul de
multumire privind prezenta / atragerea investitiilor private in localitate.

Figura 106, Corelaie intre muifumire privind atragerea Investifiilor private 3l mulfumire privind Investitile
realizate de edtre primdrie

G0%

2
.

g
L]
-

=
=
£
L]
-
»
"
L]
-

[Te =
o o
= ®

H
L]

10% Cosficient de corelafle
o% | Fey 0,761
0% 10% 20% 0% 40% 50% G0% 0% B 00% 100%
% Sotisfactie fatd de investitiile realizate de citre Primirie

% sztisfactie 1313 de atragerea de investifs
perivate
=
S
L ]
ke
L3
'-_l-
[
a

0% ua

doka | Coeficient de corelatie s & 40 Coeficient de corelatie a
| Fyy 0,606 : Tey*0,625 by |
70% s 5 in . Eok
- ' Ipa e o
60% | * ° e g s el
. 1 EAL T o
50K | ﬁl ‘fql g H it el &
g ao% | -ﬂﬁf’ -t : s 8¢
H 0% !_.5 L 3 30 ‘
..E | o - 38 |
20% W " a 4
e , |
E 10% 1.0 |
g UK 00 |
0% 200 A0% GO% Bi% 100% 0% 20%: A0% G0% % 1%
seaatiafactie privind strageian investiyiiion private % sntisfactio privind atragerans investigiilor private

Suria; Polities Urband & Romdniel, Barometru privind Calitatea Viepii, 2020

ii6



Soluth pentru promovarea, facilitarea si extinderea investiflilor private

D administratie publich gata s8 medieze si s8 rispundd rapid la novolle investitorilor este esentiald
pentru construlrea de parteneriate $i incredere pe termen lung. Serviciile care ar trabul oferite
investitorilor, in completarea infrastructuril de suport, corespund urmitoarelor faze:

1. asistentd in selectarea locatiel pentru Investifil (informatll despre: indicatori statistici
reglonall / locall, mediul de afacer| local, sistemul de invitimdnt, sistemul de transport public,
infrastructura si costurile utilititilor, costurile investitillor, facilitarea intdiniriler eu institugiile
/ agentlile publice)

2. asistentd in realizarea invastitiel (informatii privind conexiunea la retelele de utilitagi publice,
reglementirile de urbanism aplicabile in zond, asistentl tn legiturd cu structurile institutiilor
publice eu atributli in aprobarea investitiilor)

3. asistentd dupd finalizarea investitiel, pe toath durata activitdtll - facilitarea relatiei cu
companlile publice care furnizeazd utilitti (pentru semnarea contractelor de conectare,
interventii in caz de avarie, comunicarea intreruperilor anunfate Tn furnizarea utilititilor),
asistentd In legiturd cu institutille de invatimant

in ultimii doulizeci de ani, ritmul accelerat al fenomenului globalizirii a condus la cresterea competifiel

dintre orasele europene in domeniul promaovirli citre fluxurile de capital sau de comert, concurind
in mod invariabil pentru obtinerea de investitii.

Astfel se pune intrebarea cum autorititile nationale, regionale $i locale pot identifica o configuratie
optima pentru a organiza promovarea investifiilor striine directe Tn cel mai eficient mod, generdnd un
mediu potrivit de inovare 5l un ecosistem optim pentru a-3 consolida avantajele spocifice sl investitlile
strategice,

In vederea atragerii investitiilor striine directe, pietele locale intreprind o serie ampld de initiative
pentru a genera conditii investitionale faverabile. Printre acestea se regisesc diverse stimulente
precum reduceri de impozite, reforme administrative, investitil in infrastructuri logistice, parteneriate
comerciale, sau centre pentru reconversie profesionall, Cu toate acestea, rezultatele fluxulul 15D din
cele mal performante centre urbane europene aratd o corelatie clard a rezultatelor pozitive cu
capacitatea de a se face vizibile pentru a se vinde” drept gazde viablle pentru prolecte de investitii.

Revenind la principalele centre urbane europene, prineipalul mecanism de facilitare a accesului la
potentialll investitori este realizat prin crearea unel Agentii de Promovare a Investitilor (API1).
Concentrarea sporith asupra promovirii si facilithell localizirll este evidentd Tn estimirile care
sugereazd ci ar putea exista mal mult de 10.000 de APl - cuprinzind AP| regionale, nationale, precum
si niveluri subnationale diferite (judete, zone metropolitane, orage, comune)*.

Evaluarea a 30.000 de proiecte de investitii strliine directe relevi faptul ci asistenta directd oferitd de
autorititile locale a Influentat major deciziile investitarilor strliini de a-3i extinde operatiunile in
diferite aconamil®’,

Madel de organizare; intern vi. extern

Organizarea activititilor de sprijinire si atragere a investitorllor pe plan local se poate face prin trei
modele diferite, care vizeazi atdt varlante interne, cit 5l externe.

Madelul 1: Departament Intern in cadrul primdritlor

Avind o medie de 68 de firme inregistrate |a flecare 1,000 de locultori™ 5i cu un total de 1,93 miliarde
de euro atrase n anul 2017, Biroul de Relatii Externe si Investitori din cadrul Primidriel gl Consiliulul

4 Estimiiri OCO Global, 2013

" Kusl Hornberger, Joseph Battat, Peter Kusek, Atragerea 15D: Cht de mult conteszd climatul investifional ?
Werld Bank Group, nr, 327, August 2011,

* Sursa: Institutul National de Statistica
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Local Cluj-Napoca este unul dintre cele mai performante departamente de atragere a investitlilor
strline la nivel national i chiar reglonal. Biroul de Relatii Externe $i Investitori din Cluj isi desfdgoard
actlvitatea In cadrul Primiiriel municipiului Cluj-Napeca si este subordonat primarulul,

Biroulul de Relatil Externe i investitor] are ca principal abiectiv ,eregterea din punct de vedere calitativ
5| cantitativ a investitiilor in municipiu prin intirirea capacitifil de absorbtie a investitiilor striine™”,
Oblectivul aste urmirit prin platforma web dedicatd® denumith Cluj Business, care contine o serle de
informatii utile, pramovata intens in eportunititile de abordare a investitorilor striini.

Maodelul 2: Agentli municipale

La nivel european, cele mal iImportante destinatii de investitii strbine directe sunt reprazentate la nivel
local si regional de agentii municipale speclalizate, Acestea au rolul de a mentfine contactul cu
investitorll si de a extinde activititile antrepreneriale Tn locatiile de investitil,

Una dintre cele mal importante agentll municipale de atragere a investitiilor strdine la nivel european
gste Choose Paris Region, agentia Consiliului Regional din lle-de-France care se ocupd de atragerea
investitiiler striine, cu birourl in Paris, Statele Unite (San Francisco i New York) 5| China (Shanghal gi
Beijing ). Agentia implementeazd strategla de atractivitate reglonald in coordonare cu acteril
ecanamicl publil si privatl,

Choose Paris Region este unul dintre principalii poli magnetici pentru investitiile striine In Franta,
ajutdnd Parisul 5§ atragd mai mult de 1.000 de investifli in perloada octombrie 2012 - septembrie
2017, devenind astfel cAstigitorul reglonal in categoria ,orage si regiuni europene ale viitorulul” din
cadrul studiulul realizat de publieatia Financial Times"’,

Maodelul 3: Colaborarea cu companii dedleate de atragere @ nvestitarilor

Al trellea model? de atragere a investitorilor include o externalizare a eforturilor APl §i a
departamentelor de atragere a investitorilor din cadrul primériilor si consiliilor locale. Acest modal
constd In strinsa colaborare dintre agentiile de promovare a Investiflilor 5l companii private dedicate
atrageril investitillor striine,

Raportul The Financial Times fDI aratd ci Marea Britanie si-a mentinut in anul 2018 prima pozitie in
calitate de destinatie de investitii Tn Europa®™, cu o coth de platd de 22% din 15D (o valoare de 38
miliarde de lire sterling). Londra 15l pdstreazd prima pozitie in clasamentul european al atragerll
investitiilor striine, in pofida incertitudinilor declansate de Brexit. Aliturl de Invest UK (agentia
guvernamentald a Regatulul Unit de atragere a investitiilor striine), compania Fitzgerald&law a
contribult In mod semnificativ la crearea celor 1,600 de nol locurl de munci pe siptimind in UK.*

Obigctivele AP]

in general, API urmireste patru oblective majore, fiecare dintre ele cu un set de activititi specifice.
Cele mai bune practici internationale in domeniul APl-urilor® sugereazd urmitoarele oblective:

= Acflunl de advocacy la nivel local 5 central pentru eliminarea obstacolelor administrative;
= Crearea unel imagini faverabile pentru promovarea comunititii ca destinatie de investifii;

% p se vedea; hitps://primariaclujnapoca.ro/organigrama/primar/biroul-relatii-externe-sl-nvestitori/
4% A se vedea: hitp://clujbusiness re/

41 paportul FDI Eurepoan Cities & Regions of the Future 2018/19, Financial Times

W jdem

4 Comunicat de presh FRL, martie 2017

* Raport OECD — Pollcy Framework for Investment User’s Toolkit, 2011
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Generarea de investifii prin abordarea activ a investitorilor pe baza planurilor nationale,
regionale sau locale de dezvaltare,

Servicil de focilitare a investitorilor, pentru a ajuta la rezolvarea problemelor cu care se
confruntd investitorll existenti sau potentiali.

Flgura 107, Model structurd API: vislune, oblective, activitdpi
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Sursa: Indrumar Atragerea Investitillor Stréiine — UrbanizeHub

Activifalile AP

A. Interactiuni cu autoritdfile pentru eliminarea obstacolelor administrative

L]

Identificarea barierelor in calea investitiilor prin consultarea investitorilor strdini 5i autohtoni,
prezentand recomandAri de politici si programe specifice administratillor locale si centrale,
Sprijinirea eforturilor de reducere a birocratiel, ajutind la preluarea de bune practici si idel
Inovatoare de la investitorll strdini,

Stabilirea de consultiri intre mediul privat si sectorul public, oferind o platformi de dialog cu

investitorli strdini gl ajutind astfel administratia locald si isi optimizeze procesele de atragere
alsn,

B. Crearea unei imagini favorablle pentru promovarea comunitdtil ca destinatie de investigii

Materiale de marketing: APl produce i distribule o serie de materiale de marketing, precum:
brosuri, buletine de stirl, prezentdini pe internet si materiale video, atdt In limba englezd, cat si
in alte limbl de circulatie internationald,

Prezentiirl: Prezentdrile pot fi furnizate investitorilor patentiali fie de cltre membrii API, fie
direct prin autoritdtile locale. Prezentirile sunt modulare, astfel incit acestea si poats fi
madificate in conformitate cu audienta investitoriior: interesul ler special, sectorul,
tara/regiunea de unde provin etc,

Website-ul API. Agentiile de promovare a investitiilor mentin prezenta online printr-o
platforma web dedicati, cu Informatii legate de oportunititile de investitil, stimulentele de
stat, fondurile europene disponibile, modalititile de inregistrare a intreprinderilor, precum si
calitatea vietii din comunititile reprezentate,

Media, Reprezentantii APl au aparitil constante in masssmedia locald, nationald si
internationald, distribuind comunicate de presd cu privire la evelutiile investitilor si a
companlilor prezente la nivel local.
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Prezentdl Tn cadrul comunittil si la evenimente Internationale. APl au relul de a participa,
ofganiza sau sponsoriza evenimente de business eu investitorl 5i oficlall guvernamentall, in
scopul pramavérii activitatii de investifii,

C. Generarea de Investitii prin abordarea octivd a Investitorilor pe baza planurilor nationale, regionale
sau locale de dezvoltare,

Tntdinirl 5i asistentd. Reprezentantii AP| se intdinesc cu Investitorli potentiali 3i discutd despre
avantajele competitive ale comunititil, oferind informatii cu privire la procedurile legate de
investitil 5| date de contact ale autoritiilor locale,

Generarea de contacte. Una dintre principalele preocupiirl ale API reprezinth crearea si
contactarea de liste cu potentiali elientl, prin discutil cu ambasadele striine 5| asoclatlile de
afaceri, cu agentiile regionale de promovare a Invastitiilor, cu misiunile diplomatice ale
Roméniel tn striindtate, precum 3| participarea activ |a evenimente de business
internationale.

Misiuni de investitil. API organizeazli misiuni de investitil in striinitate, concentrindu-se pe
cele mai atractive sectoare, locatii i investitori poteniiali.

Comunicarea strategicd cu investitorli din principalele sectoarele sconomice vizate de
municipalitate.

D. Servicil de facilitare a investitiilor, pentru 8 ajuta |a rezolvarea problemelor cu care se confruntd
investitoril existentl sau potentlall. Aceste servicii includ, dar nu se limiteazd la; asistentd pentru
inregistrarea intreprinderilor, informatil despre amplasament, asisten{d pentru extinderea
investitillor, legitura cu furnizorli de utilithyl §i infrastructurd, raportirl citre autoritifile publice §i
publicul larg, supart $l rispunsuri pentru cereri de Informatll.

Conform sondajulul Bancii Mendiale Global Investment Competitiveness Survey 2017-2018, investitoril
apreciazi diferitele servicil oferite de APl In proportil diferite: asistents pentru gestiunea problemelor
in relatia cu autorititile publice (75%), informatii privind inregistrarea companiei (73%), imbunititirea
mediulul de afaceri (69%), Intdlnir pentru Identificarea oportunititilor de afacerl (54%), reprezentarea
thrii la evenimente externe de tipul expozitilor sl tirgurilor (42%) i publicitate/reclame despre
oportunititile de investifll (39%).
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Figura 108, investitorli apreclozd ajutorul AP In rezolvarea problemelor (panderea procentuald a
respondentilor)™
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Sursa: Banca Mondiald, Global Investment Competitiveness Survey, 2017-2018

Servicli sl infrastruciura de supart pentru alacerl §i iInavars

Parcuri industriale

Parcul industrial este definit prin LEQI‘.'H 135{2()13, privind constituirea $i functlunnrea PHTCUFHDF
Industriale, c¢a ,zond delimitatd in cadrul ciirela se desfisoard activitiyl economice, de cercetare
stiintifich, de valorificare a cercetdrii stiinfifice sifsau de dezvoltare tehnologicd, agroindustriale,
logistice 5 inovative, industriale etc., intr-un regim de facilitii specific.” Situatia parcurilor industriale
din Rominia, intoemitd de Ministerul Dezveltirll, Lucririlor Publice sl Administratiei la data
13.04.2020, indich prezenta unul numdir de 92 de pareuri industriale pe teritoriul fari,

Parcurile industriale asigurd infrastructura necesard pentru initierea rapida a investitiilar {drumurl,
electricitate, alimentare cu apl si drenaj, eliminarea si epurarea apelor uzate, furnizarea gazului,
incéilzire, servicll de telecomunicatii), precum si facilititi fiscale (seutire de impazit pe terenurl 5l clidiri
parc), Parcurile industriale sunt, de asemenea, o solutle pentru companiile care dorese s mute
activitiitile de productie, in conformitate cu legislatia care impune transferul capacititilor de productie
in afara zoneler urbane,

Cainstrumente de dezvoltare regional i i lacald, parcurile industriale au ca scap atragerea de investitil
si reprezintd o directie strategic importantd a Roméniel, sustinut la nivel guvernamental. In 2014,
prin Hothrirea Guvernulul nr, 959/2014, a fost Infiintat un Comitet interministerial pentru stimularea
si facilitarea infiintdrii de nol pareuri industriale, care include un reprezentant al Ministerului
Economiei, Dezvoltirii Regionale si Administratiel Publice, Finantelor Publice, Fondurilor Europene §i
Educa;iei Mationale.

* noth: intrebirile privind serviciile APl au fost adresate ciire 632 de respondentl. Acesti respondenti au
rilspuns oarecum important, important sau extrem de impartant ¢u privice la intrebarea; "Cht de importante
sunt serviciile de Tnaltd ealitate si sprijinul din partea AP al tirll in decizia de a investi Tn irile in curs de
dezyvoltara?™,
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in Reglunea Sud-Vest Oltenia existd in 2020 7 parcurl industrlale constituite conform O.G. nr, 65/2001
$i Legil nr. 186/2013, din care trel in judetul Dolj. In comparatie cu celelalte judetele ale yrii, judetul

1

Dol este pe locul sase, aliituri de judetele Covasna, lagl, Siblu §l Timis.
1. Parc Industrial Cralova (DJ)
2. Pare Industrial Bumbestl llu - Gor] (Gl)
3. Parc Industrial Dragdsani = Vilcea (VL)
4. Pare Industrial Bilcesti = Vilcea (VL)
5. Parc Industrial Slatina (OT)
&. Parc industrial High-Tech Cralova (DJ)
7. Parc Industrial Isainita (DJ) - stadiu greenfield
Figura 109, Distribuia pareurilor Industriale pe judete, 2020
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La nivelul Craiovei si zonei urbane functionale, 2 parcuri industriale sunt active (Parcul Industrial
Craiova, Parcul Industrial High-Tech Craiova) $i unul este in stadiul de greenfield (Parcul Industrial
Isainita), De asemenea, in Craiova existd sl parcurl Industriale private precum Southern Industrial Park
(13 ha), investitie Zacarla - oferd spatil industriale Clasa A, ELI Park Cralova (5.4 ha), aflat in stadiu de

dezvoltare, investitie Element Industrial, ambele fiind situate in apropierea fabricil Ford.

Parcul Industrial Cralova

https://www parcindustrialcralova.fe/

Parcul a fost infiintat Tn 2004 5i este gestionat de socletatea comerciald pe actiuni Parc Industrial
Cralava, avind 5 actionari: Judetul Dol] (99.9%), comuna Ghercesti, comuna Plelestl, comuna Crcea
si comuna Cosovenl, Parcul are o suprafah de 18,30 ha, aviind un procent de ocupare de 100% la
finele anului 2019. Tn eadrul celor 25 de firme rezidente erau angajate In 2019 791 de persoane, la

eare s¢ adaugd 28 de angajati ai societhtli adminlistrator,

« Suprafata parculul; 18,30 ha
e Grad de ocupare; 100%

= Numir de firme rezidente: 25
= Angajafi: 791
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Figura 110. Localirared Parculul Industiial Cralova
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Din punct de vedere al infrastructuril, Pareul Industrial detine a retea proprie de drumuri interioare s
oferd acees companiilor rezidente la toate utilitdtile necesare desfisurdril activitdtilor (energic
electrich, gaze, aph, canalizare, salubritate, retea de comunicatii). De asemenea, Parcul Industrial are
acces la drumul european E574, precum sl drumul national DN 65F (Centura de nord a municlplulul
Craiova), la aproximativ 6 km de centrul oragului,

Sectoarele de activitate vizate de Parcul Industrial sunt: Industria componentelor si piEEI‘.‘hI‘ de sehimb
din sectorul auto, Sectorul IT (software, hardware, retele, asamblare de components, fabricare de
componente etc), Sectorul bunurilor de uz casnic, Industria textild, Industria alimentarl, Sectorul de
comunicatii, Prestiri servicii eldtre agentii economici §i populatie, Cercetare stiintificd 5i/sau dezvoltare
tehnologicd, incluslv valorificarea acesteia,

Bilanturile contabile din ultimil ani ale societdtii administrator relevs o revenire pe profit in anul 2019,
dupd ce in 2018 a inreglstrat plerdere,

High Tech Industry Park Craiova SA
hitps/fwww hightechindustrypark.ro/

infiintat in 2014, parcul industrial are ca oblectiv dezvoltarea durabila a zonel metropolitane de est a
municiplulul Cralova prin atragerea de investitii private care sa genereze locuri de munea stabile in
acesta rona. Firma SC HIGH-TECH INDUSTRY PARK CRAIOVA 5A a fost Infiintatd de Judetul Dol| prin
Conslliul Judetean (99,90% ) 5i 5C Pare Industrial Craiova SA (0,10%). Suprafata parculul este de 85 ha,

Parcul industrial High-Teeh Industry Park Crajova este situat in partea de Est a Municipiului Craiova pe
drumul European ES74, [a intrarea dinspre Bucurest! in municipiul Craiova la aproximativ 6 KEm de
centrul orasulul, Este Tn vecindtatea Parculul Industrial Craiova, oferind, de asemenea, un nivel ridicat
de accesibilitate feroviard sl aerland.
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Parcul industrial Isalnita

Parcul Industrial Isalnita este in stadiu greenfield, fiind infiintat in 2018 cu oblectivul general de a
imbundtiii infrastructura de afacerl, a serviclilor, a crejte Interesul potentialiler investitari §i a atrage
nol Investitll Tn comuna Isalnita, respectiv in Zona Metropolitand Cralova, Domenlile vizate sunt
industria prelucritoare, cu posibilitatea concentriril pe diverse industrii de varf, Afaceri (activitiyi
financlar-bancare, de consultanth, prolectare, cercetare-dezvoltare, precum 3 activitifi de
administrare a afacerilor), Distributie (activititl de depozitare mirfuri §i logistich) si Serviell,

Figuro 111. Localizarea Parculul industrial izalnifa
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Accesul la zonele industriale din municiplul Eralova este asigurat de statlile de transport in comun local
sau la nivel judetean - regional - national. Existd eAteva zone Industriale care nu beneficiazd de acces
Ia transportul in comun In limita celor 400 de metri adminigibili: Zona Industriali Banu Miriicine, Zona
1AS Pelendava, Platforma Fabricii de Avioane, Centura Nord 3l Calea Brezel. Pentru acestea trebuie
asigurat accesul facll prin prelungirea retelei de transpert in comun sl amenajarea conexlunil pietonale
intre statli 5| accesul pe platformele industriale.
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Figura 112. Accesul lo zonele industriale din municiplul Cralova
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Incubatoare de afacerl

Conform Registrulul entititilor_acreditate 5| autorizate provizoriy din infrastructura de inovare si
transfer tehnologic® al Ministerului Cercetrii 31 Inovirli actualizat Tn iulle 2018, in Zona Polului de
Crestere Craiova mal functlona doar un Incubator de afaceri din eele 3 incubatoare de afacerl cuprinse
in SIDU Craiova 2017.

Incubatorul Tehnologic 5i de Afaceri din cadrul IPA CIFATT asigurli spatiul, accesul la utilitdtile
camune, |a tehnologil, a infrastructura de comunicare, la serviciile specializate, la cele de asistentd,
precum si participarea |a thrguri, expozitii, dar §i consultanta transferului tehnologic national §i
transnational (TTT), Perioada de acreditare a Incubatorului este valabild in intervalul 2016 - 2021.
Incubatorul este acreditat pentru urmitearele demenii:

= Automatizri industriale;

= Servicll pt IMM-url 5l start-up-uri;

= Software, Electronich;

= Echipamente 5i linii tehnologice automate.

incubatorul nu are personalitate juridics si functioneazd In cadrul S5C IPA SA Bucuresti, cu sediul in
filiala 5C IPA SA CIFATT Cralova, Tn municipiul Craiova®. Un numiir de 11 firme sunt incubate, acestea
flind:

1. SC INDA Eltrac SA - Producitor de echipamente electronice de putere pentru aciionari
industriale si tractiune electrica;

2. SCCLTTE SRL - Produciitor de eomutatoare liniare trifazate pentru transformatoare electrice
de medie tensiune;

3, SCVIG IMPEX SRL; URANUS ; 5C DIGITAL IMPEX SRL - Producitor de echipamente de achizitie
date, sisteme inregistrare evenimente electrice, IT;

4, Softexpert SRL ; Renata PFI ; 5C Digital Systems - Producitor software;

5, 5CExinvent ROM SRL ; 5C ECOCERT DEZ SRL - Cercetare dezvoltare In stlinte tehnice, inventied,
proprietate industriald;

6, 5C FEVRODEST AGORA SRL ; SC AICI SRL - Editura, tipografie, advertising, IT, biroticl,
echipamente comunicatie, mobilier;

7. SC ROMCABLU SRL - Prolectare, reparafil instalatii de ridicat, moderniziri poduri rulante,
cabluri de ridicat;

B. 5C AMZUCORA PROD 5RL; Best Consulting- Consultanta in domenlul afacerilor; Consultantd
financlard;

9, 5CZAMAR IMPEX SRL - Producitor instalatii sl echipamente electronice pantru termocentrale;

10, 5C MASTER MASTER 5RL - Prolectare, cadastru, integrator sisteme minlere de suprafati;

11, 5C Alex — Andre 5RL = Retalinotincluded - Executie tehnologli confectli textile, e-commerce
textile, mobllier,

¥ Ministerul Cercetleil gl Inovirll, Registrul entitdfilor acreditate gl outorizate provizeriu

Din infrastructura de inovare 3l transfer tehnolagle, 2018, Documant disponibli la

hitp://www, research gov.rofuploads/sistemul-de-cercetare/infrastructuri-du-cercatarg/infrastructura-de:

nwx@n: si-transfer-tehnolople/ 2018/ reglstru-entitati-ItL-outetizata-provizeriu_screditate-mol-lulie-2018 pdi
idem
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De asemenea, pentru stimularea antreprenoriatulul, autorititile judetenc au ca proiect dezvoltarea si
operationalizarea unul Incubator afacerl, precum g a unul Centru multifunctional de transfer
tehnolaglc Tn incinta High Tech Industry Park,

Centrul de Resurse 5i Angajament Ford din Cralova (CRAF) a fast inaugurat in luna octombrie 2018
5| reprezintd un exemplu de bund practic in ceea ce priveste dezvoltarea de parteneriate public-
private in Rominia. CRAF este Investitie a Ford Motor Company Fund, aviind ea partenerl Asaciatla
Pentru Educatie SV Oltenia (EDUCOL) §i Primdria Cralova, care a pus la dispozitie elidirea pentru
desfisurarea activithtii, Centrul deruleazi competitii anuale de antreprenoriat soclal, 3i functioneazd
ca un incubator dedicat eu prechdere studentilor si absolventilor din Craiova, avind ca scop
dezvoltarea de afacerl sustenabile, care si rispundd unor nevoi stringente din comunitate, din
domenii varlate (de la edueatie, culturs, mediu, sindtate, agriculturd, turism, la mobilitate inteligentd).

Alte doull incubatoare pentru care sunt necesare informatil privind activitatea curenth sunt:

« incubatorul Transfrontaller Tehnologic 51 de Afaceri Cralova. Acesta a fost dezvoltat cu rolul
de a contribui la dezvoltarea sectorulul IMM-urilor din Roménia, respectiv din judetul Dolj,
prin crearea unor nol locurl de munch, Incubatorul a fost dezvoltat in cadrul prolectului
JDezvaltarea infrastructurll de afacer in Munlcipiul Cratova prin infilntarea unul incubator
transfrontalier tehnologic 5i de afaceri”, finantat de Uniunea Europeani, in cadrul Programului
Phare CBC 2005 = Cooperare Transfrontalierd Roméania = Bulgaria. Costul eligibil total al
projectului a fost de 668,279 EURD, din care 600.649 EURO reprezentdnd suma cerutd de
Autoritatea Contractant, respectiv 89,88 % din costul total al actiunii®*, Perioada de finalizare
a proiectului conform contractulul de finantare a fost noiembrie 2008, Proiectul a fost
implementat de Consiliul Municipal Cralova impreun3 cu Asociatia Romand pentru Industria
Electronich si Software (ARIES) Cralova §i Agentia pentru Devoltare Reglonali 5i Centrul de
Afaceri (ADBCA) Vidin, Bulgaria, Firmele selectate puteau fi ghzduite timp de 3 ani, perioada
In care beneficiazl de sprijin financiar, spatii pentru birourl §i servicii de consultanta. in 2011,
un numdr de 5 firme erau incubate §i sustinute prin diverse programe de sprijin tehnic,

« Incubatorul de Afaceri din cadrul Parculul Industrial Craiova a fost infiintat prin progra il
PHARE 2006- - Coeziune Economic §i Sociall 5i a fost preluat in exploatare in decembrie 2011,
avénd ca scop utilizarea infrastructurii realizate prin proiect pentru sustinerea incubiril unor
idel de afaceri cu real potential de implementare care nu au suficient suport logistic propriu.
fn 2011, S.C. Parc Industrial Craiova S.A. a anuntat lansarea "Cursului de dezvoltare a
abilitdtilor antreprenoriale™ dedicat instruirii potentialilor antreprenori pentru a5l putea
incepe o afacere.

* primiria Cralova, Desvaltarea infrastructurii de afacer] In Municiphul Cralova prin orgonizareg unui incubator
transfrontalier tehnologic 3i de afaceri, 2008, Fiyh de prezentare a prolectului disponibild la;

hitps./fwww primariacralgyi.re/porearticole/igecliles/iles/01 /7484, ol

% parcul Industrial Cralova, Anunt pentru atragerea de firme disponibil la;

hittps/ Awww parcindustoialcralova rofindix phip fshows 99
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Hub-url antreprenoriale si de inovare

Conform Strateglel Reglonale de Dezvoltare Inteligentd 2021-2027, la nivelul regiunii prezenta hub-
urilor de antreprenoriat $i inovare este una modestd. La nivelul municipiulul Cralova, se regisesc
urmitoarele structuri:

= CralovaHub, spatiu de coworking, amplasat in cantrul Cralovel

+ HUB-UCV- Centru Suport pentru Prolecte CD Internationale pentru reglunea Oltenia,
implementat de Universitatea din Cralova, prin intermediul infrastrueturil de Cercetare in
Stiinte Aplicate = INCESA

= HUB Digital Innovativ OLTENIA, ce are ca scop digitizarea Industriel §i economiel reglonale;
Acest cantru de inovare este unul dintre cele 12 selectate pentru a deveni membru al Retelel
Europene din eadrul Programulul Europa Digitald (2021-2027).

Clustere 3l poli de competitivitate

Orasele competitive au nevole de companil competitive, dar s de un mediu colaborativ in care acestea
8 se dezvolte, Companiile private au de elstigat din a avea alte companii din acelagl sector, ca-locatia
usurdnd fluxul de idel, accesul Ia o fortd de munci calificatd si o productivitate mai mare determinath
de concurenta lacali. Un pas impertant pe care il pot face administratiile publice Tn aceastd directie
este crearea da clustere, precum 5l centre de inovare si transfer de tehnologie, permitdnd astfel un
parteneriat strins Tntre agentii economicl §i Institutiile academice 5l de cercetare 5l administrafiile
publice, incurajind competitivitatea,

Prezentarea clusterelor de la nivelul regiunil Sud-Vest Oltenla este disponibili aici:
https://www.adroltenia.ro/clustera/, Acestea Includ:

Polul de Competitivitate Automative Sud-Vest Oltanla

Polul de competitivitate Turism Oltenia Inovare sl Traditl Tn Turlsm

Clusterul Séndtate in Reglunea Sud-Vest Oltenia i Clusterul Turism de Sdndtate in Regiunea
Sud-Vest Oltenla (SanaTour) - aflate sub managementul ADR 5ud-Vest Oltenla, membre in
cadrul MEDRo = Refeaua Romini de Clustere in domeniul medical.

Agropro Oltenla Clustar

Construct Cluster Oltenia

CERCETARE-DEZVOLTARE-INOVARE

Cheltuigll de cercetare-dezvoitare

Valoarea cheltulelilor cu cercetarea-dezvoltarea a crescut In ultimil anl atdt la
nivel national, cét i la nivelul reglunii Sud-Vest Oltenla, Tnsd este redusd,
comparativ cu media de la nivelul UE, Dacd la nivel european, valoarea medie o
cheltuielior cu €01 din PIB a fost de peste 2%, Remdnia o cheltult doar 0.5% din
PiB, conform datelor Eurostat 2017,

Tn anul 2017, cheltulelile de cercetare-dezvoltare au reprezentat 0,48% din PIB, din care 0,29% pentru
sectorul privat 3i 0,21% pentru sectorul public, In crestere fatd de anii anteriori. Volumul cheltuielilor



destinate activititilor de cercetare ste ined foarte mic Tn comparatie cu cel al altor tiri din UE, Tn
raportul de fard realizat de Observatorul European pentru Cercotare §i Inovare in anul 2018, se
mentioneazd ci in Rominia, sistemul de C&I este cronic subfinantat. Cu o valoare pe cap de lacuitor
de 14 ori mal mich decit media cheltuielilor efectuate in UE-28 cu activithfile de cercetare-dezvaliare
(Eurostat, 2017), Romdnia a avut, in ultimil zece ani, una dintre eele mai micl, dach nu cea mai mici
valoare din UE-28%0

Conform datelor statistice prezentate de Institutul National de Statisticd, Investigiile in C&0 din
sectorul intreprinderilor au crescut de la 0,16 % in 2014 la 0,27 % din PIB In 2016, dar rAmbn
semnificativ mai sclzute decit media din UE-28,

La nivel de regiuni de dezvoltare, cel mal mare procent al cheltuielilor cu activitatea de cercetare-
dezvaltare in parioada 2005-2017 1l inregistra Regiunea Bueuresti-iifov, urmath de Regiunea Sud-
Muntenia 5i Regiunea Nord-Vest. La nivelul Regiuni Sud - Vest Oltenia, ponderea cheltuielilor totale
Pentru activitatea de cercetare- dezvoltare era de doar 0,28% din PIB Tn anul 2011, singura regiune cu
o pondere mal mich filnd Regiunea Sud — Est, Comparativ cu regiunea Bucuresti - Ilfov (care atribule
1,08 din PIB-ul regional pentru dezvoltarea sectorulul de cereetare dezvoltare), Regiunea Sud-Vest
Oltenia atribuie un procent extrem de mic. In ceea ce priveste volumul acestor choltuleli, ele
reprezentau doar 6,44% din volumul cheltuieliler cu cercetarea-desvoltarea cfectuate in reglunea
Bucuresti — llfov, la nivelul anului 2011 i 4,57 % Ia nivelul anului 2017

Comparativ cu anul 2015, valoarea totald a cheltulelilor din activitatea de cercetare-dezvoltare de la
nivel national in anul 2018 a erescut cu 27%, fiind de 4.769.279 mii lei, conform dateior INS. in regiunea
Sud-Vest Oltenia s-a folosit 3.6% (171.014 mii lel} din totalul cheltuieliior cu activitatea de corcetare-
dezvaltare de la nivel natienal, iar la nivelul judetului Dolj, doar 0,8% din cheltuielile nationale. Cea
mai mare pondere a cheltulelilor de cercetare-dezvoltare de la nivelul Regiunii Sud-Vest Oltenia se
inregistreazd in judetul Olt cu 43.7% din totalul la nivel de regiune, judetul Vilcea cu 31.8%, urmat de
judetul Dalj cu 22,8%,

Tabel 43, Evolutia cheftuielilor tu activitatea de eereetare-dervoliare

Reglunca NORD-VEST 336409 229229 247611 250112

Regiunea CENTRU 267622 272635 256017 333430
Regiunea NORD-EST 313176 170650 153981 192526
Regiunea SUD-EST 63871 67234 61799 82953

Regiunea SUD-MUNTENIA 304803 356332 342976 363924

Regiunea BUCUREST - ILFOV 1801618 2167252 2807480 3001082

Regiunea VEST 290658 331255 318975 374229
Romiinia 3476933 3675142 4317086 4769279

Surso: Institutul National de Statistied, INS-TEMPO

La nivelul judetului Dol| s-a inregistrat o crestere a cheltuielilor alocate cercatirii sl dezvaltirii intre
2015-2017, dupd ce in 2015, acestea aufnregistrat o crestere cu 39,7% comparatiyv eu anul precedent,
Anul 2018 a inregistrat o scidere de 8.2%, lar In comparatie cu judetele din regiune, judetul Dolj

** ADR Sud-Vest Oltenla. 2020, “Strategia Reglonald pentry speclolizarea inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021
= 2027, Link,
* Ibid.
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inregistreazh cheltuieli de aproape doud orl mai mici decit judetul Olt, 5i cu 28,2% mai mici decit
judetul Viicea, Evolutia cheltuielilor 1a nivel de regiune® este prezentat mai jos:

Figura 113, Evolutia cheltulglller eu eercetarea-dezvoltarea la nivelul régiunii Sud-Vest Oltenia
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Sursa: Institutul Natlonal de Statistied, INS-TEMPO

in Ramania, in anul 2019, s-au chaltuit 5065,3 milioane lei pentru activitatea de cercetare-dezvoltare.
Cheltulelile cu cercetarea aplicativll au reprezentat 63,9% din cheltulelile totale pentru activitatea de
cercetare-dezvoltare, inregistrind o scidere cu 0,8 puncte procentuale, comparativ cu cheltuielile din
anul 2018. Chaltulellle cu cercetarea fundamentalll au avut o pondere mal mich in cheltuielile totale
destinate activititii de cercetars-dezvoltare, comparativ cu anul 2018 ( respectiv 18,7% fatd de 19,3%),
in timp ce ponderea cheltuielilor cu dezvoltarea axparimentalll a crescut cu 1,4 puncte procentuale
(de la 16,0% la 17,4%). Dupl sursele de finantare ale cheltuielilor totale de cercetare-dezvoltare, in
anul 2019, sursele furnizate de intreprinderi au avut cea mal mare pondere, respactiv 52,6%, urmate
de fondurile publice (inclusiv fondurile publice generale universitare), de 34,4%.

Salariati in activitatea de cercetare-dezvoltare

In Romdnia, la sférsitul anului 2019, in activitatea de cercetare-dezvoltare lucrou
43973 salariatl, cu 1,7% mal putini fajd de anul 2018, din care 46,1% erau femel.
In activitatea de cercetare-dezvoltare erou Implicate 18249 persoane cu studil
doctorale 5i postdoctorale, din care 49,2% femel,

Tn 2018, numirul total al salariatilor din activitatea de cercetare-dezvoltare a Rominiel a fost de
44.733 persoane, in cregtere cu 2.9% fatd de 2015, conform datelor INS, La nivelul regiunii 5V Oltenia,
insd, numdrul salariatilor din acest sector a scizut constant, mentindnd trendul descendent din
perioada 2008-2015. Astfel, Tn 2018, la nivelul regiunii se regisesc 1464 de salariati in domeniul CD,
fatd de 2101 Tn 2015, echivalind cu o scidere de 31%.

Ponderea salarlatilor din sectorul cercetare-dezvoltare inregistrati la nivelul regiunil SV Oltenia din
totalul la pivel national este de 3.2%, lar al eelor de la nivelul judetulul Dolj, de 2.4%. Camparativ cu
datele din 2015, aceastd pondere a schzut cu cite 1.6, puncte procentuale,

i £y exceptin judatulul Mehadingl: lipsd date INS pentru acedt indicator
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La nivelul judetulul Dolj au fost inreglstratl, in anul 2018, 1096 salariati in activitatea de cercetare-
dezvoltare din totalul de 1464 de la nivelul regiunil (75%). Judetul inregistreazd fn 2018 84,4 salariati
la 10000 de persoane ocupate clvile, situlindu-se pe locul sase la nivel national dupi lifov, Municipiul
Bucuresti, lasi, Sibiu i Cluj.

Figura 114, Evolufia numdrului de salarlafl din activitotea de €D la 10.000 persoane ocupate clvile, pe judefe
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Figura 115, Salariafl din activitatea €0 la 10,000 persoans ocupate clvile, pe Judefe (2018)
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Tahel 44, Evalutin numbrului de salarioti din octivitatea de CD jo 10.000 persoone ocupate civile In jud. Dolj

2008 2009 (2010 |2011 |2012 (2013 2014 |2015 |2016 |2017

66,7 70,5 72,2 72,3 74,2 67,1 64,2 70,6 70,6 73,7 84,4
Suria; inititutul Napional de Statisticd, INS-TEMPO

Salariatii din industriile Intensive in tehnologle, inovatoare inregistreazd un procent de 9,33% in
Craiova in 2018, ns8 cresterea este modesti fath de 2011 (8,82%), In timp ce In Timigoara $i Cluj-
WNapoca, acesta s-a dublat. La nivelul ZUF, orasele Filiasi 5i Segarcea inregistreazi, de asemenea,
schderi fatd de 2011,

Acest indicator poate fi asimilat industriilor intensive in tehnologie, care sunt considerate specializate
in angajatl 5TEM, 51, pe cale de consecintd, au s cele mail mari sanse 53 faeh inovara, indiferent de tipul
ei. Astfel, industriile inovateare sunt cele cu o Intensitate tehnologich medie spre ridicatd §i ridicata
(Eurostat), Confarm acestel abordiri, s-a calculat procentul angajatilor angrenat in CAEN-urile:

20 = Fabricarea substantelor chimice 51 a produselor chimice,
21 - Fabricarea produselor farmaceutice de bazd sl a preparatelor farmaceutice,
26 - Fabricarea calculatoarelar si a produselor electronice 3i optice,
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27 = Fabricarea achipamentelor electrice,

28 — Fabricarea de magini, utilaje si echipamente,

29 = Fabricarea autovehiculelor de transport rutier, a remaorciler §i semiremorcilor,

30 - Fabricarea altor mijloace de transport 3l s-a obfinut ponderea forfel de munch in
industriile inovatoare la nivel local.

Flgura 116. Saloriapli din industriile intensive in tehnologie, inovatoare

T | T T e 10,73
PLOEST T T 1131
T o TR
CRAOVA - ", ] i
CONSTANTA |31 = 2011
CLUINAPOCA | T 8,82
BUCUREST! | 2o 4
wrasoy T Tr™ 12,06
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00
Sursa: Institutul National de Statistlcd, INS-TEMPO

Tabel 45, Evolutia numdrulul salariagilor din industriile intensive in tehnologie, inovatoare

Cralava 8,B2% 9,33%
Filiagi 6% 0,06%
Segarcen 4,.07% 0,99%

Suria; Inithutul Naflonal de Statisticd, INS-TEMPO

Unititl de cercetare-dezvoltare

Dezvoltarea cercetdril aplicate prin eregterea colabordrilor cu mediul economic
reprezintd o oportunitate importantd pentru Crojova, Aceasta presupune
aplicarea unor modele competitive de organizare, precum sl atragerea tinerilor
cercetdtori In domeniile cheie ale eentrélor de cercetare,

Unititile de inovare 3i transfer tehnelogie acreditate sunt Centrul de transfer tehnologic = CTT INCESA
sl Institutul de cercetare IPA CIFATT - ITA Cralova, Institutul Natlonal de Cercetare-Dezvoltare gi
Tneerediri pentru Electrotehnich - ICMET Cralova, la care se adaugh centrele de cercetare din cadrul
celor doudl universititi acreditate din Craiova si o serle de institute, centre 3l statluni de cercetare,

Institutale, centrele 5l stajiunile de cercetare din judet sunt prezentate in tabelul de mal jos:
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Tabel 46, Institute, centre 3l staiuni de cercetare In judepul Dalf

Prineipalale institute, eantrd gl sStatiun do earealars | Localitate

Centrulul de Transfer Tehnologie CTT-INCESA {Infrastructura de Cercetare in

stlinte Aplicate). Eiaipu
institutul National de Cercatare-Dezvaltara gi Tncerchri pentru Electrotehnich Cridovi
ICMET Cralova;

SC IPA CIFATT 5A; Craiova
Centrul de inovars 31 transfer tehnalegie- CITT Cralova; Cralova
Statlunes de cercetare §i productie pomicoli Dolj; Cralova
Stajlunes de Cercatare = Dervaltare Agricoli $imnic = pentru pomiculturd Simnie
{Academia de 5tiinte Agricole i Siivice ,Gheorghe lonescu $igestl” din Bucurest)

Statiunea de Cercetare — Dezvoltare pentru Legumiculturd isalnita — pentru

legumiculturi (Academia de Stiinge Agricole §i Silvice .Gheorghe lonescu Sisesti® Isalnita
din Bucurestl)

Statlunes centrald de cercatlirl pentru cultura plantelor pa nisipuri Dibuleni
Institutul de Cercetirl Soclo-Umane ,C.5. Nicolfiescu - Plopsor” Cralova; Craiova
Institutul de cercetare stiintificd inginerie tehnologich sl prolectare pentru mine Pk
de lignit ICSITPML RA din Cralova;

Institutul Nationnl de Cercatiri i modernielrl enargetice = INCD pentru Energle Cralova
~ ICEMENERG, Sucursala Cralova

Institutul de cercetare prolectare In domenlul aeronautic CPCA SA din Cralava; Cralova
Oficiul de Studil Pedologice 5l Agrochimice {OSPA) Craiova
Centrul de Implementare a inventiilor Cralova

Universitatea Craiova si Universitatea de Medicini si Farmacie din Craiova au un ral activ in domeniul
cercetirll la nivel judetean, Universitatea Cralova are 10 scoli doctorale, in 27 de domenii®, iar
Universitatea de Medicind 5 Farmacie din Craiova e reprezentath de Scoala Doctorald 10500 URMF
Cralowva,

Transferul de tehnologie din cadrul Universititll din Cralova se realizeazi prin intermediul Centrulul
de Transler Tehnolopic CTT-INCESA (Infrastruetura de Cereetare in Stilnte Aplicate), inaugurat in 2016,
Centrul a fost realizat cu fondurl europene Tn cadrul POS CCE i reprezintd una din cele mai mari
organizatli dedicate cercetlrii aplicate la nivel national, eu patru centre 5l 12 laboratoare de cercetare
inovare. Contributla acestul centru la competitivitatea regiunii se datoreazh organizirii echipelor de
lueru pe prolecte, cu scopul de a aferi solufii tehnice catre agentil economicl, Pani in 2019, INCESA a
derulat pralecte cu agentli economicl in valoare de peste 10 milicane de euro. Ca urmare a colaboraril
de succes cu mediul privat, centrul a devenit furnizer de primad Instantd pentru principalele companii
din reglune, inclusiv pentru cele multinationale.

institutul National de Cercetare-Dezvoltare 3i Incercliri pentru Electrotehnich IEMET Cralova,
infiintat in 1974 in cadrul uzinel Electroputere Cralova are ca domeniu principal de activitate:
cercetarea-dezvoltarea in alte stiinte naturale si inginerie (CAEN 7219), Institutul este unul dintre cele
mal puternice laboratoare de cercetare §l incercérl in domeniul echipamentelor electrotehnice de
inaltd sifoarte inaltd tensiune la nivel eurapean, in 2019, ICMET a derulat 93 de studil pentru operatori
economicl natlonall 5 Internationali, in crestere fatld de 2018 (44) & in 2017 (26). Crésterea
colaborbrilor cu agentil economicl 3l alte unitdti COI 31 educationale Tn cercetaren aplicatd reprezintd
una dintre principalele directli de dezvoltare ale ICMET.

" Lista completh a Scolilor Doctarale din cadrul Universitdtll Cralova este disponibild aici:
Rt/ fwww ey rofinvatamant/educatie/programe doctorat/seolldoctorale, php
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Conform strategiel de dezvoltare 2019.2022 a ICMET, vechimea infrastructurii, eu consumuri
energetice ridicate, virsta medie ridicath a personalulul {peste 45 anl) 5l ponderea micl a personalulul
cu titlul de doctor in stiingd Tn totalul salariatilor reprezintd punctele slabe ale ICMET, adresarea
acestor puncte constituind principalele prioritiyi de dezveltare, O oportunitate care poate fi
valorificatd rezidd Tn Instruirea sl speclalizarea studentilor, masteranzilor gi doctoranziler in acest
domeniu, cu perspectiva angajirii in cadrul centrului,

Un alt actor important in domeniul €D este 5C IPA 5A CIFATT Cralova, ce a fost Infilntatd In anul 1980
sl desfisoard activitifl de cercetare-dezvoltare, software, automatiziiri §i sisteme IT. Societatea este
partener in cadrul unor proiecte internationale din zena Dundril i a derulat o serle de colaborirl
internationale i prolecte de impact la nivel regional si nl'l;innll'”. Ca partener Tn cadrul pmlectnlul
Danube 53 Cluster - Cooperare transnationald a clusterelor active in domeniul agroalimentar (2018-
2021), 5C IPA SA CIFATT Cralova contribuie la dezvoltarea ecosistemulul antreprenorial bazat pa
inavare in zona Dundrii, in contextul specializirll inteligente la nivelul raglunil,

Un alt profect International in care este implicath socletatea IPA este Prolectul RESTART _4Danube
{2020-2022), care vizeazd stimularea industrillor creative in regenerarea urband $i va avea ea rezultat
si dezvoltarea unui plan de actiune loeald pentru industria culturald si creativil in municiplul Cralova,

Figura 117, Unitd}i §l damenil de cercetare-dervaltare-inovare la nivelul Zonel Urbane Functionale Cralova
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Universitatea Cralova gizduieste 50 centra de cercetare recunoscute la nivel de universitate, Tn
diferite domenii (matematici $i stiinte ale naturii, stiinfe ingineresti, stiine umaniste 3l arte, stiinte
sociale)61, De asemenea, in cadrul Universitifll mal existd trei statiuni de cercetare in domeniul
agronomiei: Statiunea Didactied (SD) Banu Mirbcine, Stajiunea de Cercetare-Dezvoltare Agricoli
(SCDA) Caracal, Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru Pomiculturd (SCDP) Vilcea.

in cadrul Univarsititll existd, de asemanaea, doudl sisteme de calcul de Tnaltd performantd ce pot fi
accesate de citre cadrele didactice $i cercetiitorii Universittil din Cralova, In scopurl academice 5l de
carcetare, (GRID OLTENIA 5i DATA ROOM), o platforma multimedia pentru instruire, cercetare §i

® Lista completd a colaboririlor internationale ale SC IPA CIFATT SA poate fi consultatd alch

hitg://www ipagv.fofindex.phpfePath=projectafinay._ld=intgrnational
“ |ista completd a centrelor de cercetare afiliate la facultitile Unlversithtii Cralova poate fi consultatd aiel;
hitps/ /www iev. rofcercetare/unitatl edi/centre de cercetare/centre cercetare afiliate.php
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dervoltare de aplicatii in mecatronich gl automaticd, o platformd de cercetare-inovare
interdisciplinar, formare si transfer de cunostinte (Tehnoplat Oltenia),

Tn cadrul Universititli de Medicind 3i Farmacie functioneazd urmatoarele centre de cercotare:

= Centrul pentru studii de Morfologie Microscopicd i Imunologie (CCMI) este dotat cu 4
laboratoare destinate cercetdrll sl cuprinde 3 departamente: departamentul de eercetér
histologle, departamentul de imunologie si departamentul diagnostic histopatologlc

= Centrul de Cercetare in Gastroenterologie ji Hepatologie (CCGH), care cuprinde 4
departamente: departamentul de gastroenterologie, de hepatologle, de patologie $i de
genatich molaculard

= Centrul de Cercetare in Reumnatologie = CCR,

= Centrul de Cercetare a Medlcamentului — CCM,

= Centrul de Cereetare pentru Medicina Clinica sl Experimental - CCMCE

= Centrul de Cercetare in Medicina Dentard — CCMD.

Inovare

Conform indicatorilor de inovare colectatl la nivel european, Romfnia este un inovator modest,
regiunea Sud-Vest Oltenia inregistrind cel mai redus scor la nivel natlonal, intre 2011-2019.
Diferentele reglonale din perspectiva inoviiril sunt ridicate In Rominia, cu eea mal performantd
regiune, Bucuresti - ifov (RO32), avind o peformantd de 3,6 orl mal mare decit Sud-Vest Oltenia in
2015, Performanta a scizut puternic pentru aceasth regiune, de la 31.38 in 2011 la 14,98 in 2019,

Tabel 47, Evolutia indicatorilor de inovare la nivel de regiunt

Regiune 2019 20 2013 2011

Bucurest! - fov® 5.0 AR 3§ 60,50 61,897

Nord-Vest 31,06 26,88 39.02 40,83
Vast 34,35 26,87 3220 40,01
Cantru A 24,32 15,48 39,40
Sud-Est 28,75 35,72 2,64
Mord-Est 2 29,74 8,17 41,54
Sud - Muntenia 26,23 33,93 36,11

Sud-Vest Oltenia 14,63 26,68 31,38
Sursa: Regional Innovation Scoreboard, 2019

In comparatie cu eelelalte regiuni ale Romdniel, pentru Sud-Vest Oltenla valorile sunt medii-sclizute
pentru toti Indicatorll, cu exceptia indicatorului IMM-uri inovatoare §i colaborativa (19,91), cu un
seor apropiat de regiunile Nord-Vest (20,95) si Bucuresti-lifov (19,42), Pentru regiunea Sud-Vest
Oltenia (Reglonal Innovation Scoreboard 2019), eele mal marl scorurl se inreglstreazd pentru
indicatorll Angajare in productie de tehnologle medie sl Tnaltd 3l servicil care necesitd un nivel
avansat de cunostinte, Cheltulell pentru cercetare 3l dezveltars - sectorul public, Publicatiile cele
mai citate i Populatia cu studii superioara,

Tabel 48. Indicator! de inovare la nivelul reglunil Sud-Vest Oltenia

Indicator Cud-Vest Olténia

Aplicatil de prolectare (deslgn applications) 14,71
Angajare in productie de tehnolegie medie sl inalth sl servicll

intensive in cunostinte 37,47
Cererl de brevet EPO 8,69
Indicele inovatiel 14,98
IMM-uri inovatoare care colaboreazi cu altli 19,91
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Tnviitarea pe tot parcursul vietll

Inovatori de marketing sau organizational

Publicatiile cele mal citate

Cheltuieli de inovare non-C&D

Populatia cu studil superioare

Inovatori de produse sau procese

Co-publicatil public-private

Cheltuieli pentru cercetare 3i dezvaltare in sectorul de
afaceri

Cheltuleli pentru eercetare si dezvaltare in sectorul public
Vinzarl de inovatll nol pe platd 5l nol pentru firme
Ca-publicatii stiintifice

IMM-url care inoveazd intern

Aplicatii pentru miirei comerciale

Sursa: Reglonal Innovation Scoreboord, 2019
Tabel 49, Indicatori de Inovore regionald

MNord MNard Sud sud Bucureést | Sud-Vist

I Virgt Contrid | Est Est Muntenia [fav® Oltenia
Aplicatli de '
prolectare (design
applications) 498 | SBBE| 3088 | 683 |
Angajare in productle
de tehnologie medie
5l inaltd §i servicll
intensive Tn
cunostinte G26 | 102,74 2 84.49 37,4 2747 2009.4
Cererl de brevet EPO  SREREN . . | 17,88
Indicele inovatiei 31,06 58 | 3 . . . 34,35
IMM-uri inovatoare
care colaboreazd cu
alil 20,95 24 | | _ 4,23 | 19,91 4,89
Tnviitarea pe tot
pareursul vietii 4,95 ; 0| | 0,99 4,85
Inovator| de
marketing sau
organizationali 2] | 24,46 |
Publicatiile cele mal
citate AR, 3 BA7 | 42.87
Cheltuieli de inovare
non-C&D | 43,05
Populatia cu studii
superioare 5148 | 5149| 173/
inovatori de produse
sau procese 15.97 B.81| 913 2929 |
Co-publicatil public- '
private 18,2 27.01 1146 | 13,19 |
Cheltuieli pentru |
cercetare sl 2003 | a4.83| 11,69| 1,62




dezvoltare in sectorul ‘

de afaceri : |
Cheltuieli pentru
eereetare 5l ‘ ‘
dezvoltare in sectorul |
publie | 14,04 | :
Vinziri de inovatii | ‘
noi pe plati =i noi

pentru firme 1859 | 27.14| 3321 | 41,14
Co-publicatii , l
stiintifice 80,59 | 4983 | 5285 | 2608
IMM-uri care ' i '
inoveazd intern 17,99 | 10,13 | 8386
Aplicatil pentru marci
comarclale 46,46 | 38,25 | 30,26 | 1178 | : 72,99 20,06

Sursa: Reglonal Inhovation Scoreboard, 2019

da:b7

il 5,54

Conform Strategiei Regionale pentru Specializarea intellgentd RISE Sud-Vest Oltenla 2021 - 20275,
reglunea Sud-Vest Oltenla, inregistra cel mal mic numir de intreprinderi cu Inovatie de produs si/sau
proces, respectiv 49 de unitiiti din 1556 existente la nivel national in anul 2016. La nivel nafional,
intreprinderile cu inovatie de produs si/sau proces au inregistrat o tendintd de scidere semnificativ
in perioada 2006 = 2016. Astfel, numirul de acest tip de intreprinderi o seizut de la 6013 in 20086, |a
3763 Tn 2010 i a continuat 54 scadd, ajunglnd in 2016 la 1556 unitdfl. Aceasta tendinia de scidere s-
a manifestat n toate regiunile de dezvoltare, Tn ceea ce priveste tipologia inovatorlior, se poate
observa ci cele mai multe intreprinderi inovatoare din Remania au doar inovatle de organizare si/sau
de markating, intrucit Inavatia de produs sau de proces este mai greu de abjinut,

La nivalul Regiunii Sud-Vest Oltenia, numirul intreprinderilor inovatoare, Tnsemnind acele
intreprinder| care au lansat bunurl sau servicii noi sau semnlficativ imbunititite, 2 avut o fluctuatie
semnificativi in perioada 2008-2016". Se observil ¢ numbrul intreprinderllor inovatoare a inregistrat,
In intervalul 2008 - 2010 o crestere de doar 4.56% , urmind o schdere drasticd in perioada 2012 —
2016, de la 365 intreprinderi la doar 57.

—_— - —

In anul 2018, la nivelul regiunii Sud-Vest Oltenla existd o intreprindere Inovatoare
la 22 de intreprinderi non-inovatoare,

La nivelul regiunii existau In 2018 un numér de 81 de intreprinderi inovatoare, Identificate printr-o
gami mai largh de coduri CAEN. Dintre acestea, 67 erau in industrie 5l 14 in domeniul servicliior,
Conform acestul indicator, Jntreprinder] inovatoare sunt fntreprinderile care au lansat produse
(bunuri sau servicii) nol sau semnificativ imbundtitite pe piata sau au introdus procese nol sau
semnificativ imbunatitite sau noi metode de organizare sau de marketing. Termenul acoper toate
tipurile de inovatori, inovatorl de produs, de proces, de metode de organizare sau de metode do
marketing, precum sl intreprinderile cu inovatii nefinalizate sau abandonate si se refora la
intreprinderile active” (INS).

*! ADR Sud-Vest Oltania. 2020. “Strategia Reglonald pentru specializarea inteligentd RIS3 Sud-Vest Gltenia 2021
- 2027% Link.
b,
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Figura 118 Dinamica Intreprinderilar inavatoare §i non-inovatoore (2008 — 2016)
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Sursa: Strateglo Reglonald pentru speclalirarea Inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021 - 2027

La nivelul judetului Dol] au fost identificate 46 de firme care au ca obiect principal de activitate
codurlle CAEN 7211 - Cercetare-dezvoltare in biotehnologie i 7219 =~ Cercetare-dezvoltare in alte
stilnte naturaie si inginerie, din totalul de 70 de firme la nivelul regiunii®. Societifile comerciale cu
activitate Tn domeniul cercetirii-dezvoltirii includ INDA SRL (Institutie de Cercetare 5i Dezvoltare in
domeniul electronicll de putere sl al echipamentelor de control bazate pe microcontrolere);
INDAELTRAC SA (produciter deé echipamente electronice de putere); Institutul pentru analiza
sistemelor INAS 5A, Softronic SA, Popec 5A (utilaj greu), 5C APPLIED 5YSTEMS 5RL.

Conform Eurostat, activitatea de inovare de produs 5l proces este dependentd de finantarea publich
pentru Inovare. Peste o treime dintre intreprinderile din Romdnla cu produse jifsau procese
inovatoare - (38,4%) au folosit un tip de finantare publicd pentru activitijile de inovare In perioada
2014-2016; la nivelul UE28, doar Olanda gl Frania Inregistreazd ponderl mai mari, de 39,5%, respectiv
46,9%, Dintre intreprinderile cu Inovare de produs 5if sau proces din Reménia, 24% au primit fondur
de la Uniunea Europeand, 17,8% de |a agentil guvernamantale sau de la ministere §i 4,4% de la
autoritdtl locale/ reglonale,

Conform Strategiei Regionale pentru Specializorea Inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021 - 2027%,
distributia teritoriald a Intreprinderilor inovatoare este dezechilibrats. Regiunile Sud-Est (16,9%)
si Nord-Est (13,8%) inregistreazl cele mal ridicate ponderi ale intreprinderilor inovatoare in total
intreprinderi, la pelul opus situdndu-se Regiunea Sud-Muntenia (4,2%) 5i Sud-Vest Oltenla
(3.2%) (INS, 2018),

Potrivit ultimelor date Eurostat disponibile, Regiunea Sud-Vest Oltenla avea in anul 2012 cel mai mic
numiir de aplicatii pentru obtinerea de brevete din cele & regiuni de dezvoltare din Romdnia, cel mal
bine reprezentath fiind regiunea Bucurasti = lifov, urmatd de Regiunea Vest. Din anul 2010, numarul
de aplicatil din Regiunea Sud — Vest Oltenia a selizut de |a 1,13 aplicagli 1a un milion de locuitori, la doar
0.324 aplicatii la un millon de locuiterl In anul 2012,

 Studiu privind dezvoltarea econamicl a regiunil Sud-Vest Oltenia, In perspectiva elaborirll documentelor de

programare 2021-2027
% ADR Sud-Vest Oltenla. 2020, "Strategla Reglonald pentru specializarea inteligentd RIST Sud-Vest Oltenta 2021

- 2027%, Link.

138



ANALIZA DIAGNOSTIC:

Provocdrl, tendinte si neval Identificate

CONCLUZII, PROVOCARI, TENDINTE 5| RECOMANDARI

Recomandar!

Context economic national, reglenal 3l judetean

Regiunea Sud-Vest are un seelor privat slab
dezvaltat.

Profll economic dominat de industrie, servicil
cu valoare adhugatd schzuth (de ox. retall) 5i
minerit.

Finalizarea prolectelar mari de infrastructurd
rutierd, feroviard, aerland sl navald ce vor
imbundtitl accesul Regiunil Sud-Vest la
pietele vest-europene i vor susline aceesul
investitorilar din alte sectoare industriale.

Maotoare economice sl potential de spoeializare

Cele mal multe intreprinderi au activat in
activithll  economice  din  domeniul
comertulul cu valoare adiugath schzutd
Dependenta de chteva campanii mari (de ex.
Fard)

Un numdr restrins de sectoare economice éu
potentisl de specializare  pentru Zona
Metropolitani

Dezvoltarea  sectonrelor  economice  cu
valoare adiugatd mare (de ex. ITEC) §i
dezvoltarea unui Pare IT, avind in vedere ci
Municipiul Craiova este pe locul 5 in fard in
ceea ce priveste atractivitatea sectoriald in
acest domeniu

Dezvaltarea infrastructurll turistice, pantru a
pune in valsare resursele  naturale sl
antropice, in vederea cresterli venituriler din
aceite activititi

Madiul 3l dinamica antrepranoriald

Replunea 5V Oltenla este pe ultimul log in
clasamentul nAajional in ceea ce priveste
contributia numirului de intreprinderi la
tatalul national,
Eate fEceanri
antreprenoriale

cresterea densitdtll

-

Ghndirea unor programe care s8 Incurajere
antriprenoriatul §i inevarea la nivel local.
Oervoltarea programelor de incubare a
afacerilor, sprijinite de citre administratia
locald

Dezvaltarea parteneriatelor public-private Tn
vederea dezvaltdril  de  solufii pentru
comunitatea locald

Valarifiearen terenurilor 5i clidirllor pentru
Investigli strategice §l asigurarea
transparentel privind resursele disponibile la
nivel local pentru mediul de afacerl

Atragerea de investitil, servicii 3) infrastructura suport peniru afacer| 5l inovare

Pondere redusd a diversitdtll Investitiilor
strdine in comparatie cu alti poli de crastors
national

Aceasul difiell din punct de veders al
Infrastructurll  rutiere AU permite o
aceslerars @ activitdtilor econamice

Degvaltares unei agentll de promovare o
investifillor striine la nivel municipal, pentru
s promova s facilita accesul potentialilor
investitorl in Zona Metropaolitani

Aslgurarea  rezolvdeli et mal rapide a
corerllor  (autorizatll  de  constructie,
certificate de urbanism)

Promovarea parcuriler industriale High-Tech
Industry Park si lsalnita (stadiu greenfield)
pentru ocuparea completd a capacitatli



Monltorizarea atentd a lucrlirilor asupra
Drumului Expres Cralova-Pitestl 5i lobby la
nivel central pentru 3 accelera procesul de
modarnizare a infrastructuril rutiere;

Cercetare-dezvaltare-inovare

Personalul  din  domeniul  cercetlirii-
dazvolthril are o pondere importantd, insi
este In diminuare [a nivelul unititiler CDIdin
orag

Neceditatea de & continua i Tnthri transferul
tehnologic citre mediul  privat,  prin
structurile existente

Cheltuleli reduse cu cercetarea-dezvoltarea
la nivel de regiune; cel mal redus scor de
inovare conform  indicatorilor [a  nivel
european pentru reglunea Sud-Vest Oltenia
in perioada 2011-2019

ldentificarea  prioritdtlilor  In domeniul
cercetare-dezvoltare |a  nivel local g
implicarea unitdtilor DI 5l Universitagil sl
mediulul de afaceri In proiects de pmﬁl.
precum i dezvoltarea de solutil urbane
Valorificarea contributiel pe care resursa
umand din domeniul cercetare-dezvoltare o
poate aduce in dezvoltarea Cralovel

Misuri pentru asigurarea Innoirl resursei
umane din cercatare, avind In vedere
penilonarea personalulul inalt-calificat, cu
posibilitatea de Implicare post-pensionare a
acestuin

Misuri pentru incurajarea absolventilor
universititilor din Cralova && rAming In orag
# & se implice in prolecte de cercetare-
dezvoltare

Continuarea dezvoltirii cercetiril aplicate la
nivelul tuturer unititlior COI din Cralava sl
ZUF, prin cresterea colaborarilor cu agentil
sconomicl, alte unithtl €Ol 31 mediul
academic

Plava forpel de muncd

Riscul migratiel fortel de muncl calificate,
datorate unel sciderl constante a locurllor
de muncd vacante fn municiplul Cralova,
incephnd din 2017

ImbAtranire demografici

Oragele Filiagl 5l Segarcea inregistreaz o ratd
ridicati a populatiel dezavantajate pe
ocupare, eU oportunititl reduse de angajare
in cluda existentel unel forfe de munci
profesional calificate (cu 36,3%, respectiv
40%, spre decsebire de Cralova, unde rata
este de 7%.)

Municipiul are un potenfial ce trebuie
valorificat printr-o abordare strategied in
urmiiteril ani pentry a atrage nol locuitori §l
a limita migratia cltre alte orage sau alte
tirl,

Devoltaren universititilor din Cralova 3l
cresterea performantel maediulul academic
din regiune, dublate de cresterea calitfil
vietli ce vor face Cralova mal atractivi pentru
farta de muncl bine pregatiti.

Misuri in vederea cresteril ratel de ocupare
in localititile dezavantajate pe acupare, prin
asigurares unul transport metropolitan
eficient, pentru conectarea populagiel din
ZUF |n aportunitiiile din municiplu
Continuaren  dezvoltdrll 5l promovir
programelor de Tnviitdmint dual, precum §i
dis  reconversie  profesionald  pentru
persanalul necalificat,
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ANEXE = PROFIL ECONOMIC

ANEXA 1 = METODOLOGIA ANALIZEI POTENTIALULUI DE ATRACTIVITATE AL OFERTEI
TURISTICE LA NIVELUL UNITATILOR ADMINISTRATIV-TERITORIALE URBANE DIN ROMANIA

I. Repere teoretice 3i conceptuale generale

Potentialul turistic (grupdnd componentele atractive naturale 5l antroplee) al unui teritariu
este sinonim ofertel sale turlstice primare sau potentiale, iar Tmpreund eu infrastructura ganarali gl
cen cu specific turistic (care grupeaza echipamentul de productie a serviciilor turistice, respectiv
structurile de primire, allmentatle, agrement-divertisment), dublate de calitatea, varletatea i
eondifiile de comercializare a produsulul turistic 5i forta de munch din domeniu formeazs eferta
turlsticd reald (efectivé) sau patrimoniul turistic.

Potentialul turistic reprezintd ,materia primd” a fenomenului turistic, a crul prezenti i
garacteristicl calitative sau cantitativa se constituie In premise esentiale n organizarea 3i amenajarea
spatiulul turlstic, In afirmarea sau, dimpotrivl, inexistenta unor tipurl §i forme de turism i, nu n
ultimul rdnd, in polarizarea fluxurilor turistice In midsurd 8 consume produsul turistic rezultat din
prezenta si amenajarea turisticd a elementelor de atractivitate,

Resursele turistice joach un rol diferit in motivarea cererll turistice spre o anumitd destinatie,
in functie de calltatea, structura 5i complexitatea lor, oricare dintre componentele resurselor turistice
naturale sau antropice, singure sau in asociere, fiind in misurd 53 genereze dezvoltarea unuia sau a
mal multor forme de turism (desigur, pe fondul existentei resurselor financiare reclamate de
echiparea turistiel necesard asiguririi condifiilor optime de afirmare a acestora).

Pe acest fond, analiza noastrl vizeazh o abordare selectivi, pe tipurl de oblective (parcurgind
in succesiune logich i cronologicil pashi impusi de un asemenea demers: identificarea, Inventarierea
si reliefarea particularitatilor resurselor atractive strict individualizate), aceasta permitingd realizarea
unel estimiri mal facile si mal aproplate de realitate a gradulul de atractivitate a resurselor cu valenge
turistice si realizarea unel lerarhizdrl valorice a acestora, datoritd comparirii aceloragl elemente
concrete sau insugiri,

Acest demers va permite cuantificarea potenyialulul turistic pe categorll de resurse sl
asamblarea lor = prin fnsumarea valoril atractive a tuturor elementelor de interes recreativ, curativ
sau culturalizant inventariate — intr-un tot unitar sinenim ofertei atractive, relevat de Indicele global
al atractivititil turistice propriu flecirel UAT urbane care a ficut obiectul prezentei analize,

Cunoagterea detallat sl lerarhizarea valoricil a resurselor atractive permite decelares facila a
tipului sau tipurilor de turism pentru eare aceasta relevh cele mal numercase facllititl 51 posibilitdti,
precum sl crelonarea formelor i activititilor turistice practicate sau a clror afirmare este posibila fn
cadrul fieeArel UAT urban in parte. Astfel, decelarea atractivitdtil turlstice centrelor urbane ale
Rominiel are astfel menirea de a oferi factorilor decizionali, informatia necesara ludril decizillor
oportune, nu numai in ceea ce privegte prioritiiile amenajdrii, ¢l 5l a diversificirii ofertei turistice, prin
includerea in exploatare a cit mal multor atractii cfit mai variate. Totodats, favorizeazdl delimitarea
locatiilor 5| arealelor pretabile si rentabile care pot 5l trebuie si facd obiectul viitoarelor demersuri de
amenajare turistich, respectiv etapizarea punerii lor in valoare gi, implicit, concentrarea eforturilor de
investitll in teritoriile cu potentlal mal ridicat i a ciror includere In circuitele turistice poate fi
realizabili in urma transpunerii in practicl a actiunilor de amenajare turistica crelonate cu ajutorul i
prin raportare |a rezultatele demersulul intreprins. Astfel, se cresazd premisele ca viitoarele initlative
de amenajare si nu devind cazuri izolate, initiative strict logalizate, ¢l un element al unei matrici
teritoriale sistemice, cu un rol bine definit 5i functil corect precizate,
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il. Metodologia privind evaluarea potentialului turistic din unitdtile administratlv-teritoriale
de bazd urbane din Romdnia

in pofida formuldrii Tn timp de ebtre diversi cercetitorl a mal multor metode de bonitare §i
estimare (apreciere] a valorli atractive a resurselor turistice aferent unor teritorii de extensiunl
variabile ca extindere 5l complexitate a resurselor atractive grupate In cadrul acestora, metodologia
demersulul nostru are ca sl repere majore cadrul conceptual oficial agreat de citre autorititile
superioare de profil in cadrul Planului de Amenajare a Teritoriulul National {validat prin articolul 9 din
cadrul Legii nr. 190/25 mai 2009 prin care s-a legiferat Ordonanta de urgentd a guvernulul nr,
142/2810.2008 privind aprobarea Planulul de Amenajare a Terltoriulul National, sectiunea a Vill-a -
ZONE TURISTICE 5 publicatd in M.O. al Romdniei, Partea |, nr. 781 din 21 nolembrle 2008), care a vizat
componentele turistice grupate la nivelul UAT-urllor flecdrul judet din Romiinia.

in vederea evalulirii i lerarhizdril unititilor = administratlv teritoriale urbane s-a utilizat, lund
in considerare intreaga gamid de elemente componente ale ofértei turistice generale, metoda
arborilor de analizh pe eriteril de bazh 5i suberiteril, atribuirea nivelurilor de estimare valorich ficindu-
s prin ponderarea unul total de 100 de puncte.

in urma analizdril gl evaludirii-reevaludrii n raport cu dinamica resurselor antropice,
infrastructurii turistice si infrastrueturii si avind in vedere structura sl caracteristiclle unora dintre
componentele specifice care alcitulesc oferta turistich entitifilor administrative-teritoriale urbane (cu
impact semnificativ, Tn multe eazuri chiar decisiv, asupra atragerii de fluxurl turistice convergente
consistente), a Impus actualizarea sl adaptarea metodologiei menfionate peéntru 8 asigura
surprinderea cu o aeuratete cdt mal ridicatd a rolulul si ponderil participative la alcdtuirea ofertei
turistice actuale a acestora, demers care a vizat o serie de aspecte, dupd eum urmeazi:

= alocarea unul puncta] mal ridicat resurselor turistice antropice, de 30 de puncte {datorith
ponderii ridicate si rolului major al resurselor patrimeniulul cultural materlal 5l Imaterial in
conturarea atractivitdtli majorititii centrelor urbane), In comparatie cu cele 25 de puncte
rexervate resurselor atractive naturale (a ciror pondere participativd la alcituirea zestrei
atractive globale relev o consistentd mai limitatd in eazul majorithtil oraselor férll, cu
exceptin majoritdfil stagiunllor climaterice, balneoclimaterice si balneare 3i a orajelor
amplasate in proximitatea sau in cadrul uner zone montante); de asemenea, infrastructurll
cu specific turistic, datorit rolulul s8u de factor decisiv In fixarea 5i ratinerea si fixarea
cererll turistice pentru o perioadd elit mal ridicatd, | 5-a alocat o pondere similard resurselor
turlstice antroplce, respectlv 30 de puncte;

- eliminarea uner indicatari aferenti infrastructuril tehnico-edilitare al cdror relevantd pentru
conturarea potentlalulul de dezvoltare turistich a centrelor urbane s$-a diminuat
considerabil (cazul furniziiril de servicl publice de gospodirie comunald - dejl la nivelul unor
centre urbane sau al unor zone din cadrul acestora aceasta poate fi, pe alocurl, deficitara,
situatie ce nu poate fi insd evaluatd din cauza lipsel datelor - 5l a celor de
telecomunicatli/gradul de acoperire cu servicii G5M, pe considerentul ¢i accesul la acestea
este cvasigeneralizat la nivelul centrelor urbane). 5-a renuntat, de asemenea, la
inventarierea 5i evaluarea mestesugurilor tradifionale, deoarece prezenta acestora In
spectrul ocupafional al populatlel centrelor urbane este mal pulin reprezentativi,
mentindndu-se  doar componenta  aferentd  manifestirilor  cultural-artistice
anuale/repetablle (integrind un spectru larg de evenimente $i manifestiri de profil cu
impact atractiv ridicat si generatoare de fluxuri turistice convergente consistente, precum
festivalurile, serbirile, sirbitorile, tirgurile etc.);

- Introducerea in cadrul compenentel alocate accesibilitifll la Infrastructura majord de
transport a unul indicator care vizeazd accesul la autostradd, eare constitule un avantaj
major pentru includerea mai faclid a unul centru urban/teritoriu In circuitul turistic;

= adiugarea unor nel subcategorii §i indieateri cu importantd tet mal ridicats in promovarea
ofertel turistice, precum existenta centrelor nationale de informare turistied (3i a site-urilar
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€. INFRASTRUCTURA SPECIFIC TURISTICA
C1. Structuri de primire eu funetiunl de cazare turisticd
€2. Instalatii de tratament
C3, siill de spectacole, concerte, sill de conferintd etc.
€4, Phrtil de schi
C5. Alte instalatii si dotliri de agrement — divertisment
C6. Centre nationale de informare turistich

D. ACCESIBILITATEA LA INFRASTRUCTURA MAJORA DE TRANSPORT

Tn vederea evaludirii i ierarhiziril unititilor-administrativ teritoriale s-a utilizat metoda arborilor
de analizh pe eriterii de bazd si subcriterii, atribuirea niveluriior de apreciere ficindu-se prin
ponderarea unel valori maximale de 100 de puncte, fiecirei componente alocindu-i-se un punctaj
variabil in funciie de ponderea lor participativii in aledtuirea ofertel turistice globale.

A. RESURSE TURISTICE NATURALE

Resursalor turlstice naturale |i s-au acordat un maxim de 25 puncte, repartizate la nivelul
urmitoarelor categarii;

CATEGURIE PUNCTAJ MAXIM
Al, Cadrul natural 10
AZ. Factori naturall terapeuticl 10
A3, Areale naturale protejate 5
TOTAL 25

Avind |a bazil criteriile de mal sus, eadrulul natural (categoria A1) aferent flecirel unititi
administrativ-teritoriale de bazd | s-a alocat un punctaj diferentiat, cuprins intre 1 §i 10 (valoarea
minima3 fiind 1, lar 10 valoarea maxim3, acordatl UAT cu potential turistic natural exceptional).

Pozltla pe trepte de relief
eimple
Dealuri sl podisuri
Subcarpati
Munti
Litoral si Delta Dunbril
Elemente geomorfologice de Interes/atractive (prezenta
unor chel, abrupturi, relief carstic, vecindtatea unor unititi

de relief
Vagetatie

Pldure peste 30% 1

Padure sub 30% 0.5
Fauna

Interes cinegetic mare 1
interes cinexatic mediu 0.5

Hidrografie

Prezenta unor lacurl, amenajirl piscicole, lzveare 1
minarale, cascade

T )
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Palsal
Interes ridicat 2
Interes mediu 1

Al doilea eriteriu in evaluarea resurselor turistice naturale (UAT cu statluni turistice 5i UAT cu
factori naturali terapeutici naturali terapeutici — categoria A2) a vizat urmiitoarele repere;

= Categorii de UAT cu factorl terapeutici naturall:
# UAT cu statiunl de interes national = Tn aceastd categorie intrd statiunile cu
maximum de factori naturali terapeuticl tradijional valorificati, dotari pentru
tratament, cazare 3l agrement.
= UAT cu statiuni de interes local - sunt statiunile ¢u minimum de factori naturall
terapeutici, dotiri pentru satisfacerea cerintelor de tratament §i cazare pentru un
numir relativ redus de pacienti, proveniti de abicei din zone apropiate,
= UAT care detin factori naturali terapeutiel - sunt UAT cu anumiti factorl naturall
terapeutiel - de oblcel ape minerale, fird dotirl de tratament speciale sau cu dotfri
sumare,

UAT eu statiuni turistice au fost grupate in patru categoril ce determind de fapt 3l importanta
turisticd a acestora:  Categoria I: UAT cu statiuni de interes national intrate Tn cireuitul international:
10 puncte

Categoria [1: UAT Statiuni de interes national general: 6 puncte
Categorla |11 UAT cu statluni de interes local: 3 puncte
Categoria [V: UAT cu factori naturali terapeutici: 1 punct

Celde al trellea criterlu pentru analiza 31 evaluarea resurselor turistice naturale este reprezentat
de Arealele naturale protejate (categoria A3), cdrula | s-a alocat un puncta) cuprins intre 1-5 puncte,
valoarea 5 reprezentind punctajul maxim (acesta fiind acordat unitdtilor administrativ-teritoriale al
caror teritoriu integreazd rezervatll ale biosferel, parcurl natlonale, parcurl naturale sau
rezervatii/areale protejate cu valoare deosehiti).

Evaluarea s-a ficut pe baza urmitoarelor criterli;

= gradul de reprezentativitate al arlel naturale protejate: 1 p

= suprafata totald protejatd (ca pondere din suprafata UAT): 1 p
= gradul de conservare gl starea actuald a rezervatiel: 1 p

= valoarea peisagisticd a ariei naturale protejate: 1 p

L pb:&ihl"latth pl‘&tlitﬁfﬂ unéi forme de turism: 1 p

Fornind de la punctajul acordat flecirul areal cu statut de protectie, in final s-a acordat un
puﬁ{‘tﬂj ﬂEI‘ItHﬂ fiecrel unitdti administrative-teritoriale cara include o arle naturali pmtw]atﬁ.

In cazul in care o unitate administrativ-teritoriald grupeazd doud sau mal multe areale natural
protejate, punctajul final acordat acesteia este cel mal mare puncta) acordat unela dintre arealele
protejate.

B, RESURSE TURISTICE ANTROPICE

Evaluarea resurselor antropice ale unititilor administrativ-teritoriale de bazd are la bazd un
punctaj maxirm de 30 puncte repartizate difE‘l’EﬂﬂBt pe categoril, astfel:

PUNCTA! MAXIM

l-arheologie

Il-arhitectira
ll-monumente de Tor public
IV-memoriale
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BZ. Muzee sl colectii publice B
I. Muzee. case memoriale
il. Colectii publice. aalerii de artd

B3, Manifestirl culturale anuale/repetabile 8
i. Festivaluri, serbdri; sdrbdtorl; tdrguri etc.

B4, Institutil de spectacole 5l concerte &
I. Teatru, operd, filormonicd etc.

TOTAL a0

In prima categorie integrate resurselor turistice antropice au fost supuse evalubiril
monumantels Istorlce ce se claseazd conform legislatiel in grupa A - monumentele istorice de interes
national (ef. Legli 422/2001 cu modifichrile 5l adiuglrile ulterioare, Inclusiv lista anexd la Ordinul
ministrulul culturii nr, 2,828/2015, pentru modificarea anexei nr. 1 1a Ordinul ministrulul culturii gi
cultelor nr, 2,314/2004 privind aprobarea Listel monumentelor istorice, actualizatd §i a Listei
monumentelor Istorice dispdrute, cu modificirile ulterioare din 24,12.2015, ordin In Monitorul Oficlal
al Romaniei, Partea I, Nr. 113 bis, 15,02,2016), valoarea maximi alocatd acestel eategoril filnd alocat
de 8 puncte, Unititilor administrativ-teritoriale de bazh ce detin menumente UNESCO, metodologla
le-a rezervat punctajul maxim, respectiv 30 puncte,

Punctajele din cadrul categoriel muzee, case memoriale, colectil publice i galerll de artd, care
pot atinge, de asemenea, o valoare maximi de 8 puncte, au fost acordate prin ponderarea mai multor
indicatorl {numiirul unor astfel de institutii existente pe teritoriul administratlv, notorietatea, valoarea
si diversitatea oblectelor/exponatelor 5l numiirul mediu de vizitatori atrasi).

Categoria  Manifestiri culturale anuale/repetabile” (B2) include evenimente sau activitil eu un
spectru i adresabllitate (public-fintd) mal diversificate, punctajele acordate flechrel categorii 5l
subcategorii flind obtinute, de asemenes, prin ponderarea mal multor indicatori (numirul unor astfel
de evenimente 5| manifestirl derulate pe teritoriul administrativ, diversitatea activititllor i
exponatelor, notorietatea acestora, numirul mediu de vizitatorl atragi si iImpactul economic generat).

Astfel, punctajul pentru fiecare subcategorie care seé reglseste in categoria B3 (Manifestirl
culturale anuale/repetabile) a fost acordat Tntr-o manlerd similard, astfel nelt insurnate acestea s
obfind maxim 8 puncte, asemenea subcategorillor asimilate categoriilor B1 5| B2, considerate, Tn
termenii prezentel metedologll, ea furnizoare de “materle primd” similard ea pondere 3i importanta
in alcituirea zestrel atractive a UAT-uriler eu profil urban, Institutlilor care glzdulesc i organizeazd
spectacole sl concerte Il s-a alocat un maxim de 6 puncte, criteriile de alocare vizdnd numirul,
diversitatea §i notorietatea, coreborate eu numbrul mediu de vizitatorl atragl,

C. INFRASTRUCTURA SPECIFIC TURISTICA

Etapa a doua a evalulrii 8 constat in evaluarea Infrastructurll specific turistice i tehnice,
indispensabile deruldri eficiente si de calitate a activititilor turistice, fixdrii sl retinerli cererll turistice
pentru o perioads et mal mare de timp,

Evaluarea infrastructurii specific turistice din cadrul unithtilor administrativ-teritoriale de bazi a
pornit de la acordarea unul punctaj maxim de 30 puncte, distribult pe categoriile urmitoare:

PUNCTAJ
€1. Structuri de primire turistich eu functluni de cazare 15
C2. instalatli de tratament
C3. Silli de spectacole, concerte, conferintd
C4, Pirtll de schi

s o B
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€5, Alte instalatil si dotiri de agrement-divertisment (parcuri de

distractii/aventuri, parcuri acvatice, facilitii 5| Instalatii de agrement 3
nautic, centre echitatle, teren golf, gridind zoologic, gridind botanicd

C6, Centre de informare turistic 1
TOTAL 30

Tn cadrul grilei de evaluare a infrastructurii specific turistice, structurilor de primire turisticd cu
functiunl de cazare |i s-a atribuit un puncta) maxim cumulat de 15 puncte.

Datoritd complexititii si relevantei mal ridicate pentru scopul analizel noastre a indicatorilor
urmdriti (gradul de confort, numirul de camere al structurilor de primire, dar §i a ludrl in evidentd a
intregil tipologil a structurilor de cazare, inclusiv cea temporard/sezonierd) si actualizirii cu o clclicitate
lunard a informatiilor statistice centralizate, demersul nostru a utilizat datele statistice oficiale ale
ministerulul care Integreazd si gestioneazd domeniul turistic (Ministerul Econpmiel, Energiel 51
Mediului de Afager - hitp://turism gov.ro/web/autorizare-turism/. (data de referintd a informatiilor
statistice utilizate fiind 13.03,2020), Setul de date statistice gestionate de INSSE §i disponibile prin
aplicatia TEMPO ONLINE (http://statisticl insse.ro:8077/tempo-online/i#t/pages/tables/insse-table) au
fost prelucrate la nivelul tuturor categoriilor relevante de Indicatori disponibili, oferind posibilitatea
urmariril evalutiel acestor indicatori in profil temporal, pe intervale de timp variabile.

Tnfunctie de distributia numrulul total de locuri reghsit 1a nivelul tipurilor de strueturi de primire
turistics, au fost atribuite urmatoarele punctaje:

= hotel {incluslv hostel si hotel-apartament); 4 puncte

s pensiune turistici (inclusiv pensiune agroturisticl, pensiune turisticd urband, pensiune
turisticd rurald) si vild turisticd: 2 puncte

= alt tip de structurh de cazare cu exceptia hotelurilor 5 a pensiunilor turistice: caband
turistich, motel, popas turistic, sat de vacanid, camping turistic, spatii tip camping,
bungalowurl, spatil 5i parcele de campare, apartamente 3i camere de inchiriat, nave
fluviale 5i pantaane plutitoare: 1 punct

Acordarea punctajelor la nivelul fiechrei unitdti administrativ-teritoriale a fost realizata
insumdnd punctajul acordat fiecireia dintre cele grupe de structurl de cazare individualizate mal sus
cu valoarea ponderald aferentd locurilor de cazare care revine fiecirei tip de structurd de cazare din
totalul locurilor de cazare existente la nivelul mediului urban din Romdnia.

Aceste punctaje au fost corectate in plus sau in minus (cu valori cuprinse intre 0,1 3i 1 punct) in
functie de distributia numbrulul de locuri, respectiv a numirulul de camere pe categoril de confort ale
structurii{-lor) de primire, dar i al diversititil tipologice a structurilor de primire, a numbrulul de
categorii de structuri de cazare autorizate existente in UAT-ul in cauzi.

Tn situatia In care existh o diversitate a distributiei numérului de locuri de cazare 5i cameralor de
categorii superioare de confort, o pondere mai ridicatd a structurilor de cazare de tip hotel in totalul
ofertel de cazare a centrului urban, dar s o diversitate tipologich mai ridicati a structurilor de primire
turistied eu functiuni de cazare de care dispune UAT-ul In cauzdi, punctajele au fost rotunjite in plus, in
az contrar acestea au fost rotunjite in minus, distribuirea punctajelor realizindu-se in mod
proporiional,

Pentru instalatiile de tratament s-a alocat un punctaj maxim de 4 puncte. Criteriile care au stat
la baza procesulul de evaluare a acestor instalatii au urmarit numirul 3i diversitatea instalatiilor de
tratament, respectiv a procedurilor pe care le realizeazd acestea,

Punctajul maxim acordat pértiflor de schi omologate a fost de 4 puncte, criteriile care au stat la

baza procesulul de evaluare a acestora vizind numirul, lungimea 5i gradul de diversitate, UAT cu cele
mal multe prtil de schi distanta fatd de principalele zone furnizoare de turigti, precum si durata
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intervalulul mediu Tn care este posibili practicares sporturiler de larnd (in functie de regimul
temperaturil aerului, indessebl numarul mediu anual al zilelor cuinghet la sol §i, Tn legdturd cu aceasta,
de durata de mentinere a stratulul de zdpadi.

Pentru infrastructura turisticd reprezentatd de sdll de spectacole, concerte §i conferinte au fost
acordate 3 puncte, plecind de la premisa el turismul de evenimente, pe de o parte, dar 3i cel de afaceri
si congrese, pe de altd parte, sunt aducitoare de venituri mai ridicate comparativ cu alte tipurl sau
farme de turism,

Criteriile care au stat la baza procesulul de evaluare a infrastructuril pentru spectacole,
conferinte, reuniuni etc. au fost urmitoarele:

* capacitatea totald spajiilor existente exprimatd in numir de locuri

= LIAT cu cea mal capacitate pentru organizarea de evenimente

Peste 10.000 lacuri 3,00
5000-9999 locuri 2,50
3000-4999 lacuri 2,00
1500=2999 locurl 1,50
5001499 locurl 1,00
100-499 lacuri 0,50

Sub 100 lacuri 0,25

Tn categoria instalatii si facilititi de agrement-divertisment sl sportive au fost incluse acele
facilitdti ce motiveazs deplasarea turigtilor 5l consumul produsului turistic specific acestora, respectiv:
parcurl acvatice si Instalafii de agrement nautic, parcurl de distractii/aventursi, centre de
echitatie/herghelii, terenuri de golf, gridini botanice, gridini zoologice etc, Punctajul maxim acordat
pentru acestea este de 3. Prezenta facilititilor pentru weliness/SPA a constituit un avantaj pentru UAT
evaluatd, primind un puncta) suplimentar, dar fird a depgi cele 3 puncte maxim posibile. Criteriile
care au stat la baza procesulul de evaluare a instalatlllor de agrement-divertisment au fost numdrul
acestora §i diversitatea instalatillor i faciliti{ilor oferite.

Datoritd rolului important in promovarea ofertel turistice si, implicit, in constituirea unel Imagini
pozitive a destinatiilor, a diferitelor oblective turistice 5| a produselor turistice care le integreazs,
existenta centrelor nationale de Informare turlsticd a fost "recompensat” cu 1 punct,

D, ACCESIBILITATEA LA INFRASTRUCTURA MAJORA DE TRANSPORT

Evaluarea accesibilitdtii la infrostructura majord de transport a avut In vedere prezenta pe
taritoriul UAT-urilor urbane a unor ci/noduri majore de transport de cllitori, conditie esentiald
pentru ea un teritoriu 53 poatd fl Integrat Tn circuitul turistic, acestel componente alocindu-i-se un
punctaj maxim de 15 puncte,

Cei patru indicatorl care au fost luati in considerare pentru a evalua accesul direct al unitafiler
administrativ-teritoriale la reteaua majord de transport au fost ponderati in funciie de importanta
acestora In reteaua nationald si internationald de transport, precum gi de intermodalitatea in
transportul de cilitari.

ACCESIBILITATEA LA INFRASTRUCTURA MAJORA DE TRANSPORT: 15 PUNCTI

Danumire Punctaj Evaluare
Criteriu Accesul direct la infrastructura majora 15
e transport
ﬁarl 1 Da i
Nu 0
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Indicatori Aeroport national/international 5 Da é
Nu
Acces la drum European (E)/ autostradi 5 Da 1
(A N 0
Acces la drum natlonal/cale feratd 5 Acces la DN/E 51 CF 1
{DN/CF) Acces la DN sau CF 0,5
Fard acces la refeaua 0

Punctajul £-a obtinut dupd inmultirea punctelor de evaluare (intre 0 5l 1) pe flecare indicator cu
punctajul de ponderare pe indicatori din cele 15 puncte ale eriteriulil, astiel:

sdin cele 15 de puncte prin care s-a evaluat importanta accesibilitdtii la infrastructura
majord de transport a unel UAT pentru desfisurarea unei activitdyl turistice, 5 au fost
directionate citre eriteriul accesibilithyii la un aereport nafienal/international;

= pentru accesul la drum nagional, european sau autostrada sl cale feratd s-au acordat 5
puncte din totalul de 15, dar acestes nu sunt acordate decit dacl UAT are acees |a cel putin
dould modalititi de transport;

=dacid unitatea administrativ-teritoriald de bazd are acces doar la drum national sau cale
feratd atuncl acesta va primi doar jumitate din puncta) (adich 0,5x5 =2.5),
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ANEXA 2 — Metodologia de caleul a competitivititii si a atractivitiyli oraselor
L —— e Y e F ERS

1. Indicele de competitivitate (IC)

- Calculat ea o medie ponderatd a trel indicatorl; economic, social §i tehnologic. La rindul lor,
flecare din acest| indicatori sunt calculajl ea medie ponderatd a varlabllelor selectate din cele 3
categori de interes major = economic, soclal, tehnologic.

. Ponderile utilizate pentru fiecare dintre cel trel Indicatorl (suma ponderilor fiecirul indice este
100%) sunt prezentate mal jos:

Indicatorul economic (le)

El = PIB/locuiter (estimat pentru 2018, IN5) - 30

E2 = Productivitatea muncii (estimati pentru 2018, IN5) - 40

E3 = Venitul net/cap de locuiter (2018, MDRAP) = 30

Indicatorul saclal {Is)

51 = Rata de ocupare pentru populatia cu viirsta cupringd intre 20-64 ani (2018, INS) - 60
52 = Rata de dependentd a viirstnicilor (Dumitru Sandu) - 40

Indicatorul tehnalogie (It)

T1 = Popuilatia scupath in industrille Inovatoare (2018, calculat pe baza INS) = 40
T2 = Absolventii de studii universitare (2017, IN5) =30

T3 = Utilizare internet (RPL, 2011} =30

2 8 2 ¢ B 2B 0 838 @8 B o

Modelul de calcul este:

Indicatorul economic le = (30*E1+40*E2+30%E3)/100
Indicatorul social Is = (60*51+40%*52)/100

Indicaterul tehnologic It = (40*T1+30*T2+30*73)/100

Valoarea indicelul de competitivitate este datdl de urmitoarea medie ponderat a celor trel indicatorl,
dupd cum urmeazi;

le = (40*1e+30%I5+30*it)/100

Mal departe, am nermalizat (am raportat la medie) flecare indicater la media urband gl l-am calculat,
obtindnd, in final, indicele de competitivitate,

2. Indicele de atractivitate generald (1A)

- Calcuiat ca o medie ponderatd a trei indicatori: aceesibilitate, abundenta de fortl de munci i
calificarea populatiei. Indicatorul referitor la calificarea forfel de muncd este compus.

o indicatorul referitor la accesibilitate {1a)

@ Acesta a fost normalizat diferit, intrucdt o valoare micd a Indicatorului semnified o
accesibilitate ridicatd, In aceastd situatie, am normalizat datele dupl formula:

X normalizat = (X-Xmin)/(Xmax-Xmin)

S-a luat in caleul max $i min nu dupl valoarea efectivi, cl dupd semnificatia indicatorului, Astfel, max
= Bucurastl (des! are cea mal micl valoare, dar atractivitatea este mare), min = Sulina.
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o Indicatorul referitor la forta de muncd excedentard tradusd prin ponderea somerilor in totalul
resurselor de munci (INS, 2019)

a Indicatorul referitor la calificarea forfei de muncl

A ICFM1 = Pregitirea fortei de munch (persoanele absolvente de studii liceale, postliceale s
universitare, 2017, INS) = 50

i ICFM2 = Ocupatil (persoanele cu ocupatil de manageri i specialisti eu studil superioare,
tehnicleni g muneitor calificati, RPL 2011) - 50

Valoarea indicelul de atractivitate este datd de urmitoarea medie ponderatd a celor trel indicatorl,
dupd cum urmeazi:

1A = (30*1a+35* IFEXC+35*ICFM)/100

ES Indicele de atractivitate sectoriald (1AS)

Acest Indicator a fost caleulat pentru ramurile industriale 51 servicllle care vor oferl o crestere pe
termen lung, la nivel national, deoarece dependenta de piata europeand este foarte mare:

# Industria automotive (CAEN 29 gl 30 = fabricarea autovehiculelor de transport rutier, a
remorcilor 5 a semiremorcilor, a altor mijloace de transport)

. Industria ehimich (CAEN 17, 19, 20, 21 si 22 — fabricarea hirtiel 5i a produselor din hirtle,
fabricarea produselor de cocserie, fabricarea substanielor si a produselar chimice, fabricarea
produselor farmaceutice, fabricarea produselor din cauciuc 3l mase plastice)

Industria echipamentelor electrice (CAEN 27 - fabricarea echipamentelor electrice)

ITRC (CAEM 58, 60, 61, 62, 63, 95 — activititl de servicll in tehnologia infermatiel, activititl de
difuzare 5i transmitere de programe, telecomunicatii, activitiyi de servieil informatice, activithti de
editare)

Transport & Logisticd (CAEN 49, 50, 51, 52, 53 - transporturi terestre si transporturi prin
conducte, transporturl pe apd, transporturl aeriene, depozitare si activith{i auxiliare pentru
transporturi, activititi de postd si de curierat).

Pentru caleulul acestor indici de atractivitate sectoriald s-a tinut cont, in principal, de urmatoarels
caracteristici specifice:

. Pentru ramurile industriale: accesibilitatea, foria de muncd disponibild, precum si relevanta
profilulul functional al zonei, inteles ca un indice de Industrializare (cit la sutd din cifra de afaceri
realizatl in zona respectivi provine din activititi industriale),

- Pentru serviclile cu valoare addugatd mare (ITEC): forta de muncl, numiir de absolventl.

Pentru transport & logisticl: mai ales accesibilitatea si proximitatea la infrastructura mare sau
noduri de transport.

Indicatorii luati in caloul pentru fiecare domeniu sunt;
1. Industria automotive:
Indice de accesibllitate (explicatia de mai sus se mentine)
- Accesibllitatea rutiera la granita de Vest (in minute)
. Forta de muncl (salariati, 2018)
Vanzarile companiilor (eifed de afaceri, 2018)
Indice da industrializare (CA sector/CA totali, 2018)
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. Elevil calificati in scoli profesionale, licee tehnologiee eu profil: electric, electronic, electronic
autematiziiri, mecanlca (nr. de elevl, 2019)

Toti indicaterii au fost nermalizati prin raportaren la medie, cu exceptla indicelul de accesibilitate, care
a fost normalizat dupd valorile minime si maxime.

1AS auto = (20*Indice de accesibilitate normalizat+15*min of travel timp+20*salariati+10*cifra de
afaceri+15*indice de industrializare+20%nr. de elevi calificati)/100

2. Industria chimicd
. Forta de munci (salarlafl, 2018)
- vinzirile companiilor (cifrd de afacerl, 2018)

- Elevii calificati in scoli profesionale, licee tehnologice cu profil de chimie industriald (nr. de
elevi, 2019)

B Indice de accesibilitate (explicatia de mai sus se menting)
- Accesibilitatea rutierd la granifa de Vest (in minute)
- Indice de industrializare (CA sector/CA totald, 2018)

Toti indicatori au fost normalizatl prin raportarea la medie, cu exceptia Indicelul de accesibilitate, care
a fost normalizat dupd valorile minime 31 maxime.

IAS Industria chimich = (20%indice de accesibilitate normalizat+15*min  of travel
timp+20*salariati+10*cifra de afaceri+15%indice de industrializare+20*nr, de elevi calificatl)/100

3. Industria echipamentelor electrice
. Forta de munci (salariatl, 2018)
- Vinzérile companiilor (cifri de afacer|, 2018)

- Elevii ealificatl in scoll profesionale, licee tehnologice cu profil de electronich automatiziri §i
electric (nr, de elevi, 2019)

. indice de accesibilitate (explicatia de mal sus se mentine)
- Accesibilitatea rutierd la granita de Vest (in minute)
. Indice de Industrializare (CA sector/CA totald, 2018)

Tatl indicatorii au fost normalizatl prin raportarea la medie, cu exceptia indicelul de accesibilitate, care
a fost normalizat dupd valorile minime g maxime,

1AS echipamente electrice = (20%indice de accesibilitate normalizat+15*min  of travel
timp+20*salariati+10%cifra de afaceri+15*Indice de industrializare+20%nr. de elevi ealificati)/100

4, IT&C

. Forta de muncd (salariati, 2018}

- Viinzdrile companiilor (cifrd de afaceri, 2018)

. indice de accesibilitate (explicatia de mai sus se mentine)

. Pregitirea fortel de muncd (indicatorul se interpreteazd ea nr. persoanelor absolvente de
studii liceale, postliceale 5| universitare, 2017)
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. Absolventi de studii universitare (2017)

Totl indicatoril au fost normalizatl prin rapartarea la medie, cu exceptia indicelul de aceesibilitate, care
4 fost narmalizat duﬂi valarile minime s maxime,

IAS ITRC = (25%Indice de accesibilitate normalizat+25*salariati+25* progidtirea fortei de munci+25%nr.
de absolventi)/100

5, Transport & Logisticd

- Forta de munci (salariatl, 2018)

- Vinzdrile companiilor (eifrdl de afacerl, 2018)

- Indice de accesibilitate (explicatia de mai sus se mentine)

- Accedibilitatea rutierd 1a granita de Vest (in minute)
Indice de industrializare {CA sector/CA totala, 2018)

Toti indicatorii au fost normalizati prin raportarea la medie, cu exceptia indicelul de accesibllitate, care
a fost normalizat dupl valorile minime sl maxime.

1AS transportflogisticd = (20%indice de accesibilitate  normalizat+20%salariati+20%eifra  de
afaceri+20* min of travel+20%indice de industrializare)/100
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PROFIL SPATIAL 51 FUNCTIONAL

RELATIILE TERITQRIALE 51 FUNCTIONALE DIN ZUF CRAIGVA
—

Zona urband functionald a polulul de crestere Craiova este amplasatdi in partea de sud-vesta taril, in
reglunea de dezvoltare Sud-Vest, mai exact in nordul judetului Dal), Amplasarea in terltoriu, face ca
distanta dintre ZUF Craiova §i oragele importante ale Rominiei si fie considerablld — 390 km pind la
Cluj Napoca, 621 km pdnd la lagi $i 335 km pdni la Timisoara, municiplul fiind insh apropiat de capitala
tiril = distantd de 228 km pdnd la Bucuregti.

Zona urband functionald acoperd extremitatea nordicl a judetului Dolj §i are in componentl trel din
cele sapte agezdri urbane din judet - municipiul Craiova i oragele Fillagi i Segarcea, Din suprafata
totald a judetului, 814,97 km? (11%) este acoperith de asezirile urbane, mai exact de municipiul
resedintd de judet Cralova (1,09%), municipiile Bailesti (9,1%) 5i Calafat (7,6%) 5l oragele Bechet
(1,65%), Dibuleni (10,2%), Fillasl {5,6%) 3i Segarcea (6,7%). Suprafata polului de cregtere Cralova are
ponderea cea mal micd dintre acestea, lar suprafata urbani a ZUF Craiova reprezintd doar 36,97% din
totalul suprafetei urbane. Pe de altd parte, suprafata intraviland a municipiilor §i oragelor din ZUF
Cralova era conform datelor ING pentru 2019 de 82,86 km’, reprezentlind 69,02% din totalul suprafetei
intravilane a oraselor si municipiilor din jud, Dolj - 120,06 km*. Aceste date reflecta o cancentratie mal
mare a constructiilor in oragele din zona urband functionald, fati de celelalte orase din judet, in ciuda
rezervelor mal limitate de teren.

Figura 1. Amplasarea ZUF Craleva in cadrul judetulul Dolj 5l in raport cu celelalte orase din judef.
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Unitatea administrativ teritoriald a Municiplulul Cralova cuprinde mai multe asezdri rurale pe care le
are in gestiune, pe lingd nucleul arasului Craiova si anume localitiiile Ficli, Mofleni si Popovenl in
sud-vestul arasulul, localitatea Simnicu de Jos In nord, i satele Cernele, Cernele de Sus, lzvorul Rece
sl Rovine In nord-vestul erasului. Acestea formeazd un nucleu urban cu o amprentd construitd
compacth, ce acoperd 56,81 km’, adicd 69,8% din suprafata UAT-ului, conform datelor puse la
dispozitie de ANCPI pentru anul 2020, din care 48,65 km? (85,6%) este suprafata Cralovel lar 8,16 km?
este suprafata celorlalte localitdtl componente (14,4%).

Figura 2, Muninciplul Craiova §i satele aparfindtoare din UAT Croiova.
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Surse; autorll, visualirare date ANCPI.

Zona urband functionald Cralova are o suprafath totals de 1791,24 km’, reprezentind 24,16% din
suprafata judetului Dolj, municiplul Cralova ocuplnd doar 81,41 km’, adicl 4,54% din suprafata ZUF si
1,08% din suprafata judetulul. Cele mai intinse localitdti sunt orasul Segarcea — 120,08 km’ (6,7%),
localititile Virvoru de Jos - 107,86 km® (6%) i Murgasi - 89,73 km? (5.6%) 5i oragul Fillagl = 99,73 km?
(5.6%), lar intre cele cu suprafata cea mal mich se numirs Cotofenii din Fatd = 24,17 km* (1,3%), Almij
= 27,36 km’ (1,5%) 5| Ghindenl - 29,34 km? (1,6%).



Principalele trasee rutiere ce striibat centrul orasului sunt E70: Timigoara — Drobeta Turnu Severin =
Filiagi — Cralova, E574: Craiova = Pitestl = Bragov - Baciu, E79: Oradea = Deva — Targu Jiu - Craiova 4
DNES: Cralova — Pltest. De asemenea, zona urband functionald este conectatl la reteaua de orage
europene prin interrmediul Aeroportulul Cralova, amplasat In estul municipiului. Din punct de vedere
al accesibilitiii rutiere $i feroviare, se identifich o serie de lecalititi din ZUF ce ntdmpind dificultitl,
in speclal cele din extremitatea sud-vesticl, Predestl, Virvoru de Jos, Terpezita si Vela, Breasta si
Bucoviif in vecinitatea vestich a municipiului,

Figura 3. Componenta Zona Urband Functionald 5| Zona Metropalitand Craiove
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Zonificarea functionald a municipiului Craiova si a zonel urbane functionale indicd principalele zone
rezidentlale, puncte de atractie dar 5i resurse naturale — agricole §i forestiere. Aceste informatii sunt
disponibile din doua surse: suprafata fondului funciar dupl modul de folosingd, puse la dispozifie anual
de INS, in intervalul 1990-2014 si categoriile de folosintl identificare in baza de date Corine Land Cover
conform datelor satelitare Landsat 3i Sentinel, Categorlile de folosintd a terenulul in cadrul zone
urbane functionale a polulul de crestere Craiova sunt influentate de asezarea of geografich, la
intersectia dintre Cimpia Romanatilor, Cimpla BAllestilor, Plemontul Bilicitel §i Plemontul Oltetului,
intre Subcarpatil Getlicl la N sl Fluviul Dundirea la 5, ceea ce determind o inclinatie generall a terenulul
nord-sud dar si un relief relativ vilurit, din cauza refelel hidrografice,

Categorille de folosintd identificate de Corine Land Cover 2018 pentru ZUF Cralova indlcd o pondere
a suprafetelor construlte de 8%, a suprafetelor agricole de 80%, o suprafetelor acoperite cu piduri de
11% 3i a suprafetelor acoperite cu ape de 1%, In acelagi timp, la nivelul municiplulul Cralova, suprafata
construlth ocupd 61%, cea agricold 32%, cea a plidurilor si ariilor naturale 5% i cea a apalor 2%,

Elgura 4, Categoril de folosinpd ale terenulul In Munieipiul Cralava 51 2UF Cralova.

Categorii de folosingd o wreaulul in ZUF Cralave,  Categarll de folasingd 8 terenulal in municlplel Craiovs,
carilarm Cofine Land Cover 2008 eanfarm Corine Land Cover J01H

Sursa: prelucrare date din CORINE Land Cover 2018,

Suprafata agricold acoperl B0% din suprafata zonel urbane functionale, dar este mai intinsd in
localitdtile din extremitatea vesticd si sudicl, cea mai Tntinga fiind Tn oragul Segarcea, unde acoperi
96,26% din suprafata UAT-ulul, Mischii = 94,45% sl Ghercestl - 94,13% 5i cel mal putin extins in mun.
Cralova - 32,32%, Bucoviit -55,33% s Murgasi — 59,7%. Totodath, se disting localititile Segarcea
(10,84%), Chrcea (10,77%) 5| Cotofenil din Fatd (6,62%) ce au o suprafatd viticald mai Tnsemnatd,
Predesti (14,21%) Virvoru de Jos (7,42%) si Podari {6,23%) cu o suprafatd mal extinsd acoperiti de
livezi 5| pepiniere pomicole,

suprafata acoperith cu pidure 5l aite zone naturale se intinde doar pe 11% din totalul zonei urbane
functionale si este mai extingd in sud-vestul munieipiulul Craiova, pand la limita localititll Segarcea
(Bugovilt — 40,42%, Calopir — 36,89% sl Virvoru de Jos — 22,69%) dar 3i in extremitatea nordicd a ZUF-
ului (Murgasi — 36,89%, Bridesti = 19.6%). Aceasta vine ca urmare a Interventiel omulul din ultimele
doud secole, ce au determinat despidurirea chmplel 31 a unei phrtl insemnate din Plemantul Getlc,



Figura 5. Categoril de folosintd a terenurilor In ZUF Craiova conform CORINE Land Cover 2018,
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Flgura 8, Categorii de fologin}é In localitdile din ZUF Cralova, conform CORINE Land Cover 2018.
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Suria: prelucrare date CORINE Land Cover 2018,

Suprafata artificiald, asa cum este Identificatli prin categeriile de folosintd a terenurilor in baza de
date Corine Land Cover, s& imparte In suprafata construitd formatd din rone preponderent
rezidentlale sau cu functiuni mixte — cu formd urband compactd (CLC 111) sau fragmentatd (CLC 112)
si zone industriale si comerciale (CLC 121), principalele cii de comunicatii rutiere, aeriene sl feroviare
{CLE 122-124), dar Include 5l terenurile degradate i neproductive, precum fostele mine sau depozitele
de deseuri. Astfel, din procentul de 8,26% din totalul suprafetei zonei urban functionale, suprafetele
artificlale din ZUF sunt impdrtite astfel:

- 5,81% suprafatd construitd rezidentiald sau cu functiuni mixte

- 1,45% suprafatd construith cu functiuni Industriale si/sau comerciale
= 0,41% cidi de comunicare principale

- 0,58% terenuri degradate, neproductive sau Tn constructie

Figura 7. Categoril de folosintd o suprafetel artificiale din ZUF Cralova, conform CORINE Land Cover 2018,
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Perimetrul construit din cadrul ZUF Craiova, conform datelar ANCPI pentru anul 2020, era de 198,61
km?, adicl 11,1% din suprafata totald, din care municiplul Cralova are o pondere de 28,6%, urmat de
oragul Filiagi (5,38%), 5i de localithti din primul inel peri-urban precum Malu Mare (5,15%), Simnicu de
Sus (4,10%) 51 Podarl (3,74%) sl Isalnita (3,34%). Orasul Segarcea se afld pe locul 11, cu o pondere de
doar 2,57% din totalul perimetrului eonstruit al ZUF-ului,

Procentul de utilizare a terenului, masurat prin rapertul dintre perimetrul eonstruit si suprafata UAT-
ului, este cel mal ridicat 'n municipiul Cralova (69,8%) 5i in localititile Malu Mare {32,9%), 13alnita
(20,7%) si Almaj {17,0%) si cel mai redus in orasul Segarcea (4,3%) si localitdfile din extremitatea
vesticl - Vela (4,6%) 5i Terpezita (5%), 5l respectiv cea nordicll — Murgasi (4,9%).

Figiira 8. Ponderea perimetrulul constridit ol localitdpilor din ZUF 3 ZM Cralova.
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Asezirile antropice din zona urband functionald prazintd de reguld un grad mare de fragmentare,
dar urmiresc principalele axe rutiere, avind astfel o ferma preponderent linlard ce radlazd dinspre
polul de crestere Cralova, care prin contrast, are o amprentd construitd compactd. Totugi la nivelul
primului inel perl-urban se observi o serie de asezliri mai compacte, ce se contopesc sau urmeazii si
fuzioneze cu amprenta construitd a nucleulul urban, precum cele din extremitatea sudicd (Podarl),
sud-vestich (Malu Mare, Circea) 5l nord-vestich (Isalnita). Pe de altd parte, localitdfile mai greu
accesibile din vestul ZUF-ului, precum Vela, Virvoru de Jos, Terpezita, sunt alcituite din agezdri micl sl

dispersate.
Figura 9. Agexdrile antropice din ZUF 51 ZM Cralova,
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Principalele tone care inglobeazd activititl comerclale sl Industriale sunt concentrate |a periferia
municiplulul Craiova in extremitatea nordicd 5i sudicd, Totedath se evidentlazd sl localitatea igalnita,
unde activitdtile industriale 5i comerciale au o pondere de 45.41% din suprafata artificiala, dubla fata
de suprafata rezidentiald — 20%, dar existh $i o pondere ridicath a suprafetelor neproductive, de 20,5%.
De asemenea, se mal Identifich zone industriale si comerclale insemnate la periferia oraselor Flliagl sl
Segarcea, dar $i in localithfi adiacente oraselor precum Podarl, Circea 3l Pielesti din sud-vestul
municiplulul Cralova sl Briidestl, la granita orasului Filiasi.

Flgura 10, Principalele rone industrinle 51 comerciale din ZUF 31 ZM Cralova,
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IDENTIFICAREA DINAMICILOR SPATIALE 51 A ZONELOR DE DEZVOLTARE

importanta monitoriziril dinamicilar spatiale

Este important pentru toate localltiifile, dar in special pentru cale urbane §i peri-urbane si
monitorizeze dinamiclle de expansiune urbani sl si faciliteze dezvoltarea sustenablli 3 integratd a
zonel metropolitane, ncurajdnd utllizarea productivd a resurselor de teren, conectarea 5l
diversificarea functlonali a fragmentelor urbane 5l perl-urbane 3i regenerarea urband, limitind astfel
expansiunea necontrolats, Dezvoltarea urband si forma agezlirilor au o influentd importants asupra
consumulul exceslv de combustibili fosili, atdt prin ponderea sectorului constructiilor ca un principal
consumator de energie $i generator de CO® dar §i prin facilitarea unul anumit stil de viatd pentru
locultoril sdi, tipare ce sunt strins legate de amprenta de carbon individuald. Dincolo de obiectivele
Europene legate de consumul de combustibil 5i poluare, forma sl calitatea fondului constrult al
oraselor influenteazi calitatea vietii si atractivitatea unul orag atit pentru locultorll s, cit i pentru
investitori.

O parte din oragele Romfniei se confruntd cu fenomenul de expansiune necontrolatd, in timp ce
altele se eonfruntll cu un declin demografic 3i economic, cu consecinte asupra fondulul construit. Tn
perloada 2000-2018, 94 din orasele Romdniel au inregistrat expansiune spatiali, 189 au stagnat, iar
37 au inregistrat o contractie a suprafetei construite, luind in considerare dinamica suprafetei
construite, asa cum este ea suprinsd de CORINE Land Cover 3l totalul numirului de autorizatil de
construire eliberate, Expansiunea spatiald a fost sustinutd de o cregtere demograficl mai mare de 5%
in doar 28 dintre orase, in timp ce 123 din cele in care amprenta construitd a stagnat au inregistrat un
deelin demografic mare mare de 5%, in 47 din acestea populatia & riimas statici (intre -5% gi 5%) 5l
doar Tn 19 din ele a erescut,

* Pede o parte, dezvoltarea dispersatd, la periferia oragelor, fird a fi Justificatd de un grad mare
de utilizare a zonelor deja urbanizate 3| de reconversie functionald a terenurilor neproductive,
de tip brownfield sau de o conectare eficientd la o refea de transport public, consumi mai
multe resurse sconomice prin presiunea pusd asupra infrastructuril de transport gi utilitat si
faciliteazd un stil de viati nesustenabil, centrat pe utllizarea automobilului personal. Cu toate
astea, procesul de peri-urbanizare 5i consumul accelerat de teren a caracterizat dezvoltarea
urband din ultimele decenil atit la nivel global 5l curopean, cit sila nivelul principalelor orage
din Roménia, Tn eluda tendintelor de declin demaogratic.

= Pe de alth parte, fenomenul de orase in contractie sau orage in declin - shrinking cities, se
manifestd nu doar prin declinul demografic, prin lipsa unal economii locale suficient de
puternice sau sciderea efectivd a suprafetel construite, dar i prin cresterea numdrulul de
spatil vacante ea urmare a populatiel in scidere §i imbitrinirea fondului constrult, Acest
fenomen este specific in special fostelor orage industriale 5| oraselor mici, ce nu au in
proximitate un pol de crestere.

Pentru dezvoltarea rezilient a oragelor §i cresterea calititii vietll, oragele in expansiune 3l cele in
contractie se confruntd cu provociri distincta , dar §l cu particularititi locale pe care fiecare oras le
poate exploata pentru a-3l crea specificul local i identitatea, Relatiile teritoriale 5i zonele urbane
functionale devin cu atdt mai impertante si pot ajuta la regenerarea economiel in unele centre urbane
micl, fird o economie locald puternicd, insd pe 18ngh crearea de locuri de muncd, fiecare orag trebuie
sk Tsi plistreze locultorli 5i s& atragh altll nol prin asigurarea unel bune calitdti a vietii, a locuiril 5l a
spatiulul construit, De regull, orasele cu o expansiune rapidd trebuie si gestioneze problema
cartleralor rezidentiale noi, unde lipseste adesea infrastructura tehnico-edilitari de calitate, spatiile
publice si transportul public, in timp ce oragele statice 5i cele in contractie, pot spori atractivitatea §i
calitatea vietii prin interventil de regenerare urband a spatillor publice. Regeneraraa urband a
cartierelor rezidentlale construite in perioada soclalistd, rimdne o temd Importantd pentru toate
oragele Romaniei, ntrucht ea are un impact atdt asupra calititll vietii si poate cregte atractivitatea
eentrulul urban, reducind fenomenul de suburbanizare.
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in timp ce principiul universal de dezveltare urband sustenablld trebule si fie cel al oragelor
compacte, regenerate §i conectate, este impartant ca dinamicile spatiale, de dezvoltare sl de locuire
sd fle analizate la nivel local, pentru a identifica provocirile si principalele ablective ale fiecirui oras
in parte. Zonele urbane formate din aseziiri contigue, dense si cu un procent ridicat de mixitate
functionald, ce respectd principlile conceptulul de orase compacte - compact cities, sunt considerate
a fi mai sustenabile prin utilizarea productivi a resurselor de teren din zonele deja urbanizate,
eficienta crescutd a infrastructurii tehnlco-edilitare i distributia serviciilor publice,

Pe lingd analiza statistic, doud instrumente critice de monitorizare 5i planificarea spatiall, ce
contribuie la gestionarea eficientd a resurselor de teren sunt planul urbanistic general si un sistem
integrat de tip GIS, care sl incorporeze toate informatiile necesare unei bune planificirl si colaboriri
intre administratia publicl, investitori §i cetiteni. Actualizarea planurilor urbanistice generale este
criticd pentru aplicarea obiectivelor de dezvoltare compactd, PUG-ul reprezentind cadrul de
Implementare $i planificare. O datd cu elaborarea unul nou PUG, este importantd si dezvoltarea
sistemulul integrat de tip GIS, pentru a facilita planificarea spatials si dezvoltarea integrati pornind de
la o evaluarea corectd a resurselor existente de teren, in special cele din fostele zone industriale,
zonelof intravilane sub-dezvoltate si a activelor publice cu potential de reconversie functionald, poate
contribul la dezveltarea spatiali sub formd compactd a oraselor prin promovarea acestor resurse de
teren inainte de a extinde suprafata intraviland. Extinderea excesivi a acesteia poate facilita
expansiunea necontrolati 3i fragmentatd, inspre periferie. In momentul de fati, municipiul Craiova se
foloseste de un PUG elaborat in anul 1999 si reactualizat in anul 2015, dar existd un nou PUG aflat in
curs de avizare. Dinamicile spatiale din ultimele decenil, au produs schimbéri importante in structura
spatiald si functionald a municipiulul, de aici importanta elaboraril planuriior urbanistice generale cu
regularitate, pentru a il putea indeplini rolul in a ghida dezvoltarea conform unei viziuni coordonate,

Figura 11, Orase In expansiune, statice §i In contractie din Romdnia,
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Sursa: Politica Urband a Romdniel, Livrabliul 3 - Decument Insofitor 1: Cadrul de planificare spafiald pentru
desvoitarea durabiid.
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Dinamicile spatiale: analiza statistica

Primul pas clitre implementarea 3i adaptarea politicilor de dezvoltare sustenabild la nivel local, Tl
reprezinth cunoasterea dinamicllor de dezvoltare spatiald 5i analiza structurii functionale a unel
agezdirl, prin monitorizarea uner serii de indicatorl cantitativl 5l calitativi, precum: procentul de
extindere al Intravilanulul, resursele de teren neutilizate din cadrul intravilanulul, procentul de
expansiune a suprafetei construite, numirul de autorizatll de construire emise sau profilul functional
al neilor zone de expansiune. Aceastd analizd va ghida elaborarea unel strategll de dezvoltare
coordonatd la nivel metropolitan gl identificarea unor direcill §l zone prioritare pentru dezvaltare.

Extinderea excesivi a suprafetel intravilanului, poate facilita expansiunea fragmentatd g
necontrolatd, sl Tn consecinill poate accentua fenomenul de peri-urbanizare, in special atuncl clnd
aceastd crestere nu este sustinuth de o utilizare eficientd a resurselor de teren din zonele deja
urbanizate i bine conectate la Infrastructura de transport si de utilititi. La nivel national, in intervalul
1993-2019, cele 319 orage sl-au dublat suprafata intraviland, o crestere procentuald de 107% lar in
intervalul 2000 = 2018, suprafata Intravilanulul a crescut cu 91%. De cele mal multe ol expansiunea
intravilanulul nu este justificatd de o nevoie reald survenitd din dinamicile pietelor imobiliare §i de
epuizarea resurselor de teren din Interlorul orasului, ¢l vine organie, din dorinta de a stimula
dezvoltarea sau sub influenia legii finanjelor publice (legea nr. 273 / 2006), care conditioneazd
distributia finantelor publice de suprafata Intravilanului.

Procentul de extindere intraviland a Munlclplul Cralova in perioada 2000-2019 a fost de 4,41%,
suprafata Intraviland cresciind cu 2.98 km?, insll Tn intervalul 1993-2000, aceasta a crescut cu 17,3%
(10 km?). Totodats, suprafata Intravilanulul din orasele Filiasi 5i Segarcea a erescut semnificativ fad
de anul 1993, a Filiasulul cu 25,6% (1.14 km?) in anul 2000 sl a Segarcel cu 64,36% (2.6 km?) — .98 km?
in 2000 5i 1.6 km?in 2015, desl acestea se confruntdl cu un declin demografic mai accentuat,

Figura 12, Dinamica suprafetel intravilane in Remdnia in intervalul 2000 - 2019,
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Flgura 13. Numdrul total de autorizafii de constructie la nivel de UAT Intre 2002 - 2019,
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Sursa: Politica Urband a Ramdniel, Livrabilul 3 = Dacument Insotitor 1: Cadrul de plonificare spatiald pentru
dezvoltarea durabild.

Figura 14, Ponderea autarizatiiior pentru clddirl rezidentiole din totalul autorizafiller 2002 - 2019,
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Sursa; Politica Urband o Romdniel, Livrabilul 3 = Dacument Insatitor 1; Cadrul de planificare spatiald pentru
dezvoltarea durabild.
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Numiirul i evalutia sutorizatiilor de construcile emise la nivelul fiecirei localitdti, ne indica atdt
gradul de atractivitate pe piata imobiliard a acesteia dar si dinamicile spatiale la nivel teritorial. In
eadrul ZUF Cralova, in intervalul 2002-2019, conform datelor puse la disporitie de INS, atdt in
municiplul Cralova, cit i Tn localitdfile adiacente acestuia au fost eliberata cite o treime din totalul
de 23,686 de autorizatii emise, mal exact 7,595 (31,2%) Tn municipiu $i 7.312 (30.06%) in inelul perl-
urban. Din acestea, 85% au fost emise pentru constructii rezidentlale, procentul fiind mai ridicat in
primul inel periurban = 91,6% 5| mal mic In municipiu —= 81,8%, indicind o concentratie mal mare a
autorizatiilor de constructie pentru elidiri eu destinatie ne-rezidentlald In interlorul municipiulul, iar
in afara inelului peri-urban o dezvoltare predominant rezidentiald.

Figura 15. Tipurile de autoriratii de construire emise In perioada 2002 = 2019 in interiorul ZUF Cralova,

Intervalul 2002:2019 surprinde atit dezveltarea accelerath din perloada anterioard crizei economice,
e a atins varful chiar Tn anul 2008, atunc cAnd au fost eliberate cele mai multe auterizatii (1482) cit
sl cresterea sustinutd din intervalul 2016-2019. Desl in intervalul 2009-2011 numiirul autorizatiiler a
sefizut bruse, dezvoltarea perl-urband a mentinut numidrul total de autorizatli Ia nivelul ZUF pe o linie
relativ constantd in intervalul 2011-2015.

TIPURILE DE AUTORIZATI DI CONSTHULCTIE ERMISE I PERIOALDR

2007-2015 IN FUF CRAIQVA

Suria: Prelucrare dote INS Tempo, LOCI08E,

Figura 16. Dinamica numdrulul de outorizafll de construire eliberate in periaoda 2002 - 2013.
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Din tetalul auterizatilior de construire emise in localititile din ZUF Craiova, 46,53% au fost emise in
municiplu, 39,99% in inelul perl-urban 5 doar 13,49% in celelalte localitiyi componente, Se remarca
localitdtile Malu Mare, Simnicu de Sus 5l Cdrcea cu cel mai mare numiir de autorizatii eliberate, peste
1500 in intervalul 2002 = 2019, urmate de orasul Filiasl unde au fost eliberate cu aproape 1.000 de
autarizatil mal putin.

Figura 17. Distribufia autorizafillor de construire emise In ZUF Cralova Intre 2002 31 2018,

MR, AUTORIZATIILOR DE CONSTRUIRE EMISE TN ZUF CRAIOVA
INTRE 2002-2019

T - e e e e S
SIMNICU DE 50U (N 11 /
.
FiLias! N 53
PODAR I 5]
GHERCEST! N 54
BUCOVAT I (5
PIELESTI I 274
BREATTA N 57
COS0OVEN I 234
GOIEST A 174
ISALNITA SEEEE 171
SEGARCEA SN 140
BEADEST W 139
LEL 134
BFLIMEST BB 124
TEAST SR 122
MISCHI P 104
PREDESTI W 9%
FARCAS B 85
CALOPAR W BS
MURGAS @8 57
VARVORU DE |05 @B 56
ALMAI B 56
COTOFENII DIN DOS B 53
COTOFENN DIN FATA @ 48
TUGLUI W 47
GHINDEN! @ 27
ROBAMESTI @ 26
TERPEZITA @ 14
FLESGI B B .
VELA # 7 Alte |58 SLAT L4
sOPOT 1 7
GOGOSU | 1

g CRAIDYA miHEL ren-Urban

V] 500 1000 1584 2000 2500

Sursa: Prelucrare date INS Tempao, LOCI0B8.

15



n 2018, numiirul de autorizatli de constructie emise la 1000 de locuitori era la nivelul municiplulul
Craiova de 1.46, semnificativ mai sedzutd fatd de media de 7.9 de la nivelul zonel urbane functionale.
Totusl aceastd medie este Influentatd de raportul mare inregistrat in localititile din sud-estul 5l nord-
estul munieiplulul. Se remarch un numbr de trel ol mal mare de autorizatll la mia de locuitori emise
in interlorul primulul Inel perl-urban de 22.6, Tn special in localiti{ile Circea (74.25), Ghercesti (37.26),

Malu Mare (37.04) si Simnicu de Sus (33.35).
Flgura 18. Numdrul de autorlzotil de construlre emise rapertate la 1.000 de locuitor, In 2018.

N

A

L]

]

i i
s

Kit, AUTORIZATI CONSTRUCTIE
L 1000 LOCLITOR 2018
E14
%2 4
=5
14
137

b el

— 1 e
B s o

Surso; auterll, prelucrare gl virualisare date INS TEMPO, LOCI08B.



Dinamica suprafetei construite a municipiului Craiova indicd o crejtere moderatd, dar constantii de
4.5% in intervalul 2006-2018, conform datelor din Corine Land Cover, similard cu procentul de 4,3%
inregistrat in zona urband functionald a polului de crestere Craiova, Se observi o crestere mal
aceeleratd in cadrul primului inel peri-urban, reflectind procesul de peri-urbanizare 3l de expansiune
in spre zonele de sud-est 5 nord-est ale municiplului - se remared localititile Malu Mare cu o cregtere
procentuald de 54,4%, Ghereesti cu 17,9%, Simnicu de Sus cu 6,8% i Podari cu 6,51%. De asemenda,
se observd o incetinire a ratei de crestere din intervalul 2012-2018, fath de 2006-2012, in special la
nivelul inelului peri-urban,

Figura 19. Dinamica suprafefel construlte In Intervaiul 2006 - 2018,
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Raportul dintre rata de crestere a suprafetel construite gl rata de crestere demografich ne indici
dacd expansiunen spatiald a fost sustinuth de o erestere a populatiel, sau dimpotrivi, a venlit pe fondul
unal scideri demografice, generdnd astfel dinamici de crestere nesustenabile.' Aceste formule indiel
o rath de expansiune nesustinuth de dinamica demograficd, venitd pe fondul declinulul demografic
atdt in municiplul Cralova cit 51 in alte 20 din cele 34 de localititi componente ZUF — indicator negativ,
i tifmp ce rata de consum a terenurilor a fost mal lentd declt cea a cresterll populatiel Tn celelalte
localitdtl. Se observd cil in sapte din cele opt localitdfi invecinate municipiului Craiova, indicaterul a
fest unul pozitlv, reflectiind o rath de erestere a populatiel mal mare fatd de cea a consumulul de teren,
in cluda procesulul accelerat de expansiune.

Flgura 20, Raportul dintre rata de conium a terenurilor 5l rata de cregtere a populafiel.
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Sursa: autarl, préluerare §l virualizare dote CORINE Land Cover 5l INS TEMPO.

1 Avem la dispozitie formula propusd de UN-Habitat ca parte a cadrulul eblectivelor de dexveltare durabill in
perspectiva anulul 2030 = LCRPGR, o formull alternativi propusd de Corbane et al, numitd 5l formula de calcul
a eficientel utlliziril terenurllor — LUE, dar 5l rapartul dintre medificirile pracentuals dintre eai dol indieatori, 1



Densitatea populatiol raportatd la suprafata construith ne Indicd principalele aglomerdri urbane §i
peri-urbane, in timp ce dinamica densitatil reflectd principalele forme de expansiune, de densificare
sau de dispersie, Comparativ cu ceilaltl poli de crestere, municipiul Cralova are o densitate a suprafetei
construlte de 5277.2 loc / km2, mai mare fatd de media de 49579 loc / km? 5l se situeazd pe locul al
patrulea, dupi lagi, Timigoara §i Constanta. La nivelul ZUF Craiova, cele mai dense localititi dups
municipiul Craiova i oragele Filiayi 3i Segarcea sunt localitatlle Tuglui, Cotofenil din Fath gi Breasta —
¢e si-au mentinut forma perimetrul construit compact, Tn timp ce printre localitatile cu cea mal micd
densitate se numarh Ghercesti 5i Almaj,

Figura 21. Densitatea suprafetei construite 2020,
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Dinamica densititll suprafetel construite ne Indici localititile unde perimetrul construit s-a
densificat i cale ee se confruntd cu fenomaenul de dispersie, asa cum relese din raportul dintre

dinamica suprafetel construite raportate de Corine Land Cover pentru 2006 5i 2018 5i dinamica
populatiel cu domieiliul, Astfel se remarch localitatea Circea, cu o ratd de densificare de 59% - datoritd

cregterii populatiei cu 68%, lar la polul opus se afli localitatea Cotofenii din Dos cu o ratdi de dispersie
de -26%, unde a fost Tnregistratd o crestere de 23,6% a suprafetel construlte, Tn timp ce populatla a
seldizut cu 8,3%.

Figura 22, Dinamica densitapii suprafefel construlte 2006 - 2018,
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pinamicile spatiale: principalele zone de expansiune

Municipiul Craiova s-a aflat in perioada post-soclalistd intr-un proces de expansiune spatiald,
asemenea miltar orase medil sl mari din Rominia, in ciuda unui user declin demografic inregistrat pe
plan national. Dezvoltarea este concentrath la periferia nucleulul urban, trecind de granitele
administrativ teritoriale ale orasulul nspre inelul de localititi din zona de contiguitate a polulul de
crestere, fenomen cunoscut gl sub numele de peri-urbanizare, Acest fenomen este caracterizat de
conversia acceleratd a terenurilor agricole sau de tip greenfield in zonk construiblld 5i de o expansiune
spatiald neplanificati, de dezvoltarea necoordonat a terenurllor individuale, fird a urmdri o viziune
de ansamblu, duchnd astfel la fragmentarea i dispersia masel construite, constructil mono-
functionale caracterizate de inditime si densitate mied, fard o tramd str adald planificata 5| adesea cu
deficiente Tn conexiunea la retelele de utilitayi §i transport public.

Actualizarea planurilor urbanistice generale este critici pentru aplicarea obiectivelor de dozvoltare
compact, PUG-ul reprezentind cadrul de Implementare si planificare. Tn momentul de fatd,
municipiul Craiova se foloseste de un PUG adoptat in anul 2000, explrat §i prelungit suecesiy, cel mai
recent in 2018 5 prelungit pentru perioada maxima de 5 ani phnd in 2023, Acesta nu mai reflectd
realitatea urband $i asadar nu isi mai indeplineste rolul de a ghida dezvoltarea conform unei viziun
coordonate. Munieipiul Cralova este in procesul de elaborare a noulul PUG (termen finalizare 2021),
jar acesta isi propune s dezvolte 3i un sistem GIS, ce va facilita planificarea spatiald s dezvoltarea
integrati, Acest proces este un instrument eritic pantru a cunaaste situatia existentd de la nivelul
municipiulul,

Cum expansiunea trece dincolo de limitele UAT-urilor, este importanth consultarea administratiel
loeale a UAT-urilor invecinate in procesul de elaborare al PUG-urilor pentru a coordona dezvoltarea
integratd & zonei. Prin Planul Urbanistic General al Municipiului Cralova din anul 2000 sunt
reglementate urmatoarele comune: Circea, Ghercesti, Malu Mare, Podarl, jimnicu de Sus, insa
coordonarea ar trebul ficutd la nivelul intregulul inel peri-urban, pentru a limita expansiunea
necontrolatd si a concentra resursele de regenerare pentru a creste condiflile de viata din cartierele
periurbane deja existente, Asta va duce Ia o crestere a atractivithiii acestora 4 va facilita densificarea
5i dezvoltarea compactd a acestor comunitdgl fragmentate.

Expansiunea spatiald inregistratd in intervalul 1990-2018 in ZUF Craiova este concentrati in jurul
nueleului urban al munieipiului Craiova dar 3i in localititile din sud-estul acestuia, in localititile Malu-
Mare, Podari, Circea i Pielestl, spre care amprenta urband a continuat si se extindd compact, dar 3l
in continuarea aseziirilor existente din localitti precum Ghindeni, Predesti sau Cotofenii din Dos 3i din
orasele Filiagl 5l Segarcea,

Nolle agezdiri sunt concentrate in interiorul municipiului Cralova $i in primul inel perlurban, sub
forma de dispersie urband la periferia asezbirilor urbane §i rurale existente, caracterizatii prin
discontinuitatea tesutulul i densitate micd, La nivelul primulul inel, 52% din noile constructii sunt la
marginea nucleulul urban sau de infill, 34,4% la marginea asezdrilor peri-urbane lar 13,6% sub formi
fragmentatd, de dispersie in salturi - leapfrog.

zonele de dezvoltare sunt predominant mono-functionale, atit rezidentlale —in special in zona de
sud-est dar $i in nord-vest cit gi Industriale sau comerciale, concentrate in nordul municipiului, 1a
iesirea din Cralova citre Fillagi, acolo unde zona a trecut printr-un proces de expansiune dar 3 de
conversie functionald lar acum concentreazl centre comerciale de tipul big-box dar si spatil logistice
si industriale precum Heineken Rominia i Softronic, Activitatea industriald = uzina Ford, este
iocalizatd in extremitatea sud-vesticl si a atras dupi sine noi ageziri rezidentlale Tn aproplere, precum
cartierul Preajba Noud,
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Figura 23, Zonele de expansiune ipafiald din ZUF Cralava, fald de perimetrul constrult din 1990,
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Principala provocare in dervoltarea durabili o reprezintd expansiunea urband necontrolatii, ma
exact fenomenul de dezvoltarea Tn extenso, sub formé dispersati 5i de densitatea mica, fard o utilizare
eficlentd Tn prealabil a resurselor de teren din zonele deja urbanizate si bine conectate la reteaua de
transport fn comun. Formele de dezvoltare din jurul Cralovel sunt cu precidere nesustenabile, zonele
de crestere avind un caracter monofunctional - zone rezidentlale sau parcuri de retail, cu deficiente
in ceea ce priveste infrastructura rutierd, pletonald, dar si infrastructura tehnico-edilitard i cea
sociald. Acest fenemen genereazi urmiitoarele provechr punctuale:
« costurl suplimentare generate de nevola extinderil $i mentenantel infrastructurii edilitare §i
de transport spre aceste zone
« Ineficienta livririi serviciilor publice pe un areal mai intins, in zone cu densitate mich
s ineficienta construlirll liniilor de transport in comun / cresterea frecventei in zone fragmentate,
cu densitate mich sau imposibllitatea introducerii linlilor de transport in comun din cauza
tramel stradale necorespunzitoare
« traficul eangestionat pe principalele artere ce unesc aceste comunititi periurbane de centru,
ca urmare a distantei dintre locurile de muncd, cele de socializare, a servicillor 5i a zonelor de
locuinte
« pericolul de a dezvelta zone neincluzive, ce nu sunt construite in jurul unel comunitati 5i pot
duce la alienare sociald din cauza lipsei infrastructurll soclale, a celei pietonale, ceea ce le face
inaccesibile fard masing (tinerllor / virstnicilor).

Plata rezidentiali a reprezentat forma dominantd de dezvoltare din polul de cregtere Craiova i din
localittile adiacente, 68,1% din totalul autorizatiilor de construire emise in municipiul Craiova 3
73,51% din cele din inelul periurban flind emise pentru constructii rezidentlale. Conform auterizatillor
de construire emise intre 2002 5i 2019, dezvoltarea inelulul periurban a fost aproximativ egald cu cea
din municipiu, in Craiova filnd eliberate 9,136 de autorizatii de construire, In timp ce in celelalte
lacalititl periurbane s-au eliberat 8,032 de autorizatil,

Putem observa conturarea in ultimele doua decenil, la periferia oragului, & unor nol cartiere, in
special in extremitaten sudicd 5 esticl a oragului, in proximitatea zonei industriale $i logistice din S<
(Ford, Elecroputere Parc), ce prezinth provochrile mal sus amintite dar §i diverse particularititi ce sunt
importante in dezvoltarea integratd a zonei urbane functionale 5 In conectarea lor cu oragul, aga cum
a relesit din consultdrile publice eu societatea civili,

in urma unor documentatii de urbanism ulterioare (PUZ i PUD) i a unor derogiri de la Planul
Urbanistic General, au apirut nol cartiere rezidentiale, precum Veteranilor, Preajba Noud, Valea
Fetil, Bordei, Plaiul Vulednesti, Imaginile din satelit ne arath modele de erestere relativ necoordonate,
fird o sistematizare sl planificare spatiald, caracterizate de amestecul de case unifamiliale 5l blocuri
de indlfime micd $i medie, de o retea fragmentatd de strizi depvoltath ulterior loturiler individuale
precum in Veteranilor si Bordei, de lipsa trotuarelor, Chiar sl in cazul cartierului Preajba Noud, unde a
fost realizath o retea de strizi inainte de ridicarea cladirilor, neetapizarea constructiilor a dus la o
expansiune fragmentatd si dispersatd. Chiar dach dezvoltarea a fost concentrat in zone reglementate
prin PUZ, misurile specificate In aceste documentatii nu au fost iImplementate suficient, jar retelele
tehnico-edilitare si de transport nu au finut pasul cu expansiunea rezidentiald raplda,

= Cartierul Veteranilor - Hipedrem, la extremitatea S-E a Parculul Nicolae Romanescu §i a
cartierului Romanesti

« Cartlerele Valea Fetii, Preajba Noud in sudul platformei industriale sl al uzinei Ford,
intinzfindu-se pe teritoriul localitdtii Malu Mare

+ Cartierele Bordei, Plaiul Vulcinestl 51 Bariera Valcli, in zona de est a municipiului Craiova,
dincalo de linlile de cale feratd

+  Zond cu locuinte dispersate in zona Cralova Nord - Lacul Tanchistilor, dincolo de liniile de cale
ferath sl in vestul Termocentralei Complexulul Energetic Oltenia - Craiova |l



Suria; Google Earth = Pulugr. din Politica Urband a Remdniel, Livrabilul 1 - Document Insofitor 4: Cresterea
#i deciinul oraselor din Remdnia, Anexa 3.



Distributla serviciilor publice 3i a principalilor atractorl din Municipiul Craiova, indici faptul cd
infrastructura sociall, serviciile publice 3| private 3i spatiile publice §i de recreere reprezentative rdman
concentrate in centrul orasului, iar nolle zone de dezvoltate au un grad schzut de diversitate
functionald si de deservire cu serviclile publice de bazi, crescind astfel dependenta fatd de automobil

sl excluziunea sociali.

Figura 25. Madul de folosintd al zonelor de expansiune 3l accesibilitatea la Infrastructura soclald din aeested.
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LOCUIREA LA NIVELUL ZONEI URBANE FUNCTIONALE CRAIOVA
TE T T TR T e T T e e

Loculrea In Rambnia in raport cu contextul European

Accasul cetitenilor la loculnte de calitate este un drept fundamental, lar dinamica fondulul locatlv
ne poate indica atit gradul de accesibllitate al locuintelor, cit 5l atractivitatea anumitor zone pe piata
imobiliard $i un eventual fenomen de expansiune necentrolatd sau dispersie, atuncl cind dinamica
suprafetel loculblle este coroborat cu dinamica demografich. La nivel European, acest indicator a fost
analizat in cadrul celui mai recent Flash Eurobarometer, publicat in 2016, prin evaluarea gradului de
satisfactie cu privire la usurinta de o gdsi o locuintd bund la un pref rezonobil in 83 de orase, incluzind
toate capitalele europene — in Romfnia au fost analizate oragele Bucurestl, Clu|-Napoca i Platra-
Neamt. Din cel intervievatl, peste 50% se declard satisficuti / oarecum satisfheuti, insd nivelul de
satisfactie este mai schzut in rindul locuiterilor din capitalele Europel, majoritatea populatiel fiind
satisficutd doar in Atena (62%) 5| Zagreb (50%), lar In 15 capitale mai putin de 20% din populatie s-a
declarat satisficutd. Totodatd, locuiterii din eentrul oragelor s-au declarat Tn general mal putin
satisicutl fatd de cel din zona metropolitand, Rezultatele colectate pentru Rombnia indicd faptul i
aproximativ 48,6% din respondentl s-au declarat satisfacutl / oarecum satisfiicuti, cel mal mare
procent flind inregistrat in Platra Neamt (60%) iar cel mai redus Tn Cluj-Napoca (44%). De asemaenaa,
barametrul a evaluat gradul de satisfactie fatd de loculnta actuald, lar 63 din B3 de orage au Tnregistrat
un procent de satlsfactle mal mare de 80%. La nivelul Ramdniel, gradul de satisfactie parfiald sau totald
a fost de B7,6%, mai schzut n Bucuresti (B1%) fatd de Clu] Napoca (93%) 5| Piatra Neamt (89%).

Conform statisticilor Eurostat pentru 2019, Romiinia inregistra cel mal mare procent al populatiel
eare loculeste Tntr-o locuintd proprietate privatd (95,8%) — fa{d de media EU-27 de 69,8%, dar 3l cal
mal mare procent al populatiei care triieste intr-o locuintd supra-aglomeratd (45,8%) - fafd de
media EU-27 de 17,1% 5l cel mal mare procent al populatiel private de locuinte de calitate (14,2%) -
fath de media EU-27 de 4%. Este important de mentlonat totugl ¢l Rominia a Inregistrat o ratd mare
de Tmbunititire a acestor indicatori in perioada 2012-2018. Tn ceea ce priveste calitatea locuirl,
Romdnia al§turi de Polonia si Croatia inregistrau cel mal mic numiir de camere pe cap de locuiter (1.1)
din Unlunea Europeand — EU 27, unde se Tnregistra o medie de 1,7 camera, dar gl cea mal micl
suprafath locuibild pe cap de locuitor (19,5 m’) = fatl de media UE de 42,56 m’.

Raportul The State of Housing in EU 2019 evidenilazi faptul cd Unlunea Europeand trece in
continuare printr-o crizil locatlvd ce se manifestd mal puternic [a nivelul zoneler urbanae, in special
in seetarul locuintelor sociale/aceesiblle ca pret, ceea ce addnceste gradul de diviziune sociall. La nivel
guropean, in 2019, 10,1% din gospodirii 5i 37,1% din gospediriile vulnerabile, cu risc ridicat de siricie,
folosesu mai mult de 40% din veniturl pantru cheltuleli legate de locuintd. Rominia se situa sub media
guropeand, cu o ratd de 8,6% din populatia generald, o ameliorare semnificativi fatd de anul 2012,
efind la nivel european media era de 11,4% lar Romdnia inregistra o ratd de 18,4%. De asemenea, in
cadrul populatiel vulnerabile, Romdnia inreglstra in 2019 o pondere de 29,7%, sub media Eurapeand
si valoarea de 45% tnregistratd in anul 2012, atunci ednd se situa peste media UE de 38,1%,

Ll o

Sursa: INS TEMPO si EUROSTAT,

=

26



Dinamica locuiril: contextul national, regional si local

Dinamica numdrului de locuinte finalizate fn cursul anulul 2019 Ia nivel national era conform celor
mai recente date puse la dispozitie de IN5 de 67,488 unithtl, depdsind pentru prima datd pragul
maximal de 67,255 unithti, Tnregistrat in anul 2008. Virful imoblliar inregistrat inainte de instalarea
crizei economice din 2008, a fost urmat de o peripadi in care numdrul locuintelor noi a selzut bruse
intre 2008-2010, eu -27,3% fath de viriul din 2008, jar apoi moderat dar continuu pind la pragul de
43.587 unititiin 2013. La nivelul reglunilor, cea mal mare pondere din toetalul unititilor inregistrate la
nivel national o avea regiunea Bueuresti-Ifov (22%), urmatd de regiunea Nord-Vest (19%).

Ponderea regiunii Sud-Vest Oltenia in numirul total de locuinte finalizate era in 2019 de doar 4,3%,
ean mal redusi dintre regiunile tiril. Incepind cu anul 2008, cu exeeptia anului 2010 ednd a surelasat
regiunea Vest cu 0,25%, reglunea Sud-Vest Oltenia a avut constant cea mai redusi pondere din totalul
national, lar aceasta s-a aflat in continui scidere, de la 6,4% Tn 2008 1a 4,3% in 2019, Cum judeiul Dolj
are ponderea cea mal mara din reglune, acesta a inregistrat acelagl trend descendent, Tnsil scliderea
din intervalul 2008-2010 a fost mal accentuatdl declit cea Inregistratd la nivel national, numiirul de
loeuinte finalizate in 2010 fiind cu 40,2% mal scizut decht cel din 2008 - de 992 unitati. In timp ce
media nationald a inceput sb creased constant incepldnd cu 2013, la nivelul reglunil Sud-Vest Oltenia sl
a jud. Dolj; redresarea a venlt mal tirziu, numirul de locuinte finalizate incepind si ereased cu anul
2018, Totusi atht |a nivel regional it si judetean, numbrul de locuinte finalizate introun an rdmine
coniiderabil mai mic fatd de pragul maximal din 2008, cu -33% Ia nivelul regiunii si -14% I8 nivelul
judetului.

in Munleipiul Craiova in 2019 au fost finalizate 1.031 de nol unititl, cu 90% mal multe fatd de anul
de referintd 2008, reprezentind de altfel 72,9% din totalul unitdtilor finalizate in judet, fata de doar
32,7% Tn 2008 5i 35,6% din totalul regiunii, fatd de 12,6% Tn 2008, Mal mult, 82%, adick 314 unitliti din
totalul de 382 unitdfi construite Tn 2019 in judet, cu exceptia celor din municipiul Cralova, au fost
construite In Zona Urband Functlonald Cralova, o erestere fatd de 2008, atunci cind localititile
componente 2UF Craiova aveau o pondere de 43,2% din totalul unitdtilor construite in judet, in afara
municipiului.

Fatd de ceilalti poli de crestere, in 2019, In municipiul Cralova a fost finalizat al doilea cel mai mic
numiir de lacuinte, dupl municipiul Plolesti. Totusl, intre 2018-2019, Cralova a inregistrat o ratd de
crestere de 40,2%, a doua cea mal mare din randul polilor de erestere, dupd municipiul lasi (98%), Tn
timp ce in Timigoara (+28,6%) si Cluj-Napoea (0,14%) cresterea a fost mal mich lar n ceilalfl poli de
eregtere rata a fost negativi. in linle cu dinamicile nationale, perioada 2006-2009 a fest una de var i
la nivelul munliciplului Cralova, pragul maximal de 636 de unitifi fiind atins in 2007, insd acesta a fost
depasitin 2018 cu 735 unitdti nol 5i apoi in 2019 cu 1031 unitifi nol, Asadar, in timp ce media nationald
a depisit timid pragul din 2008 abla in 2019 (+3%), iar cea din mediul urban a trecut in 2018 eu 7,1%
fath de pragul din 2008, ajungdnd in 2019 la o cifrd cu 24,6% mal mare, municlpiul Cralova se afl cu
mult peste aceasti medle, finalizdnd In 2018 un numir de locuinte cu 15,5% mal mare iar in 2019 eu
62,1% peste maximul ating Tn 2007, Aceste dinamicl indic o crestere a Importantel Cralovel atdt la
nivel judetean cit 3l reglonal, pozitiondnd zona urband functionald a municipiului ca pe un pol de
atractivitate din reglune,

Figura 27, Dinamica locuintelor terminate - evolufie comparativd Intre Cralova §i alti poli de eregtere,
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Figura 28. Dinamica locuintelor finalizate anual In reglunile pdril, In perioada 1990-2020.
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Dinamica locuirii: Zona Urband Funclionald Cralova

Municipiul Craiova, din pozitia de pol de crestere al Rominiei, reprezintil impreund cu zona urbani
funetionald din jurul siu $i un pol de atractivitate pentru plata imobiliard regionall. Evolutia
principalilor indieatori pentru ultima decadi relevd o crestere a tuturor indicatorilor privind locuirea
in eiuda declinulul demografic, dar sl o crestere acceleratd la nivelul localitdtilor din primul inel peri-
urban, indiednd astfel procesul de suburbanizare. Cresterea suprafetei locuibile pe fondul declinulul
demografic a condus la imbunititirea indicatorilor de calitate a locuiri, in particular la suprafata
locuibild inregistratd pe cap de locuitor si astfel ducind la sciiderea ratei de supra-aglomerare a
loculntelor, acole unde Roménia se situeazd pe ultimul loc la nivel european.

conform datelar puse la dispozitie de INS, in intervalul 2008-2019 numarul de locuinte a crescut cu
6,8% in municipiul Craiova i cu B,4% in ZUF Cralova, dar in acelagl timp reglunea a continuat sa
inreglstreze o schdere a populatiei de 3,5% in municipiu 3i 2,2% in ZUF, ducind astfel la o cregtere
considerabild a suprafetei locuibile pe cap de locuitor dar Indicind de asemenea dinamici de
expansiune urband nesustenablle, caracterizate de consumul de teren nesustinut statistic de
dinamicile demografice. Suprafata loculbild pe cap de locultor a crescut in acelasi interval de timp de
la 13,4 m? |a 19,6 m’ = crestere de 45,8% in municipiul Craiova i e la 14,3 i la 20 m? - cregtere de
42,9% In ZUF Craiova. Se remarcd o crestere acceleratd a tuturor indicatorilor in primul inel peri-urban,
din care se remarch dublarea suprafetel loculblle desfiurate in intervalul 2008 - 2019

Figura 29. Dinamica locuintelor terminate = evelutie comparativé la nivel nalonal, regional sl judetean,
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Tabel 1. indicater] al laculrii In Craiova §i fena urband funciionald.
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Zone Urband Functlonald Cralova avea in 2019 de 95,1% din totalul lecuintelor finalizate in cursul
anului in judetul Dalj, pe fondul unul maxim inregistrat la nivelul municiplului - 1.031 de noi unititi,
cu 90% mal multe fath de anul de referintd 2008, dar al unui minim Tnregistrat Tn celelalte localitagi
companente din ZUF Craiova din anul 2008, Spatiul locativ raportat la numiirul de locuitori erain 2019
de 19,58 m?in municlpiul Craiova $i 20,05 m?in ZUF Craiova, mal mare atdt fath de medla nationald
inregistratd in mediul urban, de 19,05 m'/capita dar mai micé fatd de media nationald generald de
18,54 m*/capita. Localititile compenente din zona urbani funetionald, cu exceptla municiplulul, au
inregistrat cel mal mare numar de locuinie finalizate In anul 2008 — 484 unitdtl, lar de atunci rata
anuali a fluctuat intre cresteri 5l scideri usoare, schzlind sub 400 de uniti{l doar In anul 2014 - 341 5
in 2019 = 314 unititi, Per total, la nivelul ZUF Cralova, in intervalul 2008 - 2019 numdrul de lacuinte
finalizate a crescut cu B,4%, mal aceelerat la nivelul inelulul perl-urban unde procentul de crestere a
fost de 40%,

Figura 30. Dinamiea lacuinfelor terminate In 1990-2020 in ZUF Crolova,
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Tatalul loeuinelor finalizate in perioada 2008-2019, indicd un Interes crescut pe plata de real-estate
din zona urband functionald, pentru localitifile din primul inel peri-urban, in speclal pentru cele din
sud-estul si nord-estul erasului: Malu Mare (1060 unitatl), Simnicu de Sus (961 unititi) 5i Chreea (BO9
unitditi) si Pielesti (358 unitiiti). Orasul Filiasi se afld pe leeul sase cu 345 de locuinte nol finalizate Tn
acest Interval, Tn timp ce orasul Segarcea se afld la polul opus, cu un tatal de doar 36 unitdli nol,
Totadath se remarch localititile din extremitates vesticd, unde in intervalul 2008-2019 s-a Inregistrat
un numir foarte schzut de locuinte nol - Vela (2 unitdfi), Terpezita (6 unititl), dar 5i Reblinestl (7
unitati) sau Ghindeni (11 unitdti) in extremitatea estica,

Figura 31, Numiir totol de autorizofil construire In ZUF gi I Cralovae.
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Calitatea locuintelor: gradil de aglomerare

Suprafatd medie locuibild pe cap de locuitor era fn 2019 de 19,58 m® in municipiul Craiova, mai
selizuth fotd de media ZUF de 20,5 m®. Se remarci o suprafai medie de 29,74 m’ in localltdfile din
primul inel peri-urban. Dinamica spatiului locativ pe cap de locuitor ne indicl o evolutie constantd in
perieada 200B-2019, mal acceleratd decit rata anuald de crestere inregistratd la nivel national, de
3,15%, municipiul Craiova inregistrdnd o rath anuald de 3,7% lar ZUF Craiova de 3,85%. Se remarci
primul inel perl-urban al municipiulul, unde suprafata locuibild s-a dublat din 2008, Tnregistrind o
crestere de 101,9% - o ratd anuall de 9,26%. Totusl este Important de mentionat faptul ¢ in urma
recensimintulul din 2011 a fost preluatd statistic informatia corectd 5l s-a Tnregistrat un salt
considerabil in suprafata locuibild totald, ceea ce indici faptul cd pragul raportat in 2008 poate si fie
mal mic decht suprafata realdl din acel an, $i astfel §i procentul de crestera si fle mal mic. Astfel dach
ajustim rata de crestere a suprafetel construlte pentru Intervalul 2011-2019, procentul de cregtere
este proportional mal mic - 3,28% Tn municipiul Craleva, 5,54% in ZUF Cralova $l 21,5% Tn primul inel
peri=urban.

Flgura 32, Analiza comparativd a evelutiel spatiului logativ pe cap de locultor.

Sursa: prelucrare dote INS TEIMPO, LOC1038,

Suprafata medie locuibili per locuintd a fost in anul 2019 de 52,7 m* In municipiul Craiova, mai mare
fatli de media de 51,55 m? din 2UF Cralova, cu 31,6% §i respectiv 31,7% mal mare fatd de anul de
2006, Suprafata medie a unei locuinte a crescut mal accelerat in primul inel peri-urban, de la 41,69 m*
in anul 2006 = usor mal mult fatd de municipiu $i ZUF, la 62,81 m? in anul 2019, cu 50,6% mai mult. Se
observi faptul ci atdt in 2006, cit 5l in 2019 acest Indicator in ZUF Craiova indicd o suprafati medie
loculblld per locuintd mal mare fatd de media judeteand, regionald $i nationald, Indicind astfel un nivel
mal créscut al locuirii in zona de influentd a polulul de crestere Cralova.

Figura 33. Analiza comparativd a evelufiel suprafetel medil locuiblie per loculnd,
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Numdrul mediu de camere pe cap de locuitor, era fn 2019 la nivelul jud, Doljde 1,2 camere / persoand,
la nivelul regiunii de 1,3, usor mal mari fayl de media nationald de 1,1, dar siib media UE de 1,7, Acest
indicator este mal mic in mediul urban, la nivelul judetului indicdnd un numdr de 0,98 camere /
persoand. De asemenea, numirul mediu de camere per locuintd era de 2,96 camere per locuintd la
nivelul judetulul, usor mai mare fatd de anul 2008 atunci cind se inregistrau 2,87 camere per loeuinti.
Acesti indicatori sunt importanti pentru a evalua rata de supra-aglomerare 5l calitatea loculril,

Localititile cu o ratd de expansiune mare inregistreazd de asemenea o medie a spatiulul locuit
generoash, de exemplu Clreea = 67,2 mp/pers, Ghereestl = 45,6 mp/pers 51 Malu Mare — 40,1
mp/pers. La polul opus se afld orasul Segarcea - 14,4 mp/pers si localitdtile Tuglui — 15 mp/pers sau
Cotofenii din Fatd — 15 mp/pers., impreund cu alte 10 localitdti unde suprafatd loculbili pe cap de
locuitor este sub media nationald.

Figura 34. Spatlu locativ pe cap de locultar In 2020.
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Gradul de satisfactie fati de locuirea in oragul Craiova, analizat in cadrul Barometrului Urban realizat
in cadrul proiectulul prin care este elaboratd Politica Urband a Romdniei, pozitioneazll Cralova pe locul

17 din 41 de orase analizate, 25% declardndu-se total multumiti si 61% oarecum multumiti.

Figura 35, In ce masurd sunteti de acord cu urmdtoarea afirmatie: sunt muljumit/d sd loculesc In..[oragul
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in ceea ce priveste siguranta in cartiere, doar 17% din populatie a declarat ci se simte total in
sigurantd in cartierul lor, 28% fiind in total dezacord sau dezacord partial cu afirmatia ‘mi simt in
siguranti in cartierul mau’, ceea ce situeazh Craiova pe locul 32 din 41 de orage analizate,

Figura 36. In ee mésurd suntefi de acord cu afirmatla .md simt In slguranjd in cartierul meu™
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ANALIZA DIAGNOSTIC; CONCLUZII, PROVOCARI, TENDINTE $1 RECOMANDARI

Provocirl, tendinte si nevai identificate

Recomanddari

Dinamiclie spatiale 3l principalels rone de dezvaliare

Cralova se afli intr-un proces accelerat de
expansiune urband necontrolatd sub  formi
dispersath §i de densitatea micd, firk o utilizare
eficientd in prealabil a resurselor de teren din zonele
deja urbanizate §i bine conectate la reteaua de
transport in comun (ex. cartiersle Veteranllor,
Bordel, Preajba Noud, Bariara Vilel)

Formele de derveltare sunt cu Fl'ﬂ'ﬂlfl'

nasustenabile, zonele de crestere avind un caracter

monofunctional - zene rezidentiale sau parcuri de

retail, cu deficiente in ceea ce priveste infrastructura

rutierd, pletonald, dar gl infrastructura tehnico-

edilitard §i cea sociald. Acest fenomen genereazi

urmétoarele provochri;

= costurl suplimentare genarate de npevola
sxtindarli 5| mentenantel  infrastructurll
edllitare 3l de transport spre aceste rone

= neficienta livelirli serviclilor publice pe un areal
mal intins, in zone cu densitate micd

= ineficienta construirii linlilor de transport in
comun in zone fragmentate, cu dengitate mich

= traficul congestionat pe principalels artere ce
unese aceste comunititl perlurbane de centru,
ca urmare a distanjel dintre locurile de munc,
cele de soclalizare, a serviclllor 5l a zonglor de
locuinte

= gnsambluri de lecuinfe nelncluzive, fird
infrastructurd sociald i pletonald, inaccesiblle
fhrd magind (tinerilor / virstnicilor), e nu sunt
construlte In jurul unel comunititl 3l pot duce la
alienare saciali,

Procesul da retrocedare & unor parcele ce apartin
domaeniulul public, pot Tmpledica procesul de
regenarare urband integrath, In contextul densitatil
marl & cartierelor sl In lipsa unor interventl rapide
de identificare & nevoller cartierelor in ceea ce
priveste dimensionarea corectd a parcirilor i a
dotdrilar pentry comunitate §i securizarea unor
rezerve de teren cu potentlal de valorificare,

Lipsa unel abordirl integrate asupra dezvoltiriigia
invastitiilar, a coordonbrli  dintre Pﬂﬂlﬂlll
urbanistice, cele de transport 31 de infrastructurl
edilitarl, Dificultyi in gestionarea agezdrilor ce
fuzioneazd la granitele administrative dintre orag gl
agezdirile peri-urbane, dar §i existenta unor conflicte
in zonificarea functionald a utilititilor publice {ex,
gronpa de gunat Moflenl 5i Water Park Cralova).

Planificare urband proactivd care 2§ limiteze
expansiunes urband necontrolatd sl si faciliteze
implementarea unor politici care &8 stimuleze
densificares, compactarea  §l  diversificarea
funciionald a zonelor ce nu respectd principlile de
dezvoltare durabili.

Adresarea  disfuncfionalitifilor rezuitate din
expansiunea urband necontrolatd 3 reducerea
decalajulul  dintre dezvoltare, accesibilitate s
echipare tehnico-edilitara.

Inventarierea resurselor de toren §i a patrimoniulul
construit pentru ldentificarea celor cu potential de
dezvaoltare 3l valorificare n scop economic,
reridential sau de utilitate publici - atdt active
publice din gestiunea primbirial, ebt §i a celor din
gedtiunea alter Institutll publice. Un instrument
critic in gestionarea acestor Informatil dar i in
transparentizare gl facilitarea dialoguiul in procesul
de dezvoltare urband este sistemul GIS, pe care
aragul ar trebui 58 1l perfectioneze constant.
Tneurajaren dezvoltdrll preferentlale in anumite
zone ale orasulul, prioritizdnd  ronele deja
urbanizate §i bine conectate la refeaua de transport
fn comun.

Gestlonarea resurielor de teren §i Implementarea
unor politici care sd prioritizeze ronele deja
urbanizate ¢l bine conectate |a refeaun de transport
in eormun,

Aplicarea aceloragi standarde urbanistice pentru
agezirile compacte ce se intind pe teriteriul a doua
UAT-url,

Abardares integrath de dezvoltare 5 coordonares
la nivel metropolitan a strategiiler de dezvaltare
urband, a planurllor urbanistice generale §i & calor
da transport i infrastructurd.

Coordonaraa Investitilior la nivel metropolitan i la

nivel sectorial (ex, infrastructura de transport cu
infrastructura social/agrement),
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Provocarl, tendinte sl neval Identificate
Upsa Infrastructuril  soclale, & serviclilor
publica/private §i a spatillor publice 3i de agrement
in nolle zone de dezvoltare, cresc dependents fath
de autemobil 5 excluziunea sociall,

Mu existd un sistem de planificare 5l traniport
integrat la nivel metropolitan, generdnd o serle de
provocirl specifice:

* Se plerde  oportunitates  unel  zonifiek
tunetionale integrate la nivel metrapolitan, prin
care de exemplu 53 se Tneurajeze dezvoltares
spatiilor industriale gi logistice in afara nucleulul
urban.

*  Preslunea pus de lipsa solutillor de transport in
£amun asupra principalelor puncte de intrare in
oray 3l a cartierelor unde acestea se gisesc,

* Infrastructura  pletonald  si  intermodald
deficitard  in  interiorul  nollor  zene  de
dezvaltare.

Piata de birourl putin dinamich §i lipsa spatiilor de
birouri de calitate care s atragh angajutor In orag.

Recomandhri
Eficientizarea Investifiilor Tn infrastructura seclald (scoli,
policlinicl, spatil publice), Introun mod integrat Ia nivel
metropolitan, In jurul uner comunititi de 15-20 minute,
indiferent de limitele UAT-urilor,

Regindirea mabilithtll tn interiorul comunititiior nou
dezveltate ce se confruntl cu disfunciionalititl in acest
sens. Interventiile dupd caz pot implica;

o Asfaltarea strizilor,

o {(Rejplanificarea tramel stradale, acolo unde
tesutul urban permite, pontru a o adapta la
nelle volume de trafic sau pentru o Tacilita
accesul mijloacelor de transport in eamun,

o Construirea de trotuare sau smenajarea
striziler sub formd de spajiu partajst, scolos
unde volumul de trafic o permite sau unde
litimea  profilului  stradal AU permite
amenajarea de tratuare,

= Tncurajarea dezveltirll unor spafii de birourl sau a
altor activithtl economice atdt In zona centrald, efit

#lIn alte zone bine conectate la infeastructurd.

= Deavoltarea de parteneriate public-private prin care
administratia iocald si contribuie Ia dezveltarea
anelor de interes prininvestifii de regenerare
urband n cazul pietel de birourl 3l spatii comerciale,
sau prin facilitarea conectivithiil 1a infrastructura
edilitard 3i de transport in cazul pletel industriale /
logistice.

Dinamica loculrli i calitaten fandulul locativ

Scliderea  atractivitdili locuintelor din cartjerele
existente fatd de nolle ansambluri rezidentlale.

Imbitranirea fondulul construit din ansamblurile de
locuinte colective din perioada saclalistd si nevola de
regenerare rapida a eladicilor care sli-au depdsit ciciul
de functionare (mal mult de 50 de ani vechime) - ex,
blocurile din zona Valea Rasie, Craiovija Neus,

Clidirile de lacuinte colective nu respectd prineipiile
accesibilitiyli - AU sunt  adaptate  nevolior
persoanelor cu dizabilitdtl, persoanelor varstnice
etc,

Lipsa unei abordirl pro-active asupra problematicil
eficientei energetice 3i a adoptirii abiectivelor nZEB
(nearly zero energy bulldings), la clddirile nou
construite sau in regenerarea clidirilor publice.

Reabilitarea blocurilor din perioada socialisth printr-o
abordare comprehensiv, care sl includ);

@ interventll arhitecturale la nivelul fatadelor,
pentru a construl o Imagine coesrentd s plicuts
din punct de vedere estetic.

o reabilitare termich 5l eficientizarea energeticd,

@ adaptarea blocurilor la nevolle unel pepulatil
aflate in proces de imbiteAnire prin facilitarea
accesibilititli persoanelor cu dizabilitdyl 5i a
virstnicilor, astfel incht ei 38 fie Tncurajai 54
aibd o viath cit mai activi.

o valorificares teraselor blocurilar,

Reabilitarea  energeticd & blocuriler  deschide
aportunititl pentru regenerarea integrath a acestorn,
Impreund cu spatiul public din jurul lor, adoptares unar
obiective ambitiease de eficienth energetich (nZEB) i
rezolvaren unor proveche In ceea oo priveste
accesibilitaten in elidirile de locuinte colective,
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REGENERAREA URBANA

IMPORTANTA REGENERARII URBANE INTEGRATE iN DEZVOLTAREA DURABILA A ORASELOR
T e e e e e
Spatiul public este o companenti definitorie a atractivithtil unul orag sl a calititii vietll po care acesta
o asigurll locuitorilor, reprezentdnd locul in care camenli T5i pot petrece timpul liber, se pot intdlni 3i
unde pot construl spiritul de comunitate. Calitatea 3i gradul de aceesibilitate al spatiulul public joaci
un rol impertant pentru calitatea vietil din oras, Termenul general de spatiu public nu include doar
spatiile publice bine definite, precum parcurile, pietele publice sau locurile de joaci, dar sl strizile sau
fatadele clidirilor, toate jucind un rol iImportant pentru vitalitatea si atractivitatea unui oras.

Spatiile publice se impart in trel eategorll principala:

= Spatil publice de tip suprafatd: spatii publice ample, cu rol de coagulare, ce reprezintd un
punct de atractie |a nivelul oerasului, precum parcurile, gridinile publice sau centrul civic.

= Spatii publice punctuale: de dimensiuni reduse (mal putin de 3 ha), preponderent de interes
local, precum scuarurl, platete sau locuri de joach pentru capil, ce prelau rolul unor dotirl de
proximitate, impertante in calitatea locuirll din cartiere,

= Spatii publice linlare: elemente de legiturd intre punctele de atractie ale unui arag, precum
zonele pletonale, bulevardele, striizile amenajate eu mobilier urban pentru activititl de
odihni sau socializare,

Avind in vedere cb regenerares urbank este o prioritats la nivel european ji o directie de actiune
finantabild din fondurl externe nerambursabile {(Fondul European de Dezvoltare Reglonald si
Mecanismul de Redresare si Rezilienid) cu un buget estimat de 1,5 mid. Euro, autoritifile publice
trebule si adopte o abordare proactivii in identificarea oportunithtilor de regenerare de la nivelul
oraselor pe care le reprezintll sau de la nivelul zonelor metropalitane din care fac parte, caz in care
prolectele se pot dezvolta in parteneriat cu cansiliile judetene,

Urmirind o abordare Integrat, administratia publici trebuie s stabileasch zonele prioritare de
regenerare urbani. Interventille asupra spatiulul public trebule gindite intr-o viziune de ansamblu,
pentru a evita interventiile punctuale $i a maximiza impactul investifillor asupra tuturor nivelurilor
ierarhice (municipal, cartier, punctual), avind in permanenti ca scop imbundtitirea calitdtii vietil.

Lista completd a spatillor eligiblle pantru regenarare urband, prin proiecte finantabile din fonduri
externe nerambursabile, conform prefectului unei ordenante de urgentd ce reglementeazd misurile
peniru aceste prolecte, include:
a) zonele centrale;
b} zonele istorice 5 zonele construite protejate;
) spatiile publice din interiorul ansamblurilor de locuinte colective, respectlv, ansambluri de
loguinte sau zone cu locuinte de tip condominiu;
d) zona autoghrilor si girilor centrale si secundare, feroviare 5l portuare, situate Tn interiorul sau
la limita localitdtilor urbane, indiferent daed sunt Tn uz, abandonate, sau au altd destinatle;
e} falerele, malurile §i insulele rdurilor, fluviului si lacurilor din interiorul localititilor urbane;
f) haldele de steril 5i depozitele de deseuri inchise de pe raza localitdtilor urbana;
g) zonele rezidentiale periferice destructurate, zonele de blocuri degradate §i ageziiri informale
din mediul urban;
hj siturlie industriale dezafectate, zonele cu Infrastructurl majore dezafectate, siturl militare
dezafectate;
i} gradinile si parcurlle publice urbane, parcurile dendrologice, gridinile botanice;
i) pletele agroalimentare urbane,

! pinisterul Investigiilor si Prolectelor Europene, prolect OUG privind stabilirea unor midsurl pentru profectels de
regenerare urband finontohile din fonduri esterne neramburiabile,



interventiile de regenerare trebuie si fie prioritizate in funciie de nevoile diferite ale cartierelor, asa
cum reies ele din analiza urband a acestora, Municiplul Cralova este un oras complex, ce se confruntd
cu problema duald a selderii calitdil vietii din cartierele nueleului urban 31 expansiunea urband
necontrolatd in inelul periurban, manifestatd prin
= imbitrinirea fondulul constrult 5i problematica parcirilor din cartierele dense de blocuri
= |nfrastructura deficitard din
o cartierele de locuinge unifamiliale mal putin dezvoltate 5 zonele marginalizate
o cartierele periurbane, formate in urma expansiunii urbane necontrolate,
Asadar procesul de regenerare urband sc va ghida atit dupd misurile recomandate de Palitica
Urbanh a Remfniei — oblectivele prioritare ale sustenabilitatea spafiale $i aceesulul echitabll la

infrastructurd sl servicll publice de calitate, cit 31 dupd nevoile $i oportunititile specifice fiechrul
cartier,

Figura 1. Prioritizarea mdsurilor de regenerare i dezvoitore urband In functle de dinamicile spatiale,
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Urmitoarele instrumente pregititoare pot facilita procesul de prioritizare 5| elaborare a proiectelor,
maximizind totodatd impactul investitillor:

&

Inventarierea comprehensivi si actualizatd a spatiilor verzi, a spatillor publice, a clidirllor de
patrimaniu 51 & activelor publice cu potentlal de reconversie functionald (situri industriale
dezafectate, siturl militare dezafectate) pentru protejares, regenerarea sl valorificarea lor,

Colaborares cu alte entithtl publice sau private, dar §i cu administratiile invecinate sau cu
consiliul judetean, pentru a facilita valorificarea resurselor strategice ce nu se afld in
administratia primdriei (ex. infrastructura verde-albastrd, siturl industriale sau militare
dezafectate).

Coordonarea proiectelor de regenerare cu alte oblective gl Investitil strategice, ca de
exemplu corelaraa reabllitirll unul spatiu public cu planurile de mobilitate sau stimularea
investitillor private intr-o zond prioritard prin investili in calitatea spatlilor publice.

Organizarea unor cancursurl de solutll de urbanism si arhitecturd pentru promaovarea calltitll
proiectelor $i a caracterul inovativ al solutiilor.

Gradul de atractivitate 5i impactul unul spatiu asupra comunitdtil depind de calitatea spatiului
public, de accesibilitatea, imaginea, functionalitatea si gradul de incluziune al acestuia. Asadar, in
conturarea unul spatiu public de calitate trebuie luat in considerare un spectru larg de paliere, dincolo
de arhitectura sl planificarea spatiulul, urmdrind patru paliere generale: 1) accesul §i conectivitatea,
2) utilizarea 3l activititile propuse, 3) eonfortul 8 imaginea, 4) impactul asupra mediulul social.

Figura 2. Elemente definitorli pentru un spatiu public de succes




Sursa: Prelucrare date Project for Public Spaces, in SIDU Bucuregtl,

VALUL RENOVARI = REABILITAREA CLADIRILOR CONFORM PRINCIPIILOR SUSTENABILITATH
e rre e e

Vechimea fondului construit urban reprezintd o provocare pentru dervoltarea sustenabild a
oraselor, o provocare intdmpinatd atit la nivel national unde 87% din locuintele urbane au fost
construite Tnainte de 1990, cit i a nivelul Uniunll Europene, unde B5% din cladir au fost construite
acurm mai mult de 20 de ani 5i se preconizeazd ¢ B5%-95% din ele vor axista si in 2050.

Abordarea Eurapeand, detaliatd in Valul Renovdril 51 Pactul Verde European, vizeazd reducerea
consumulul de energle din combustibill fosill de care sunt responsabile clidirile, ele fiind unul din
eonsumatoril principale de energle, fiind responsabile pentru 40% din consumul total de energie din
UE in timp ce In Romanla, sectorul gospodiriilor sl sectorul terflar reprezintd 45% din consumul
Rominiei,

= accelerarea reabllitiril termice a fondulul constrult, public 5l privat, pentru a atinge oblactivul
performantel energetice, prin modernizaren energetich a eladirilor existente, atdt prin
anvelopirl / termao-izolatil, asa cum se practich deja in Romiinia, cit i prin modernizarea
sistemalor contralizate de furnizare a utilitdrilor termice sl electrice;

= cregterea numirulul de clidirl a ciror consum de energle este aproape egal cu zero (nZEB)
pentru noile cliidiri, prin utilizarea de surse de energie regenerabild si un grad mare de
eficientd energetici,

Valul Renovdril va contribul direct la conservarea clidirilor cu valoare culturald §i la cresterea
atractivithtii locuintelor existente %i a calititil vietii, contribuit astfel atdt la valorificarea
patrimoniulul constrult, limitarea expanslunil urbane necontrolate = suburbanizarea 5l sciderea
consumulul de energie generat de industria construetiilor,

Urmind obiectivul eficientizirii energetice, se recomandd o abordare integratd a renoviirii, atit la
nivelul cliidirli ciit 5i la nivelul cartierelor, care sd includad sl reducerea risculul seismic, expertize
tehnice ale structurii de rezistentd si eventualele consolidiri necasare, interventii de accesibilizare a
clidirilor pentru persoanele cu mobilitate redusd = mai ales in contextul imbdtrinirii populatiel, dar §i
alte interventll arhitecturale precum valorificarea acoperisurilor elidirilor pentru spatii publice sau
pentru montarea de panouri solare 50 stabilirea unor ghiduri cromatice i de Imagine la nivelul
cartierelor, pentru a le adapta nollor standarde de locuire, Aceastd abordare integrati este explorati
prin initiativa europeand New European Bouhaous, ce Incurajeazd solutiile situate la intersectla dintre
inovatle, culturd, incluziune soclald, stiingd 5l tehnologle

Obiectivele Valulul Renoviirli atat la nivel european, cit si national, pot fi realizate doar prin actlunea
la nivel local, tintind:

= dublarea ratel de renovare a clidirilor cu scopul eficientizaril energetice, 1a nivel european,
aga eum este specificat in strategia — “Valul Renovdrii in Europa — Ecologizarea clddirilor
noastre, crearea de locurl de muncd, imbundtdtirea calitd i viepll” (2020);

# reducersa de minim 30% a consumulul de energie pentru clidirile rezidentlale si de 30% a
emisiilor de gaze cu efect de serl pentru lidirile publice, a proiectelor finantate din Planu!
National de Redresare 5i Rezilientd;

= ftintirea pragurilor maxime de eficientd si respectarea directivelor europene, a legislatiel
nationale si a specificatiilor tehnice pentru eficlentizarea energetich si construirea de clidiri
nZEB, ca de exemplu Strotegla Nationold de Renavore pe Termen Lung (SRTL), Planul de
crestere a numdrulul de elddirl nZEB (2014), Legea ar, 372/2005 5| Legea pr, 101/2020 privind
modificarea $i completarea legii nr. 372/2005, conform Directivei UE 2018/844 privind
performanta energatici gl a Directivel 2012/27 privind eficlenta enargotics,

! Project for Public Spaces, What makes o great place ?, https:/fwww pps.org/article/grplacefeat



La nivelul municipiului Eraiova, starea fondului construit, relevi faptul el din cele 3172 de clidirl de
iocuinte colactive analizate, doar 778 (24,6%) au fost termo-izolate in totalitate, 902 (28,4%) sunt
termo-izolate partial iar 1492 (47%) nu au fost inch terme-izolate = vezl fig. 20.

METODOLOGIE

oS oEs e Sl —
Sectlunea aceasta descrie sintetic procesul de anallizare a spatlilor publice In scopul regenerdril
urbane, trasind pasii necesarl intelegerii contextulul local si trasares principalelor directil de
interventie, Analiza spatiilor publice 5l strategla de regenerare urband abordeazd tematica regenerarii
printr-o abardare structuratd in functie de seara urband a interventlilor:

s regeneraren spatiilor publice reprezentative, la scard municipald sau metropolitand;
Din aceasth eategorie se disting interventille de revitalizare a zonelor Istorice, de reabllitare si
extindera a spatiilor verzl si de valorificare a caracterulul de spatiu public al principalelor
coridoare de mobilitate.

« rogeneraren cartierelor de loculnte, la scara unititii de vecindtate $i a insulelor urbane;
Din aceastd categorle se disting Interventlile specifice de regenerare a ansamblurilor de
loculnte colective, cale ce vizeaz conectivitatea si mixitatea functionald §i sociald in cartierele
de locuinte individuale sau extinderea sl modernizarea infrastructuril tehnico-edilitare, sociale
5l a conexiunilor la transportul public In zonele perlurbane.

Regenerarea urband are ca scop Imbunititirea cadrului fizic, al vitalitdtii §i dinamicilor socio-
economice din mediul urban, prin modernizarea, reabllitarea sau extinderea unor spatli sau cladiri
neparformante, degradate, slab utllizate sau abandonate, cu scopul eresterii atractivititii orasulul sia
calithtli vietii urbane, Sintetizind literatura de specialitate dar 31 exemplele de bund practicd din
domeniul regeneriirii urbane, se disting urmdtoarele principli directoars:

= principiul regenerdril urbane integrate

= princlpiul conectivitdiil i al unitdpil de vecindtate

= principiul mixitatii functionale

= principlul inclusivitdfil 5l ol coeziunli sociale

= principiul calitdtii 3 autenticitdtii in reabilitarea spativiul public

Regenerarea spatiulul public trebule s fie un oblectiv prioritar atit al oragelor dinamice, aflate in
expansiune, ciit si al celor afiate in contractie, care se confruntdl cu provociirl demografice, economice
sau spatlale, desi prioritizarea actiunilor poate diferi in funcile de tipologia oragulul 5 particularititile
eontextulul local, Regenerarea urbank are un iImpact direct asupra primelor trei obiective strategice
din Politica Urband a Romdiniei:

» orase verzl sl reziliente, prin interventlile de scidere a dependentei faji de automobil i de
promovare a deplasirilor nemotarizate, dar 3l prin interventille de Integrare, regenerare §i
valorificare a spatlilor verzl si a infrastructurii verzi-albastre, pentru a cregte accesul
eetdteniior la spatii verzi si pantru a asigura un mediu verde $i curat;

= oroge competitive 3l productive, prin crearea unor spatll publice de calitate, care si stimuleze
atractivitatea oragului pentru locuire, muncd sl investifii, dar si prin valorificarea eficlentd a
elidirilor si terenuriler bine amplasate pentru investijiile strategice;

s oroge echitabile 3i incluzive, prin cresterea accesulul echitabil la utllitdyl, servicll 5l dotér
publice, prin accesibllizarea domeniulul public pentru toti cetdtenii — inclusiv cei virstnici sau



cu dizabllitdtl si prin crearea unor spatii comunitare incluzive, care si stimuleze spiritul
comunitar,

Abordarea regenaorarii '.p:|t|||r.lr publice reprezentative

Regenerarea spatillor publice reprezentative necesith analizarea concomitentd a urmitoarelor
componente i aberdarea integrati a revitalizirll §i interconectiirii acestora:

= spatille verzi 5i elementele cadrului natural;

= zonele centrale ale oragului / zonele istorice 51 zonele construite protejate;

= patrimoniul construit - eultural, arhitectural, industrial 5l clidirile de utilitate publics;
= principalele coridoare de mobilitate de la nivelul oragulul.

Identificarea spatiiler verzi 5l a resurselor cadrului natural a fost realizatd cu ajutorul Registrulul
Spatillor Verzi elaborat la nivelul municipiului, acolo unde acesta este disponibil, al informatillor
primite de |a Directla Generald a Domeniului Public, al platformel Google Maps, al bazel de date Corine
Land Cover i al bazei de date Natura 2000 a Agentiel Europene de Mediu®. Analizarea resurselor s-a
axat pe urmitoarele criterll de evaluare:
= cuantificarea suprafetei spatiilor verzi, din prisma suprafetel pe cap de locuitor, raportat la
standardul de 26 m?® reglementat la nivel national 5| european — acest pas reprezintd primul
nivel de analizd, ce ne ajuth 53 identifichm oportunititile si provocirile in asigurarea accesulul
echitabil 1a spatiu public;
« identificarea spatiilor verzl accesibile publicului larg, precum parcurile si gradinile publice - un
pas important avind in vedere ci multe din suprafetele cuantificate la pasul anterior, nu sunt
amanajate ca spatll publice propriu-zise sau nu au o calitate satisficitoare;

Principalele coridoare de mobilitate la nivelul orasulul au fost identificate atit prin analizarea
empirich a structurii {esutulul urban, cit §i prin analizarea “stiintifica”, din punct de vedere spatial
(geometric), a gradului de accesibilitate al tramei stradale, analizi elaboratd de Space Syntax Rominia,
prin modelele metodologice elaborate de acestia. Acestea sunt identificate prin analizarea sistemului
stradal la nivel ,global” - probabilitatea ca un segment si fie tranzitat utilizand calea cea mal scurtd
de deplasare intre oricare doud puncte din sistem. Aceste sirdzi cu un grad mare de accesibilitate
coineld eu arterele mari de cireulagie, insd dincolo de Intensitatea traficului auto, aceste artere deschid
anumite oportunititi:
= sunt propice desfisurrii de activitdti economice, datoriti gradului mare de accesibilitate 5l al
traficului pietonal generat, insd pentru asta ele trebuie 58 indeplineascd anumite criterii
calitative, care si le fach propice mobilititii pietonale si activititilor de promenads,
= profilul stradal permite reconfigurarea lor sub forma unor coridoare ecologice care si
conecteze 5l sd integreze principalele spatii verzi, elementele cadrului natural sau punctele de
atracfie de importanid municipali,

Pe lingd acestea, s-au analizat principalele spatli publice din zona centrald — spatii de tip suprafati
(ex, parcurl, plete clvice), spatli liniare (ex. zona pietonald, elementale de legiturd), spatiile punctuale
{ex. scuaruri) $i patrimoniul constrult, cultural, arhitectural §i industrial, identificat prin lista
monumaentelor istorice realizatd de Ministerul Culturil dar i alte oblective de interes local, ¢e nu sunt
incluse farmal Tn aceastd lista,

Pentru a prioritiza si a detalia misurile de regenerare urband, aceste spatii trebule analizate din
punct de vedere calitativ, prin evaluarea unor aspecte cheie:

= conectivitatea la principalele retele pletonale, de transport public §i nemaotorizat;

' European Environment Agency, Natura 2000 Netwark Viewer, https//natura 2000 ees eurapa,ou/



gradul de reprezentativitate al spatiulul public 5l scara umani a elementelor urbanistice;
existenta s calitatea mobilierulul urban, lluminatulul public, gradului de umbrire atc,;
gradul de acces al persoanclor cu mobilitate redus in spatiul public 5| contributia acestula
la coeziunea sociald.

Abordarea regenerdrli cartierelor

TmbAtrinirea fondulul constrult sl cresterea dependentel fath de automobil au un Impact negativ
asupra calititii vietii din cartierele de locuinte. In cartiere, se disting doud problematici generale:
e accesul limitat la dotdrl de cartler 31 spatll publice In proximitatea lecuinfelor, conform
principiulul accesibilititi pietonale;
« prioritizarea traficului auto in fata deplasirilor nemotorizate 5l parcirile ce sufoch domeniul
public, problematicl ce se risfring asupra calititii spatiului public §i al mobilititii pietonale,

Totedatl provociriie 5i oportunititile sunt nuaniate in funciie de tipologia cartlerelor, astfel
impundndu-se o abordare diferentiatd pentru:

1. ansamblurile de locuinte colective din perioada socialisth, ce cuprind 65,7% din locuintele
urbane, unde trebuie prioritizate cu precidere regenerarea blocurilor, rezolvarea
problematicli parcirilor 5l cresterea accesulul la dotiri si spatiu public de calitate,

2. zonele de locuinte unifamiliale din interiorul nucleul urban, cu un tesut urban dens, unde
trebule prioritizatd facllitarea accesibilitdtil pietonale gi eresterea gradulul de acces la dotiri
de cartier.

3. ageziirile rurale aflate In administrarea oragului unde trebule asigurat accesul la servicii
publice de bazh gl conexiunea cu nucleul urban,

Zonels marginalizate si agezirile informale necesitd o abordare adaptatd la conditiile de trai din
eamunititile identificate, atdt prin Investitii in infrastructurd - de la asigurarea serviclilor publice de
bazi la preturi accesibile, la managemantul deseurllor 5| la regenerarea fondului constrult sau
construirea de nol locuinte soclale, cit si prin programe de dezvoltare comunitard §l integrare sociald
— programe de recalificare, asistentd sociall, accesul la educatie *

Abordarea regeneririi cartiorelor trebule si urmireascd analizarea fondulul construit §i
identificarea oportunitiifilor de revitalizare ntr-o manlerd structuratd, conform urmétoarelor
prineipii:

+ Principlul aborddrll integrate a spatillor verzi, ce vizeazh valorificarea tuturor spatiilor verzi
din interorul eartierulul, de la buzunare verzl la parcuri, si interconectarea lor, prin
consolidarea unor coridoarelor ecologice de-a lungul principalelor axe de mobllitate, care vor
defini totodati limitele cartlerelor,

¢ Principiul mixitatii functionale 5l al complementaritdili dotdriler de cartler, ce vizeazd
conturarea unor cartlere complete de 15-20 minute, un concept urbanistic ce urmireste
facilitaren accesulul tn proximitatea locuintel la un set complet de dotdrl - transport public,
scoald, gridinith, teren de sport, loc de joach, spatll de soclalizare, magazin de proximitate
ete, Principiul ghideazd prioritizarea interventiilor de regenerare urband din cadrul unui
cartier, urmirind obtinerea unei complementarititi a activititilor si serviciilor oferite.

= Principiul unitétilor de vecindtate, ce vizeazi facilitarea accesibilitdtii pietonale a tuturor
rezidentilor la servicil 5| spatii publice de calitate, prin structurarea interventlilor In Jurul unor
unitétl de vecindtate, ce urmeazi principiul accesibilititii pietonale intr-o razh de 400 m (S
minute), distanta optimi pe care un om o parcurge confortabil pietonal®. Dupd
implementarea acestul principiu, Interventiile pot merge chiar mai departe, prin densificarea

4 palitica Urbank a Romdniel, Livrabilul 3 = Contribulil la Politica Urband 2020-2035, Document insofiter &
Marginalirare, sdrdcie §i excluziune In orasele romdnesti,
% lan Gehl, Citles for People, September 2010,



dotérilor in jurul unor comunitdtl locale, cu o razi de deservire de aproximatlv 200 m (2.5

minute},

s Principiul ierarhizdrli spatiului public, ce vizeazd configurarea unor Insule urbane, in cadrul
cirora s3 se desfisoare reorganizarea locurilor de parcare si structurarea spatiului deschis
conform gradulul de accesibilitate, conturdnd atit spatii publice it ¢l private.

Figura 3. Mdsurl de regenerare urband a cartierelor din oragele dinamice.
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REGENERAREA URBANA A SPATIILOR PUBLICE REPREZENTATIVE

Bune practicl de reabilitare a spatiulul public

Existd o serie de principil pentru amenajarea spatiilor publice, in functie de destinatia acestora,
Extragem in tabelul de mal jos mésuri propuse pentru spatll publice in general, spatiile verzi, locurile
de joacd pentru copll, spatii publice Tn cartiere istorice $i spatii publice in cartiere nol, referindu-ne la
estetich, materialitate, elemente vegetale, elemente edilitare, managementul apelor pluviale sau
maobilier urban,

5patille publice sunt eminamente pletonale, cu posibilitatea accesului bicieletelor (diferentiare Tntre
deplasarea in vitezh 5| cea lentd a acestora din urmi), Un spatiu public este, de asemenea, definit de
calitatea limitelor lul, de felul In care aratdl clidirile din Jur 51 de cit de mult este constrult intre aceste
limite (in raport cu cit este de deschish),

WMiasuri

i . Locurile de joach ar trebui integrate in amenajarea . X
| | #"‘-. : generali a spapiulul public
' \
dr. | h
F Clnd se alege amplasamentul pentru un loc de | X '
[SE-T, jomch, trebule analizate contextul urban i
d/'_ﬁj darintele lacuitarilor
£l . Scara amenajirilor trebule adaptatd la context, X
(x] -_fé. Proportiile, zonificares gl capacitatea locului de
joacid trebuie sd relasd din caracteristicile sitului
ﬁ% cﬂ' ales,
4 Un loc de joacd ingradit trebule implementat doar | %
¥ .;E'_‘J. v in situatiile in care anumite mibsurl de lil““““
gﬁ ) _ﬂ.‘ | impun acest lucru,
g [E'l] Rolul locurilor de joacd este acela de a incuraja  x

libertatea capllulul 3l sutecunaagterea.
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Masurl

Pentru 2 integra comunitatea locald, locurile de
jaaeh trabuie sh atragh persoane din mai mulie
categoril de virstd, Tn amenajare, trebule
integrate mese de pienic, jocurl pentru toate
virstele si lacuri de sedere,

Orlee lement pentru sigurania traficulul trabule
sl albd un caracter urban. Faptul ¢d acestea sunt
temparare, nu trebule 88 fie o scuzd pentru o
formd strict utilitard, care nu aré un design
potrivit,

fnainte ca infrastructura tehnicd sd fie plasatd sub
phmint, este necesar un studiu compezijional 5l
functional al spatiulul public care urmeazd & fie
madificat.

Traweele de utilithyl subterane trebuie s fie
poziflonate in functie de alinlamentele de copaci
exlsténte, Ele trebuie i permitd plantarea
arbarilor in viter, Tn funciie de caracteristicile
fieedrul  spatiu  publie,  Ridicinile  trebule
impiedicate s stripungh figla plantatd § =i
afecteze zona de siguranth a utilitdtllor, Ridacinile
i Infrastructurile tohnice pol fi protejate prin
mijleace tehnologice diverse, nu  dear prin
separaray lor fizici.

Grilajele de scurgere §i alte elemente deschise
trebule posiflenate cu gratiile perpendiculare pa
directin de mers, nu paralele.

Pentru a pistra ritmul stedzil 5 alinlamentul de
capacl, teate cerinfele tehnica pentru Hluminatul
steadal, linlile aeriene s nevolle biologice ale
copaciler trebule luate Tn ealcul n planurile
dedicate infrastructurilor tehnice 3 de transport.

Managementul apelor pluviale poate fi aplicat in
ofice spatiu public, Dacd absorbiia nu poate fi
realizath de stedzl, apele pot {i direcfionate spre
pareurile adiacente,

Oriee luciu de apd planificat in parcurl sau plese
prnamentale cu apd trebule 3B 1a in considerare
managementul apelar pluviale.
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ldeaprame Masuri

14 Un sistemn de canalizare detcentralizat necesiti un | x ¥ L b
P ¢+ o+ <+ epneapt integrat de peisagistica in cadrul spatiuiul

[’\l 53 EI]I I’ ‘1 public, lulind in considerare caracterul lacal,

15 lluminatul stradal trebuie ghndit intr-un contaxt
mal larg, pentru a fine seama atdt de aspectele
s N legate de siguranta traficulul, ebt §i de aspectele
,': 'Hr 4 4 arhitecturale, urbane s estetice, precum sl de
i

efectele obositoare ale lumindril excesive,

16 In enzul trecerilor de pietonl, este important ca
__,.p-*'" pietonil 58 fie luminatl pentru soferi, i viceversa,
s
S
17 Prolectaren unel surse de lumind ar trebul aleasd K
.= in functle de caracterul general al zonei, Pentru
-hq.::-u._.r'?-[\ spatiile de categorii mai importante pot fi utilizate
1. ,-"'2 ~— surseé de lumind cu aspect fizic diferit Tapd de cele
_f-‘, folosite In mod regulat,
18 Dacd designul mobilierulul stradal nu face parte | x ¥ K X

din projectul arhitectural general al unul spafiu,
autoritifile locale §i alfi manageri trebuie si
aleagd maobilierul standard dintr-un catalog de
mobilier pentru spatll publice. In cazul in care un
sstfel de catalog nu existh, ol ar trebui elaborat.

10 Administratiile locale ar trébul 3h incerce s X K
standardizeze chloscurile sl si conceapd un design

E .:\I\l A unie pentru diferite miriml pe care acestea le pot
s ..]

_ Jj avaa

20 Reabllitarea unel striizi trebule £ aibl ca parte | ¥ ¥ X H
integratd  reinnoirea  aliniamantulul.  Copacil
utilizaji in conturarea alelior trebuie sd aibd

'..'L'; £ trunchiul drept, 3§ permith cosmetizare 3l sl
razlste la conditlile mal dure din mediul urban,

Dispunaren corectd a pomilor dintr-un masiv
vegetal poate s contribuie pozitiv la erearea unel
compoifil, cu coroane intercalate, care =i
contureze un spatiu public unitar, umbrit,

Sursdi; Ghidul de reabliitare a spatiilor publice urbone, Banca Mandiald, 2020

% Legendd: L - locurl de joach, ZI - zone Istorice, CN — cartiera nal, PA = parcurl §i spatll verzl, 5P - orlce spatlu
public
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Regenerarea spatiilor verzi si valorificarea cadrului natural

Amenajirile de tipul spatiilor verzi sunt importante nu doar pentru rolul lor estetic 5i in petrecerea
timpului liber, dar 5i pentru impactul pe care spatiul verde il joacd in crearea unui mediu siniitos §i
plicut pentru eamenl. Totodatd spafille verzi pot contribul la ameliorarea calititii aerulul, la
combaterea efectulul de insula de cildurd urband, la reducerea zgomotulul urban sau la
managementul fisculul de inundafii.

Accesul la spatil verzl de calitate influenteazi direct calitatea vietli din orag, bunistarea §i shnitatea
locuitorilor, asadar conservarea $i extinderea suprafetelor acoperite cu verdeatd s facilitarea
accesului tuturor cetdfenilor la spatil publice verzi, in proximitatea locuintel trebule s fie o prioritate
in dezvoltarea urband, in cluda unor eventuale politici de densificare a anumitor zone urbane.

Totodat, infrastructura verde-albastrd reprezintil o resursi importantd pentru cregterea calitatii
vietii din erage, lar municipalitatile ar trebui 53 acorde mal multh atentie valorifichrii inteligente a
acestor resurse, atdt in scopurl recreative dar 5l in adaptarea la schimbirile climatice 5| combaterea
polulirii urbane, Adesea pe teritoriul oragelor sau in inelul periurban se afld resurse importante de
vegetatie, situri NATURA 2000 sau lacuri, ce ar trebul privite tn ansamblu, ca un ecosistem urban ce
pot suplinl suprafata de spatiu verde limitata din interiorul cartierelor dense sau lipsa acestara in noile
cartiere periurbane,

Conform prevederilor legislative de la nivel national 5i european, orazele trebule s dispund de un
minim de 26 m’ de spatiu verde pe cap de locuitor, prag pe care 73,4% din oragele din Rominia nufl
respectd. Totusi, chiar 5i Tn cazul celor care indeplinesc acest minim, este importat de evaluat calitatea
acestor spatli 5i din punct de vedere al accesibilitdgi s al dotdriler. Tn extinderea retelei de spatiu verde
sau regenerarea spatiilor existente, este important si se urmeze principiul accesibilititii echitablle,
facilitind accesul pietonal al tuturor locuitorilor la un spatiu verde — Palitica Urband a Rominiel
recomands setarea unui standard de 15 m? / capita intr-o razil de 10 minute de mers pe jos (8OO m).

Figura 4, Suprafata spatiulul public verde accesibil pe cap de locuitor la nivelul Uniunii Europeni
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Sursa: JRE = Maes et al, 2019

? European Commission, Space and the City, https://urban jre.ec europa.eu/thefutureolcities/space-and-the-
citylithi-chapter
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suprafata spatillor verzi de care dispune Municiplul Cralova este de 806,27 ha, conform datelor puse
la dispozitie de INS in 2019, ceea ce Tnseamnd o medie de 29.88 m’ / capita raportat la populatia
stabild din 2011 sau 26.89 m? / capita raportat la populatia eu demiciliul de la 1 januarie 2020.
Municipiul Craiova indeplineste standardul de 26 m? / caplta. Municipiul Craiova se situeazd pe locul
al trellea in rindul resedintelor de judet, dupd Baia Mare 3i Bistrita 3| pe locul intdi intre polil de
crestere la suprafata spatiilor verzi pe cap de locuitor. Totusl, aceastd medie este sub media de 50
m?/capita recomandati de World Health Organization. Pe de altd parte, analiza satelitard a CORINE
Land Cever indied o suprafatd a spatiilor verzi gl recreative de 670 ha Tn Municipiul Cralova, ceea ce
reprezint 8% din totalul suprafetel UAT-ulul, din care 354 ha (53%) este clasificati ca ,zond naturald
nefragmentath”, ceea ce inseamnd 11.81 m? / capita, raportat la populatia cu demiciliul din 2020.

Suprafata parcurilor urbane din Municipiul Craiova este de 193.69 ha , adicd 6,46 m’ / capita dacd
raportdm la populatia cu domiciliul din 2020, respectiv 7,18 m’ / capita raportat la populatia stabila
din 2011. Acesta este un indicator ce reflectd mai fidel accesul populatiei la spatii publice verzl de
calitate, intrucit in suprafata totald a spatiilor verzi Intrd §i proprietati ce nu pot fi efectiv utilizate ca
spatiu publie, ehiar dacd modul de raportare variazh tntre regluni §i tiirl. Media spatiului verde accesibil
publiculul de la nivelul Uniunii Europene este de 18.2 m* conform unui studiu din 2019, medie ce nu
este Tndeplinith de nici unul din oragele Romdniei incluse In studiu. Media municipiului Craiova in acest
studiu era de 8.62 m?® / capita,

Tn Municiplul Cralova au fost identificate 10 spatll verzl 5i parcuri de o importantd semnificativi pe
plan municipal prin amplasarea, suprafata si caracteristicile lor:

1. Parcul Remaneseu: parte din patrimoniul orasului, obiectiv de importantd nationald conform
clasificirll Ministerului Culturii, se intinde pe mai bine de 89 ha gl dateazd incli din 1903, fiind
considerat unul dintre cele mal reprezentative monumente de artd peisagistich din Romana,

2. Parcul Tineretului (fost Lunca Jiulul): se Intinde pe o suprafath de 52.2 ha, din care doar 5%
este acoperith de suprafete artificiale / asfaltate, bucurdndu-se de o mare biodiversitate 5l un
potential peisagistic deosebit, Alcl a fost amenajat parcul acvatic Water Park Craiova, ce se
intinde pe o suprafaté de 49.300 mp.

3. Parcul $f. Dumitru (Gridina Binlel): s¢ intinde pe o suprafatd de 20.850 mp §i este locul in
care sunt concentrate mal multe abiective Istorice din Craiova, ea de exemplu Casa Biniei,
monument de interes national 5| Catedrala Metropolitand Sf, Dumitru, Acest parc cuprinde si
Gradina Trandafirilor sau Gradina Fratii Buzestl, localizatd in sudul parculul,

4. Gradina Unirii (English Park) sl Parcul Prefecturii: amplasate in centrul arasului, in fata cladiri
Primériel Cralova 5i de o parte 3i de alta a clidirli Prefecturii §i a pletel Mihal Viteazul, ela
formeazd impreund cu acestea un ansamblu emblematic de spatil publice.

5. Parcul Teatrului National: reabilitat odatd cu amenajarea parciril subterane din zond, pune
in valoare amplasamentul Teatrulul Marin Sorescu,

6, Gridina Botanicd: construitd Tn complementaritate eu Parcul Romanescu din sudul eragulul,
pentru & deservi zona de nord, are o suprafati de 11.8 ha 5i este consideratd una dintre cele
mal frumoase griidini botanice din Romdnia, alituri de cele din Cluj-Napoca, Bucuresti si lasl,

7. Parcul Puskin - Crizantemelor: este situat in cartierul rezidential Pugkin si a scolll gimnaziale
Mircea Eliade, deservind cartierul Siloz. Acesta este amenajat cu binci 3i pajisti generoase,
vara putdnd fi activat prin elemente de peisagisticd gi mobilier urban care si faciliteze
activititile in aer liber 5i utilizarea zonelor verzi (hamace, cinema in aer liber etc.)

8. Gridina Mihal Bravu: este situath in fata facultitil de agronomie si a Tribunalului Dolj — casa
boiereascd Glogoveanu, monument istorie de interes national 3i lAngh statula lul Tudor
Viadimirescu.

5. Parcul Hanul Doctorulul; planificat in anii 1960, dar finalizat / revitalizat in 2018 ca zond de
agrement cu activitdti piscicole, Tn zona rezidentiald In dezvoltare Plalul Vulcinesti.

10. Pareul Muresulul; localizat in apropierea Spitalulul Clinic Judetean de Urgentd Craiova, in
partea de sud-vest a oragulul,
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Se mal remarci de asemanea rone cu potentlal de valorificare 5i regenerara, ce vor creste accesul la
spatii verzi gl spatiile pentru agrement:

* ona verde din jurul BAItii Craiovitel - BAltii Cernele (Parcul Cralovita): are potential pentru
adeveni o zond de agrement 5l promenada, existind o retea de alei pietonale informale deja
conturate — va deseryvl cartierele Cralovita Veche, Cernele, Craiovita Noua, Brestei, rone foarte
dense, fard parcuri amenajate,

Figura 5. Balta Cralovifel = Balta Cernale 3 fesutul urban ce o Inconjoard.
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= malurile riului Valea Sarpelul = Lacul Tanchigtilor, in zona Tancadrom — fosta groaph de
gunoi Valea Sarpelul: degi localizati la periferia nordicd a orasulul si este marginits de tesut
urban Industrial (Termacentrala Complexului Energetic Oltenia ~ Craiova 1), zona poate fi
valorificati ca un spatiu pentru agrement care si deserveascd atit locuitorii Craiovei, ai
localititil Simnicu de Sus, dar 5i cel din localititile din nordul Inelulul periurban. Mai mult, Tn
z0na s-au dezvaoltat anumite parcele intr-un mod fragmentat, ce nu dispun de infrastructurd
tehnico-edilitard adecvatd, asezirl a ciror atractivitate va creste ca urmare a regenerdri
*patiului verde 3i ce ar putea face obiectul unui prolect integrat de regenerare, ce va stimula
densificarea 5l cresterea campactd in zond,

Figura 6. Zona Valea Sarpelul 51 evalufla sonelor de dezvoltare din jurul el 2004-2019.

Sursa; Google Earth
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# Parcul Cornitolu {35,777 m?) — zona se prezintd momentan ca teren viran Tmpinzit de
vegetatie spontand, lar in ultimil anl, prolectele imobillare au mugcat din suprafata spatiului
deschis, Alcl Priméiria vizeazdi amenajarea unui pare, ce va reprezenta un punct de atractle la
nivelul erasulul 5i va deservi comunititile locale din cartierele Cralovija Neul, Brazda lul Novae
sl George Enescu.

Sursa: Goagle Earth

Amplasarea parcurilor municipale (reprezentative) In zona centrald §i n extremititile de V 5i 5 ale
orasulul ne indicd un grad mic de accesibilitate din eartiera de locuinte, in speclal cele din nordul §i
estul zonel centrale, Conform datelor colectate In cadrul prolectului Politica Urband a Roméniel, gradul
de accesibllitate al parcurilor din municipiul Cralova este de 43.71 min.*

De aceea este importantd valorificarea resurselor verti eu suprafete Intinse, identificate anterior,
dar si a spatiilor deschise din interiorul cartlerelor — spatiilor din proximitatea blocurilor acoperite cu
vegetatie spontand i a celor recuperate prin managementul mal eficlent al parcirilor de regedinth.
Densitatea mare a cartlerelor Cralovel face necesard elaborarea acestor analize la nivelul cartleralor
ciit mal rapid, pentru a identifica oportunititile de extindare a spatlilor verzi, pentru a atinge obiectivul
accesibilitatii pletonale echitabile la spatiu verde in 10 minute fatd de locuings,

Mai mult, avind in vedere expansiunea orasulul spre zona peri-urban prin nol cartiere de loculnte
dar 5l potentialul relativ seizut de extindere semnificativi a zonel verzl In Interiorul intravilanului, pot
fi chutate resurse naturale Tn arla peri-urbani. Tn jurul Municipiulul Cralova, nu existd pidurl cu
potential recreational in raza de 1 km, Tnsl in raza de 5 km existd 271.31 ha i inc 63.73 ha in raza
da 10 km.

¥ palitica Urband o Rombniel, Cadrul European pentru Orase Durable, Dimengiunes Spatiald: 5.Promovarea
inaitel calitdfi 5i functionalititi a spatillor publice $i & mediului de viath = 5.7. Accesibliitatea parcurilor naturale,
https://citadini, ro/baza-de-date-urbane/
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Gradul de satisfactie al cetitenilor municiplului Craiova cu privire la spatiile verzi, analizat in cadrul
Barometrului Urban realizat in cadrul proiectului prin care este elaboratd Politica Urbani a Romdniei,
a indicat ci un procent de 72% din populatie este mulfumitd sau mal degrabd multumitd, n timp ce
doar 5% s-au declarat foarte nemultumiti, sstfel Cralova clasindu-se pe locul 14 din cele 41 de orage
anallzate,

Figura 8. Cat de multumigl suntetl de spatiile verzl, precum parcurile §i gradinile din oragul dvi.....[orogul
dvs, J-comparafie
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Sursa: Politica Urband a Roméaniei, Barometrul privind Calitatea Vietll 2020,
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Regenerarea spatiilor linlare — principalele coridoarele de mobilitate

Spatlile publice linlare cuprind atdt spatiile dedicate activititilar de promenada si loisir, precum
tonele pietonale reprezentative, malurile amenajate ale riurilor sau porfiunile din bulevarde
amenajate cu mobiller urban, cit 5i toate strlizile orasului, ee Tn esenth sunt spafli publice, chiar daci
prea putine sunt valorificate.

Strizile au potentialul de a fi reconfigurate, astfel incit ele s stimuleze actlvitatea economicl, 53
faciliteze un mediu sigur 5l plicut pentru promenadi sau alte deplasiri nemotorizate, 8 fie coridoare
ecologice $i ehiar 38 funefloneze ea un spatiu public propriu-zis, prin Implementarea unor palitici de
partajare sau prin amenajarea trotuarelor cu mobilier urban. Masurile de regenerare urband a acestor
spatii ar trebul b urmiireased concomitent urmatoarelor directll de actiune:;

= imbuniitiitirea calititii spatlilor publice linlare reprezentative, precum aleile pietonale, ca
parte |n'lEﬂI‘ltl a I‘E'EI"IEI‘II‘“ zonelor centrale sau A coridoarelor verzl;

= ragenerarea principalelor corldoare de mobllitate de importantd municipald, Tmbun8tifing
conectivitatea in mediul urban i sehimbind paradigma prioritizdril modurilor de deplasare,
de la autoturism, |a pleton sl mijloacele nemotorizate: pleton = biciclist = transport in comun
= autovehicul personal;

= reconfigurarea strizilor din cartierele de locult, facilitind deplasirile pietonale, partajarea
strizilor 31 dinamizarea fatadelor si a activititilor de la parterul blocurilor = misurile vor fi
elaborate in capitolul dedicat regenerirll integrate a cartierelor.

La nivelul oraselor din Roménia existi pentru categoril de stridzl, in funciie de intensitatea traficului
auto 5i a rolului pe care §l au in structura tramei stradale §i a oragulul. Flecare categorle In parte
prezinth diferite oportunititi si limitiri pentru regenerarea urband, Tnsd o caracteristicd dominantd a
acestora, in momentul actual, este orientarea cu prioritate a misurilor sl interventillor citre confortul
autamaobilulul, Tn detrimentul pletonilor §l al celorlalte mijloace de transport.

= Striizile de categoria | — magistralele:

=  Strizile de categoria a ll-a — de legdturi:

= Strizile de categoria a lll-a = colectoare:

= Strdzile de categoria a IV-a = de folosintd locald:

Strizile din categoriile i i Il au un rel important n conectivitatea de la nivelul municiplulul, prelulind
fluxurile majore ale orasulul §i asigurnd conexiunea intre zonele functionale $i de locuit 5l filnd
suprapuse de regull cu principalele coridoare de transport In comun. Adesea ele coincid cu artere
importante pentru actlvitatea economic a orasulul 31 pentru conectarea principalelor spatli publice
sau oblective culturale, asadar necesitind o atentie sporitd asupra sigurantel 5i confortului pletonilor
sau biciclistilor, © stradd configurath cu atentie pentru seara umani, cu vegetajie, lluminat public
adecvat si mobilier urban, va avea un impact pozitlv asupra activititll economice §i va deveni un spatiu
pentru promenadd sl sociallzare,

Dimensiunea economich 3l dimensiunea sociald se consolideazd reciproc, Tnsll ambale sunt
conditionate de calitatea amenajliril spatiulul public - o stradd cu magazine, dar neprietenoasd
circulatlel pletonale, orl una amenajatd cu grijd pentru pieten nsd chrela Tl lipseste mixitatea
functionald nu va genera fluxul pietonal necesar pentru ca activitatea economich 33 proipere. O stradd
sigurd, cu spatll pentru odihnd 31 socializare $i eu diversitate economicd, va fl mereu atractivil 5l va
avea un mare potential economic,

Este necesard o schimbare de paradigmil in prioritizarea mijloacelor de transport, printr-o abordare
axatdi in primul rind pe sciderea dependente fatl de automobil 5l facilitarea transportulul public 5l al
mijloacelor nemotorizate de deplasare, pentru a atinge oblectivele sustenabilitatil 3l rezilientel gl a
construl un oras verde, cu spatii publice de calitate,
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Prin analiza elaboratd de Space Syntax (Ancxa 1), au fost identificate principalele coridoare de
mobilitate cu un grad mare de accesibilitate, detaliate in tabelul de mal jos. Acestea colneld cu strizile
cu un volum mare al traficului, eu principalele lini de transport public 5i cu o activitate economicl mai
dinarmic, fiind asadar intens circulate de pietonl, Acestea sunt listate Tn tabelul de mal jos.

Tabel 2. Strdzl cu grad mare de accesibilitate la nivel glabal (1.2 ki — 15 min), d¢ importan d municipaid
Zond cu potential de regenarare Recomandirile aferente

Calea Bucurestl Cresterea calithii spatiulul pietonal 5i facilitarea
4 unul mediu sigur 3l confortabil, ce presupund:
it SRR s Investitll in infrastructura pletanald, pentru a
Bulevardul Caral asigura trotuare suficlent de largl, Thrd
Strada Caracal = —] obstacole, iluminat public adecvat, treceri de
pietani suficient de dese §i chiar un nivel de
umbrire eare  si  sporeasch  confortul
“Str Corneliu CTpnl.u pietanilor pe timpul verii;
«  Aplicarea legislatiel eu privire la maginile
IRy S A ey parcate llegal pe trotuare §i montarea unar
Bulevardul 1 Mal bafiere fiziee eare sd opreasch aceastd
— practich, precum jardiniere, limitatorl dee
sarcare / bolargl, sau alte clemente de
_Gfr_‘_m' ¥ 3tr. Elena .Th'id“'lnl :!nﬂcl,;mr- sau mobllier urban
Str, Elena Theodorin s Amenajarea de spafil pentru odihnd i
fecrecre, prin intreducerea elementelor de
T e = maobilier urban in scuarurile 5i zonele verzi din
Builevardul Decebal fata blocurilar § in zonele unde WArgimea
] trotuarelor o permite.
i — = econfigurarea profilului stradal pentru a
extinde spatiul public, a calma traficul 5l unde
Bd. llie Balaci este posibil, pentru a delimita o linie dedicatd
—_— — transportului public.

"B, Nicolae Titulescu

Strada -F'r;lllil &Jﬂ t

Bd, Nicolae Romanescu

Strada Rbulul - segmentul dintra 5tr. Dr. Dimitrle )

“Bulevardul Dacia

$tr, Henrl Coandd

" str. Riulul

Flaura 9. Gradul de accesibilitate la nivel global - principalele coridoare de maobliftate.

Sursa; Spoce Syntax pentru SIDU Cralova = Anexo 1.
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Regenerarea ronei centrale §i a ronelor construite protejate

Zonele istorice, cele protejate i centrele civice ale oraselor au un rel impertant fn consolidarea
Identitiiil locale, prin autenticitatea 5| bogdtla lor arhitecturald, filnd elemente ce trebule protejate §i
valorificate. Tot in zona centrald se regisese de reguld principalele spafii publice reprezentative ale
orasulul, precum pletele publice i strizile pletonale, concentrind astfel activitdti economice i
recreative ce conferd dinamism vietii publice,

Calitatea spatillor publice este esentialld atractivitiitii zonel centrale, atht pentru activithti de lolsir
orientate spre localnicl, ¢dt 5l pentru turistl, Calitatea cliidirilor, a spatlilor publice §i conexiunile facile
intre acestea sunt importante Tn valorificarea zonelor istorice 41 & specifieulul cultural in scopurl
turistice, dar sl in crearea unul mediu atractlv pentru Investitorl, Pentru a proteja specificul locului,
este necesar si se reglementeze §i sd se implementezée mbsurl care 33 asigure respectarea contextulul
arhitectural in interventiile si constructiile viitoare, Jan Gehl identifici urmdtoarele elemente esentiale
unui spatiu public de calitate, care si dinamizeze viata publies®:

¢ Sigurania - Protection
o Protectia fatd de traficul auto
o Siguranta spatiulul public (prevenirea criminalitigil)
o Protectia impotriva elementelor senzoriale nepliicute (ploale, vant, arsitd)
= Confortul — Comfort
o Spatiu potrivit pentru promenadi
Spatiu potrivit pentru stationare (staying & standing)
Spatiu potrivit pentru a sta jos
Spatiu potrivit pentru a observa mediul ineonjuritor
Spatiu potrivit pentru a interactiona (hearing & talking)
& Spaliu potrivit pentru joach 3i recreers
¢ Calitatea spatiulul public / Plicerea = Enfoyment
o Spatiu dimensionat |a scara umand
o Valorifich aspectele pozitive ale climatulul (soare, umbrd etc.)
o Calititile estetice

o0 a0

Pietele traditionale ale zonelor istorice §i compacte ale unui orag, definite de cladirile care le
ineanjoarh, sunt, de abicel, printre spatiile publice de cea mal Inalt calltate. Calitatea unel piete este,
de asemenea, dependentd de proportiile e (de exemplu raportul suprafetei si al inditimil clidirilor din
jur), Adesea, spatiile publice {(rejgdndite in parioada soclalistd nu au fost concepute la o scard umand,
cl ca spatli deschise Intinse, care creeazd un mediu ostil pentru activitifile recreative, Structurile de
dimensiuni reduse, mabllierul urban 5| copacll pot crea o tranzitie plicutd de la nivelul striziler pAnd
la Tndltimile elddirilor din jur. Totodatd, ar trebui 34 existe o conectivitate pletonald continud n
interiorul 5| Tntre spatille publice, deoarece barierele Tn calea miscirll naturale a pietonilor
fragmenteazd spatiul publie, redue dinamismul spafiilor lzolate sl au un Impact negatlv asupra
parceptiel calititll spatiulul public,

Centrul istoric al Cralovel, reabilitat recent printr-un proiect cu finantare europeand sub forma unei
zone pletonale, concentreazd numeroase institufii de culturl, muzee, clidid administrative, bisericl
dar 5l o serle de case cu valoare arhitecturald, ce se afld pe lista monumentelor istorice. Zona centrulul
isterie al munleipiului Cralova este delimitatd perimaetral de str, C.5 Nicolasscu — Plapgor, str.
Alexandru loan Cuza, str. Arles, str. C.D. Fortunescu i str. Mihail Kegalniceanu, strlizile din interior
aviind destinatie preponderent pietonald, pundnd in valoare clddirile din zond. Plata Mihal Viteazu -
primiirie. Tot alci este 5| principala zonh de promenadi si relaxare - de tip leisure, deoarece dupi
restaurares centrulul vechi, aicl au apdrut numeroase magazine, restaurante, terase §i cofetdil, ce
activeazd sl concentreazd viata publicd.

¥ Gehl Institute, The Public Life Diversity Toolkit 2.0, 2016
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Printre spatiile publice reprezentative din centrul arasulul regiisim Piata Buzesti, nucleul ariginal in
jurul chrula a fost construit orasul, alcl fiind situate centrul pelitic de odinieard (Casa Biniei), centrul
religios (Biserica Sfantul Dumitru) 3i cel comercial (Piata Elca), dezvoltatd cu precidere in a doua
jumitate a secelulul al XVil-lea, De asemenea, in Jurul centrulul istoric gasim 5l cele patru palate ale
Cralovel, gridina Biniel, Teatrul Wational Marin Sorescu, Gridina Unirii, Pareul Prefecturil dar i
majoritatea monumentelor de importantd natlonald.

Infrastructura culturald din municipiul Craiova este una bogatd, insumind 27 de institutll, concentrate
in zona centrald a arasulul, dintre eare o bund parte au fost reabilitate deja. Acestea reprezinti puncte
de interes Tn oras 5| fac parte din reteaua de spatil publice. Institutiile culturale se impart astfel:

¢ 7 muzee, 3 galeril de art $i o colectie de artd:

o Muzeul ,Sf. Nicodim” al Centrului de Restaurare, Conservare patrimoniu gl Vizualizare
al Arhiepiscopiei Craiovel 5i Colectia Muzeald a Mitropoliei Ortodoxe a Olteniel,

o Muzeul de Artd ce funetioneazi din anul 1954 in clidirea palatului Constantin Mihail,
elidire construith intre anii 1B98 sl 1807, ce este considerati una din cele mal
frumoase monumente de arhitecturd din oray (arh. Paul Gattereau). Acesta a fost
reabllitat prin POR 2007-2013 prin lucriri de rezistenth, lucriiri de restaurare sl
arhitecturd, lucriri de instalatii electrice / ventilatie, sanitare 3l inclzire, fiind
redeschis Tnoanul 2015,

o Muzeul Olteniel isi desfigoard activitatea n patru imobile eu valoare arhitecturald
deosebith: Sectla de Etnografie Casa Biniel - clidire in stil Brincovencse, Sectia de
istorie-Arheologie a cirel reabilitare a fost finalizatd in 2012, Sectia de Stiintele
Maturii).

o Muzeul Teatrului Maglonal Marin Sorescu g Galeria de Artd nr. 2 ee apartin de
Ministerul Culturii.

o Galerla de Arta ce apartine de UAPG

o Galeria Electroputere ce apartine de Consiliul Lacal Cralova.

¢ 5 institutii de spactacole cu un total de 1.703 locuri:

o Teatrul National Marin Sorescu, a cirui documentatie de reabilitare 5l modernizare a
fost depusd in august 2020, aceastd clidire avind nevoie de lucriri de consolidare,
reabilitare termich, modificirl interioare de compartimentifi pentru respectarea
normelor 15U si interventii de naturd tehnic la nivelul spatiilor de spectacole i a celor
tehnice,

s Opera Romand Cralova, proiectul de reabilitare este in desfisurare, in prezent filnd
aprobati indicaterii tehnico-economic, urménd a fi initiath procedura de achizijie.
Acest proiect are previizutd o duratd totali de realizare de 30 de Juni,

5 Filarmonica Oltenia, dispune de s3li clasice de concert, dar igl desfizoarh activitatea i
in spatii neconventionale.

o Teatrul de Vari, amplasat in parcul Nicolae Romanescu, acesta a fost reabilitat prin
POR 2007 = 2013 i dispune de 878 de locurl,

o Teatrul pentru copll 3l tineret Colibri dispune de 370 de locuri dar i3l desfdsoard
activitatea sl in spatii peconventionale,

Casa de culturd Tralan Demetrescu

Casa Memariald Elena Farago

Directia Judeteand pentru Culturd Dolj

Centrul Judetean pentru Conservarea 5i Promaovarea Culturii Tradiflonale Dolj
Gridina Zoologicd Craiova

" & = & @
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Figura 10, Reteaua de spatil publice reprezentative
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Sursa: auterii, hartd suport Open Street Maps'®

Analiza Spoce Syntax ne indich arterele 3i nodurile din zona centrald ce au un grad mare de
aceesibilitate pletonald din punct de vedere geometric. Datoritd fluxului pietonal generat aceste strizi
sunt propice pentru desfisurarea de activititi economice, lar nedurile pentru amenajarea unor spatil
publice pentru socializare gl odihnd.

Pentru a putea fi valorificate In scopuri economice 3i recreative, ele trebuie si albdl un grad mare de
calitate a spatiulul urban, pernind de la calitatea pletonalulul, la mobilier urban sl elemente
pelsaglstice la scara umand i la aspectul fatadelor ce le inconjoard. Harta s tabelul de mal jos
identifich principalele strizi 5i nodurl cu un grad mare de accesibilitate, identificate in cadrul analizel
Space Syntax i propune o serie de recomandirl specifice pentru acestea,

Calitatea patrimoniului construit, cu precidere a fatadelor este de asemenea importantd pentru
atractivitatea zonel, iar municipalitatea ar trebul si acorde o atentie deosebitd proiectelor de
reabllitare a fatadelor clidirilor, atdt ale clidirilor publice 3l ale blocurilor, cit 5i prin colaborarea cu
proprietarii clidirilor de patrimoniu.

Figura 11, Strazile 51 nodurile cu grad mare de aceesibilitate In raport cu principalele din zona centrald
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Sursa: autoril, pe bora studiulul de accesibilitate Space Syntax 5i Open Street Maps.

Tabel 3. Strdzl 5i nodurl cu grac

Lond cu potential e regenerari

Calea Unirli

mare de acceilbilitate, cu potentia

Recamandarile aferente

Cregterea calitdfii spatiulul pletonal 5i facilitarea unul
mediu sigur § confortabll, amenajarea cu mobilier

2. Calen Bucursptl urban & scuarurilor sau a trotuarelor mal late,
3. Str. Alexandru loan Cuza = Str. Popa  nterventil peisagistice, Tncurajares activithyiler
Sapel #conomice, colaborarea cu  proprietarll  de
4, 5tr, Mihail Kogliniceanu = 5f. Dumitru  cafenele/restaurante pentru a crea spatil dedicate
5. Str. Arles - Pasajul Universititil pantry terase.
6. Str. Matel Basarab = intre Str, Madona  Cresterea calitdtil spatiulul pletonal 5l facilitarea unul
Dudu gl Str. Sfntu Dumitru mediu sigur 3l confortabil, prin seideren doaminatiei
7. 5tr. lon Malorescu autemobllulul din spafiul public. Este necesard
= aplicarea legislatiel cu privire la maginile parcate
T S ilegal pe troluars 5i/sau montarea unor barlere fizice
9, Str. Theader Aman care si opreascl aceastd practicd, dar ¢l construires
10. Str. Lipseani = Str. Madona Dudu de infrastructurl dedicatd pentru scestsa — ex.
parciri subterane. Aceste operatiunl vor creste
11. 5tr. Oltet - 5tr. C.5, Nicolagscu Plopger  cjitatea spatiulul urban, dinamizind spatiul publie,
Integraréa aleil cu spatiile publice din jurul &, pareul
12 §i ssplanada Teatrulul Marin Sorescu i asigurarea
¢ Aleea Teatrulul unul mediu sigur §i confortabil pentru pietoni, prin
reconfigurarea ei ca spafiu partajat.
13, Nod: Plata Unﬁﬁ_ Madurile aflate |a intersectia Fﬂﬂﬁ'ﬁll'ltﬂr coridoare
de mobllitate, concentreazd activitatea economicl i
; ; Bd, i "
14 [MedtR- Ouot | Cate S Ucs un flux pietonal mare, Insh calitatea spatiulul este
15. Neod: Str. Alexandru loan Cuza §l influenfatd negativ de volumul mare de trafic auto,
Pasajul Universitiitii Se recomandA astfel asiguraren unor fluxuri continue
16. Nod: Calea Uniril = Str. Popa Japel = 5 de calltate pentru pletoni, biciclisti 3l intre statille
Str. Oltet mijloacelor de transport public §i implementarea
17. Nod: Bd. llie Balaci 5l Bd. 1 Mal unor misurl de calmare a traficulul.
i, MNod Str, Lipscani = Str. Theador Aman  Noduri aflate la intersectia unor strizi secundare ce
19, Nod: Alesa Teatrulul - Str. Romul = Po! fi valorificate pentru activititi econemice §i ea
! Bi# .i,h. ot Arakn ) spafil secundare de socializare. Calitatea acestora
" - T T T T I
20 Nod: Str. Matel Bassrab = 5tr. Madons suferd din cauza sufochrii eu magini parcate / o

Dudu = 5tr. Malorescu

dominatiel automabilului.

Gradul de satisfactie al locuitorilor Cralovel cu privire la starea spatlilor publice din orag, analizat in
cadrul Barometrulul Urban realizat in cadrul proiectului prin care este elaboratd Palitica Urband a
Romfniel, a indicat ¢l un procent da 64% din respondentl sunt foarte multumiti sau mai degrabi
multumigl, insi doar 16% din acestia sunt foarte mulfumiti lar 6% sunt fearte nemuliumitl, astfel
Craiova situindu-se pe pozitia 22 din 41 de orage analizate.
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Eigura 12, cét de mulfumifl suntefl de spatiile publice, precum piejele publice, ranele pletonale din orasul

W lonite malfumit/d mmai digr

OnADEA (B_NV)
DROGETA TURNU SEVERIN (R_O)
SIbAIA [O_M)

CLUI WAFOCA (R_NV)
ALDA TULIA {R_T)
TiMISOAILA (R_Y)
TASI[R_NL)
CONSTANTA [R_H1)
DAILESTI (M _D3)
SUCEAVA (B_NE)
VATRA DORNET (M _NE)
RESITA [M_V)

T6 W (n_o)

TARGU SUCUIESE (M _C)
FIATRA MIAMT (R_NT)
MORTHI (M _M])

BAILE HERCULANE (O ¥}
BuZzAU [R_M)

ISARCCEA (D _5T)
ALY (H_L)

LUHUE (O NE)
CRAIDVA [T
TASHAT [ HV)

Promil (o_st}
STPFAMTSTI ({3 M)
SULINA (O _%E)
CARACAL [M D)
RUCURESTI (R_Q1)
MOLROYA HOUA {O_V)
SIGHISOARA (M_L]
SitATRIA (O V)

ABRUBR (O C)

BEIUS (M_NV)

CARLD {M_NV)
SLATINA (n_0O)
ALLKANDRIA (R_M])
MIHAILLSTI (O _M)
WiCAZ (O_NT)
CARANSIIES [M_V)
BOLIMTIN VALL (O M)
PLOTESTI (B M)

dvs = comparafle

abd multumit/a mmal degribd pemuliumit/d = foarte nemulumit/s = NR

(]

l

L% O

g3 11
(4% 1|
[T 1]

!l\

sursa: Politica Urband a Romdniel, Barometrul privind Calitatea Viepil 2020.

in ceen ce priveste siguranta fn spatiile publice, Craiova se situeazi pe locul 38 din 41, €u un procent
de doar 11% al populatiei declarfndu-se foarte multumitd, in timp ce 56% s-au declarat mai degrabi
pemulfumiti sau fearte nemultumiti.
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Figura 13, In ¢& mésurd suntefi mulfumipi de siguranta in spatlile publice din oragul = comparafie

mioarte mullumit/d = mal degrabd multumit/8 B mai degrabl nemuljumit/d = Toarte nemuliumit/d = NR

CLUI NAPOCA
ORADEA
BUHUSI

SUCLAVA

SIMALA

ALBA IULIA

CONSTANTA

DROBETA TURNU SEVININ
MOLDOVA NOUA

ALEXANDRIA

promie

1A%

TARGU SECUITST
BICAT

ISACCTA
BAILESTI
TIMISDARA
CAREI

VATRA DORNEI
AUZAU
TASHAD
RRASOY
MOREHNI
SLATINA

TG i

REBITA
SIGHISOARA
BOLINTIN VALE
SULINA
PLOVESTI
ABRUD
STEFANESTI
BUCWURESTI
CARACAIL
PIATRA NEAMT
SIMERIA

BAILE HERCULAMNE

CARANSERES
CRAIGYA

MIHAILESTI
BEIUS

Sursa; Politica Urband o Romdnlel, Barometrul privind Calitatea Viepli 2020.
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Regentrarca p atrimoniulul construit

patrimoniul construit jeacd un rol important in consalidarea Identitd{il 5| autenticititli locale, atit
patrimoniul cultural 5l menumentele [storice protejate, edt sl alte cladiri reprezentative pentru
comunitatea locald sau istarfa orasulul, fie ele parte din patrimaniul industrial al unul orag sau clidiri
ce gizduiese functiuni publice de Interes municipal, precum girile, autogdrile sau pletele agro-
alimentare. Analiza atentd a acestora in contextul urban este necesard procesulul de priofitizare a
proiectelor de regenerare urbani, iar ea trebule si urmareascl urmitoarele directil:

= identificaren oblectivelor §i clidirilor de patrimoniu vulnerablle, ce au nevoie de reabilitare,
modernizare sau de reglementlri urbanistice suplimentare asupra zonei, pentru a proteja
valoarea lof arhitecturald, a le creste functionalitatea $i a le Integra mai bine in fesutul urban;

» spafializarea §i conectarea oblectivelor culturale prin coridoare pletonale, velo sau prin liniile
de transport public, pentru a unifica modul in care acestea sunt prezentate i a cristaliza
identitatea culturald a orasulul, avind astfel un impact direct asupra atractivititli turistice;

« reconversia functional a cliidirilor de patrimoniu abandonate, urmirind valorificarea lor in
folosul comunitatilor locale (ex, cantre de cartier) 51 accelerarea procesulul de regenerare,
prin stabilirea de parteneriate public-private cu investitorl interesati si le reabiliteze i 53
desfisoare activitdtl economice / civice sau prin alte instrumente fiseale care s stimuleze
reabilitarea clidirilor de valoare aflate in proprietate privatd.

Municipiul Craiova are un bogat patrimoniu arhitectural gi cultural, constrult din pozitia de oras
cheie in Istorla nationald, centru al marllor decizii istorice Tnci din secolul al XV-lea, Craiova fiind in
trecut consideratd chiar a doua capitald a tirli sau capitala aristocratiel romanesti. Profilul cultural al
Cralovel a fost marcat de personalititile oragului ce au contribuit la infiintarea primelor institutli de
tnvitdmant din Tara Romineasci dar gi de bolerii, aristocratil 5i domniterii ce au atras arhitecti 5i artizti
din tard dar $i din Franta, Germania sau Italia, ce au oferit oragulul numeroase cladiri cu o arhitecturd
deosebitd, din care se remarcd stilul brincovenesc, repascentist, baroe, claslc, necelasic sau ramantlc,
Desi oragul a fost profund transformat in perioada comunista, multe clidiri de patrimoniu au scipat
de demolirlle din aceastd perioads, pozitiondind Craiova pe un loc fruntag intre arasele Rominiel ce
se pot mandri cu un bogat patrimoniu arhitectural,

Conform datelor puse la dispozitie de Ministerul Culturii, Craiova are un numir semnificativ de
clidiri monument din tarl, 310 in municiplul Craiova i 7 in localititile aparfiniteare - 1in Rovine, 4
in Mafleni, 1 in Popoveni, 1in Simnicu de Sus, printre ascestea filnd 15 monumente de interes national
sau universal, reprezentind un procent de 5% din total, in timp ce colelalte 305 (95%) sunt de interes
local. Cele de interes national sunt:

s Ansamblul Arhiepiscopiei Cralovel 5i Mitropoliel Olteniel
s Biserica Adormirea Maicii Domnului (Madona Dudu)

« Biserica de Lemn Tofi Sfinfil

« Casele Binlel

« Casa Glogoveanu (Tribunalul Dolj)

s Casa Nicolae Romanescu

«  Casa Scriitoarei Elena Farago (Biblioteca Alexandru s Aristia Aman)
+ Casa Virvoreanu (Palatul Mitropolitan)

+ Liceul Carol

« Palatul Administrativ (Prefectura)

« Palatul Banca Comertului {Primiria Municipiulul Craiova)
«  Palatul Constantin Mihail (Muzeul de Artd)

s Palatul de Justitle (Universitatea din Cralova)

s Parcul Nicolae Romanescu
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Din punct de veders structural, monumentele se impart in patru categorll Tn functie de natura lor,
lar la nivelul municipiului Craiova ele se Tmpart astfel:

- 265 sau B5.5% sunt de tip Il = monumente de arhitecturd,
17 sau 5.5% sunt de tip Il = monumente de for public,
« 28 sau 9% sunt de tip IV = monumente memorlale 5l funerare.

Mal exact printre cele 310 manumente din municipiul Cralova se numdri:

- 33 bisericl 5| mindstirl
+ 190 de case patrimoniu arhitectural
- 30 de monumente funerare
= B busturi si statul
- 5 fanténl
= hoteluri
o fostul Hotel Pallace - azi pavilionul administrativ al Primdriel Craiova
o Hotel Metropal
o Hotel Minerva
o Hotel New York
- & foste fabrici i uzine: fabrica de motoare A, Weichmann — azi atelierul didactic al
Universithtil din Cralova, fabrica Hoffenschranz, fabrica Florica, fabrica Traiul - cogul de fum,
fosta Uzind Electrich — azi sald de sport
Banca Natlonald a Romdniel, Filiala Dolj
= Spltalul Filantropia — pavilienul administratiy, pavilionul stationar C
- Hala alimentara
= Clnematograful jean Negulescu

Figura 14, Zona eentrald a Craiovel
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Gradul de satisfactie al locultoriler Craiovel cu privire la starea clidirilor din orasul lor, analizat in
cadrul Barometrulul Urban realizat Tn cadrul prolectulul prin care este elaborath Politica Urband a
Romdniei, a indieat un procent de 56% de respondenti foarte multumiti sau mal degrab multumiti,
insd in lerarhia oraselor analizate, municipiul Cralova se situeazd pe locul 26 din 41, 10% din
respondenti declarndu-se foarte nemultumiti.

Figura 15, €at de mulfumiti suntefl de starea ciddirilor din oragul dvs.... [oragul dvs.J-comparatie
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REGENERAREA URBANA INTEGRATA A CARTIERELOR

Anallza atractivititli cartierelor din Cralova 3l 2ona 3a periurband

Structura cartlerelor Municiplului Eralova §i a zonei sale periurbane poate fi implrjith in:

1) Zona Centrall, ce concentreazd principalele oblective culturale, Istorice §i spatiile publice
reprezentative ale oragului, n jurul clirora existd atht lecuinte cu regim de indliime mic, cit 5l
blecuri de lecuinte colective, din perioada soclalistd.

2) Cartlerele de locuinte colective — George Enescu, Craiovita Noull, Brazda lul Novac, Plata Girl,
Rovine, Sirari, 1 Mal, LApus Arges, Valea Rogle, ce sunt de reguldl bine deservite de dotdri
publice, Tnsii calitatea vietii este afectatd de supra-aglomerares spatiulul public cu magini
parcate 51 de numdrul insuficlent de spatli pentru recreere §i sodializare Tn proximitatea
locuintel.

3) Cartierele urbane cu regim de Tndltime mic (vechi) — 5tirbei Voda, Brestel, Siloz, Ungureni,
Cernele, Cralovita Veche, Nisipuri Dorobiintla, Severinului, Fata Luncll, Lascdr Catargly,
Maofleni, Popovenl, Romanestl, Dundril, ce au un tesut urban foarte dens $i unde calitatea
locuiril $i gradul de acoperire eu dotliri de eartier variazd, Pe alocurl, calitatea Infrastructurli
de transport sl a celel pletonale, Infrastructura tehnico-edilitard 3i cea sociald sunt deficitare,
ficind aceste cartiere s3 fie greu de parcurs pletonal. Tn timp ce unele cartiere se afli n
proximitatea zonel centrale sau sunt bine conectate la refeaua de transport public, altele se
afld la o distantd semnificativi de centru 5l sunt greu accesibile fird automaobil.

4) Cartierele nou dezvoltate la periferia oragulul, atit Tn interioul limitelor administrativ
teritoriale = cartierele Veteraniler, Hipodrom, Bordel, Plaiul Vulcinestl, Barlera Vilcii, ¢t §i Tn
lacalitétile din sudul si estul inelulul periurban = Valea Fetii, Preajba Noua, Banu Miricine,
Aceste eartiere sunt de reguld compuse din locuinte unifamiliale sau blocuri cu regim de
indlgime mic, prezintd un grad mare de fragmentare in dezvoltarea parcelelor 5i au deficlente
eu privire la infrastructura tehnico-edilitard, infrastructura de transport — atht strdz
neasfaltate, trotuare lipsi et 51 lipsa uner linli de transport public metropaolitan, Infrastructura
sociall de bazh = scoll, policlinicl, dar 5 In ceea ce priveste accesul la spatii publice §i dothri de
cartier = locuri de joacd, de socializare, magazine de proximitate,

5) Satele apartinitoare = Ficll, Moflenl, Popoveni, Simnicu de Jos, Cernele, Cernele de Sus,
Rovine, lzvoru Rece, asezdin de dimensiuni miel, localizate la granita UAT-ulul cu localitifile
periurbane, Principalele oblective pentru aceste zone sunt facilitarea accesului echitabil la
infrastructura de bazi - tehnico-edilitard si soclald sl conectarea mal eficientd cu zona
centrali, pentru a conecta locultorll de principalli atractori, fie &i angajatori, spatil comarciale,
spatii pentru culturll gl agrement ete,

Structura complexd a oragulul Cralova necesith programa da regenerare urband adaptate pentru
fiecare tipologle de cartler, lar implementarea trebule si se facl intr-un mod integrat atat la nivelul
cartierului sau al unititii de vecinitate, ebt s la nivalul directillor de dezvoltare, prin coordonarea
prolectelor de regenerare cu cele de mobilitate i infrastructurd, O abordare integratd 5l adaptatd va
creste gradul de atractivitate al eartierelor vachi s al celor nou dezvoltate deopotrivii, seizind astfel
consumul nejustificat de teren 5l expansiunea urband necontrolath,

Pentru a scidea dependenta faid de automobil, in indeplinirea obiectivulul oragelor verzl gl
reziliente, este important de analizat amplasarea zonelor de locuinte in raport cu principalele
corldoare de mobllitate, ce fac legitura intre acestea si alte zone functionale ale oragulul, Procesul de
priafitizare trebuie s urmareasel asigurarea accesulul echitabll la transport public prin extinderea
retelel de transport, eficientizarea liniilor de transport existenta §l cresterea frecventel astfel incit
transportul public 54 devind un mijloc de transport de incredere. Concomitent trebuie si fle
imbuniitititd accesibilitatea pietonald, prin interventli de infrastructurd Tn zonele deficitare 3i de
managemant al locurller de parcare in cartlerele dense — de lacuinte calective, astfel incdt deplasirile
sd fie sigure si confortabile.
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Accesul la dotirile de cartler in proximitatea locuintel contribule Ia crestarea calitdtll vietil in
cartiere, lar regenerarea urband o cartierelor urmidring prineiplile complementarithtii 3i al unitatilor
de veciniitate va contribul la sciderea dependentel de automobill, prin aslgurarea facilititlior necesare
vietli de 2i cu zi 1a o distanth confortabild de parcurs pietonal. Naile cartiere din localititile periurbane,
ce de cele mal multe ori nu dispun de infrastructura necesard, au ca prioritate extinderea si
imbundtitirea calitatii strizilor, a trotuarelor si constructia de scoli si detdri de cartier,

Reabllitarea integratd a blocurilor din perioada socialisth, 1a nivelul imabilului, al cartierului si al
palierélor de interventie (eficientd energeticd, arhitecturd si structurd), va contribui la cresterea
calitdtlt spatiulul public si al locuirl, fhednd aceste eartiere §i clidinl optiunl competitive pentru loculre,
O atentie deosebitd trebule acordatd accesibilizdrii clidirilor de locuinte, atit pentru a asigura accesul
facll pentru persoanele cu dizabilitati, al celor eu cirucioare pentru copll 3 al virstniciler, ineurajdnd
un stil de viath mai activ i implicarea in comunitate,

Figura 16. Mdsuri de regenerare urband a cartierclor din eragele dinamice.
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Figura 17. Structura Cralovel In functie de tipologia cartierelor,
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Figura 19, Starea tramel stradale In cartierele din Municiplul Cralova.
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Sursa; Autoril,

Figura 20. Starea fondulul construit In cartierele de locuinte colective.
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Figura 21. Analiza dimensiunilor insulelor urbane din Municipiul Cralova
-1 o

Sursa: Space Syntax pentru SIDU Eralova = Aneka 2

Surso: Space Syntax pentru 5IDU Crolova - Anexa 1

Figura 22. Analiza gradulul de accesibilitate al strdrilor din Municlplul Cralova = situatia Integratd.

.
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Tabel 4. Starea infrastructuril 3| gradul de acoperire al dotérilor in cartiereie Craiovei !

Tipologie

Cartier

Infrastr,
pletonald

Legdturi cu
atractoril

Infrastr.

Laeinla

Spati
publice

Tesut urban mixt Centru et b ++ +4+
Cralavita Noull -+ ++ T I
George Enescu *f= 4 ++ ++
Brazda lul Novac +f- " ey [+
Locuinte Piata Garll #f= +4+ ++ -+
colective Rovine +f- ¥ o +/-
Sirari -+ + +- -+
Lipus Arges -+ 4 + i
1 Mai [+ ++ 1 #f-
Stirbel Vodi -J+ ++ +/- +/-
Breste =/+ ++ +/- .y
Cralevita Veche - +f- L -
Romanescu an +/- -f.|. +;-
LOHI.OU Nisipuri Derebintia = +/- = f+
regim de indltima Catargiu 2 I i e
= Ungureni +/- ++ iy ==
Siloz +/- W+ [+ +f-
Valea Rosie -f+ -f+ ¥ -J+
Bariera Vilcil - =+ - o
Bariera Vilcil == e et ts
Bordei - [+ aa =
Plaiul Vulcinest| - e i +
Valea Fetii e = s as
Cartiere nol din Preajba Noud - &l 0’ i
zona periubani Banu Miriicine - = - =
Veteranilor - -+ [+ e
Hipodrom #f= 4 i 4
Valea Sarpelu - =f+ s #f-
Aeroport - - . .
Cernele = [ - .
Izvorul Reco -- - . -
iy Mofen B 1 wk - &
administrarea Popaveni s = o s
UAT Craiova Ficii - . - =
Simnicu de Jos = #f= - -

Sursa: Autorll, pe baza analizel situationdle .

11 LEGENDA: ## stare / acoperire foarte bunb, + stare/acoperira bund +/- stare / acoperire satisficitoare, [+
stare nesatisfictonre a dotdriior, dotirile nu existd, dor existd potential, strizile sau infrastructura pietonall
nesatisficitaare, = dotirile nu existd / strizi neasfaltate §i lipsa trotuare.,
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Bune practicl de regenerare a spatiulul public in cartierele de locuinte calective

Procesul de regenerare a marllor ansamblurl de locuinte 3l de prioritizare a interventiilor necesitd o
abordare etapizatd 5| structuratdl in jurul interventiei la diferite sedri urbane (cartler < unitate de
vecindtate =¥ insula urband), Tabelul de mal jos sintetizeazd mésurile 5 obiectivele propuse in Ghidul
de Regenerare Urband pentru marile ansambluri de locuinte colective, elaborat de Banca Mondiald

Tabel 5. Misurl use pentri rarea cartierelor de blocur!
1. Idantificarea 31 valorificarea diverselor tipologll de
ETAPA 1. spatll verzl publice

Consalldarea unul sistem verde integrat si
facllitarea aecesilul echitabil la spagh
pubiice verzl In proximitatea locuintel,

1. Particularitdtl ale cartlerelor de blocurl:
supralete nsemnate de zone cu plantati
de arborl s arbusti, localizate Intre
unititile de locuit, e de reguld nu sunt
amenajate 5 nicl accesibile dar pot fi
valorificate ea spatii varzl gl investite eu
functionalithtl suplimentare ({loc de 3
joach, mobilier urban pantru socializare
etc.} 5l astfel pot contribui la asigurarea
necesarulul de spativ verde 3l de dotdri la
nivelul cartlerulul.
Particulpritiiti ale cartieralor periurband;
posibilitatea dezvoltdrli in parteneriat
public-privat a terenurilar nevalerificats,

1.

Barticularititi ale cartisrelor de locuinte
individuale: degl aiel existh limithri cu
privire la resursele de teren, existd
posibilitatea unar interventil temparare
pe spatille vacante 5| de reconfigurare a
coridoarelor de mobilitate verde,

-

i
i
i
!
]
i
]
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
1
i
i
i

-~

bemmm e e e e

s Buzunar verde (S=0,01 ha = 1 ha) la 200 m Ta(h de
lacuinth (2.5 minute)

s Seuar verds al “vecindtitii® (521 ha =6 ha) la 400 m
fat de locuintd (5 min)

= Scuar verde al “camunithtii” (5= 6 ha = 8 ha) |a 800
m fatd de locuintd (10 min)

& Parc urban (5=18 ha-200 ha) = 1600 m (20 min) fatl
de lacuintd

= Parc natural / pare pldure (52200 ha) = 3200 m faja
de locuinid

identificarea coridearalor ecolagice § Integrarea

spatiilor verzl intr-un sistem integrat:

& Strizile de categorla | 51 1| permit reconfigurarea
profilului stradal §i intreduceren de nol elemente
ecologice = arborl alinlament, suprafete verzi cu ral
de blofiltru, petice de habitat spentan, Flﬂl'lmﬂ
facilitdril mobllitdill nemotorizate, cu precldere
accesul pletanal,

Valerificarea spatiilor verzi inaccesibile, dintre blocuri,

a terenurilor virane sau a spagiiler vacante, sub forma

unor buzunare verzl, investite cu functionalitdtl
suplimentare, care 8 rispundl direct nevollor
comunitagii locale, urmarind totodati

complementaritates activitbtilor §i acoperirea nevoilor
tuturor grupelor de virsti

e ey Yy yy

2 The Warld Bank, Ghid de Regenerare Urband, lunie 2020,
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1[
ETAPA 2.1,
Roearganizarea structurald sl funclionald a
cartierulid, in juridl unar eantre de cartiar.
2.

3

Identificarea necesarulul de dotdrl publice, in funciie de
nr, de laguitar 3i dotinle existente,
= Comunitdii locale 150-250 m

o scoald primard ((2.500-4.000 loc)

o imaedle de familie (2,500-3,000 log)

o comerf de proximitate (2.000-5.000 loc)
= Unititl de vecindtate 400-600 m

o spafii birouri comunitare (7.500 loc)

o centru comunitar {7.000 — 15.000 loc)

o alimentatie publics (5.000 = 7.000 loc)

o administratie locald (5,000 - 10,000 loc)
= Cartier 2 =G km

o centru sportiv (25.000 = 40.000 loc)

o centru de cartier (25,000 - 40,000 lac)

o bibliotecd [12.CIDD = 30,000 loc)

o centru de snftate (9,000 — 12,000 loc)
Conturarea unor centre de cartier cu funciiuni
recreative pentru toate grupele de virsth (centru de
tineret, club pentru seniorl), culturale (cinematograf,
galerie de artd)

Valorificarea spagillor sportive ale scolllor (curilior) ca
ipatii pentru comunitate, in afara cursuriler, pentru a
creste accesul la terenurl de sport.

Recanverila functionald a parteruriler blacuriler aflata
pe strizile cu grad mare de accesibilitate.

T O




ITAPA 2.2
Definirea comunititilor urbane In Interlorul
cdrora 53 se aslgure accaiul pietanal la
serviell gl dotdri de comunitate.

N BT NR NN RN NN R R M o o e - N NN R R oo e o

2,

Aplicarea conceptulul cortierulul de 15-20 minute in

identificarea ronelor prioritare de regenerare, pornind

de la elemente chele ale functiondrii acestora, precum

sistemul de transport in comun, Cartierele pot fi

identificate dupd:

= morfologle - marile ansambluri de locuit din
perioada socialisth au fast concepute sub formd de
cartier

« populatle - cartlerul concentreazd, de reguld, o
comunitate Tntre 25.000-50.000 loc

= lizibllitate = identificarea clusterelor de dezvoltare
din zonele rezidentlale destructurate

Reorganizarea structurall a cartlerulul In jurul unor

eomunititl urbane lerarhizate, fiecare scard indeplining

un alt ral pentru eomunitatea urbani.

= Unitate de vecindtate: razh de deservire de 400 m,
5 min de mers pe jos, 5.000-10.000 lec

& Comunitateo urbond locald; razh de deiervire de
200 m, 2 min de maers pe os, 2.000-3.000 loc

Facilitarea mobllititll pletonale gl a conexiunilar

urbana, In interiarul unitifilor de vecindtate dar i intre

acestea 5l mijloacele de transport public,
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ETAPA 3.

Canfigurares unar insule urbane in
interlorul cartlerelor in cadrul chrora s se
dfeetiinge:

Reorganizarea parcdrilor de resedingd si
prigtitizarea cireulation pietonale
lerarhizarea sl amenajarea spatiulii
desgehin, g Tupe(iinl pentng eamunifate
ETAPA 3.1
fanagementul parcirilor de resedintd, in
jurul tnsulelor urbane

Pringipll  generale de  management  al
parcdriior in marlle ansamblurl de blocuri:

inchiderea traficulul In interiorul insulel
urbane §i dispunerea parciriler Tn zona
perimetrald acestela

redirectionarea parcirilor de resedintd
de-a lungul stelizilor principale, paralele
cu directia de deplasare sau in garaje
subterane, supraterang, T sistem
COmpus.

ETAPA 3.2
lerarlizarea spatiulul desehis din interioral
insulelor urbane

Definlrea insulelor urbane, in interiorul cartierelor de
blocurl, prin analizarea lizibilitdtii existente la  nivelul
cartierulul, identificarea spatiilor deschise dintre blacur §i
grupdrile de cladirl ce le delimiteazd. Adesea in marlle
ansamblurl colective, blacurile sunt dispuse astfel inelt ale
definese clar un spatiu semi<inchis, similar unel curgl
Intaricare,

Abordarea 1. Recuperarea spafiulul din Interiorul insulel
urbane din utilizarea ca loc de parcare si stabilirea unor
alternative de parcare in zona perimetrald insulel urbane, de-
a lungul stedizilor,

Abordarea 2, Conttruires unor parchrl sublerane sau semi-
ingropate peste care se pot amenaja spatli publice (ex.
terenur| de sport),

Abordares 3, Condtruiren unor parelri supra-etajate pe
anumite terenurl virane sau eliberate In urma desfiingdell
garajelar individuale,

Pentru a fi compatibile cu perspectiva unui viiter verde, in
careé primeazd mobllitatea nemotarizatd sl transpartul public
dar 3 pentru o sduce o contributie pozitivd asupra
comunititil locale, structurile supractajate  destinate
parchriler trebuie ghndite urmbring urmitoarsle directii:
= includerea uner spatil pentfu comunitate (ex. teren
de sport pe acoperis) si functiuni mixte la parter
= multifunctionalitatea sl adaptabilitates spatiilor {ex,
indlgimi libere mai marl ale etajelor, pentru a fi
Investite ulterlor cu functiunl publice)
= fotade interasante, care 8d creeie un ambient
plicut 5l un spatiu public de calitate {ex. fatade
vierzl, artd stradalli / murald ete,)

Structuraren i organizares spajiulul determinat de insulele
urbane, conform unel jerarhil public-private, pentru &
descompune scara macrg |a care au fost proieciate inltial
clidirile i spatiul dintre ele g a le elibers din supra-
aglomerarea cu masini parcate. Spatiul delimitat de grupdrile
de elidirl pot 1| Investite cu functiunl publice, arientate spre
comunitates locald (200 m), definind astfel centre secundare
de cartiere,

Sursa: Ghid de Regenerare Urband = Morile ansambluri de locuinfe, Bonca Mondiald, 2020.



Oportunititl de regenerare in cartierele de locuinie colactive

Actiunile de regenerare trebule si urmdreased diminuarea dominatiel automaobilului §i prioritizarea
deplasiirilor nemotorizate, provocarea comund a cartierelor de locuinte colective fiind sufocarea
spatiulul public cu masini parcate si lipsa de atentie pentru confortul pietonilor §i spatiile pentru
comunitate. Marile ansambluri de loculnte colective sunt cartiere complexe, ce necesitd o abordare
integrats, ce poate fi realizat cel mai eficient prin elaborarea unor masterplanuri la nivel de cartler,
prin care s se elaboreze analiza diagnostic §i 53 se identifice principalele provociiri 5l oportunititi.

Interventll complexe ce necesitd planuri coordonatoare - reconfigurarea parcirilor §i a
spatiilor deschise in jurul Insulslor urbane. Gradul de permeabilitate al tesutulul urban i
implicit dimensiunea insulelor urbane, influenteazd calitatea spatiului public = o zona
permeabild, cu insulelor urbane de dimensiuni mici, ereeazd un mediu proplice deplasirilor
pietonale, Tn Municlpiul Craiova, gradul de permeabilitate este mai mare in zona centrali si in
cartierele de blocurl, Tn timp ce zonele de case, nol sau veehi, au un grad de permeabilitate
mal mic, Interventiile posibile in jurul insulelor urbane cuprind: reconfigurarea spatlilor pentru
parcare spre limitele exterioare ale acestora §i in parciri multl-etajate pantru a recupera spatii
pentru comunitate, valorificarea spatillor verzl si a spatlilor deschise din interiorul insulal,
reconfigurarea strizilor locale ca spatil partajate, atribuirea spatlilor recuperate cu functiuni
complementare care si deserveasch comunitatea locald sau s formeze subcentre de cartier,
reabilitarea locurllor de joach 5| a mobillerului urban deja existent,
Linli de actiune comune, prin care i se imbundtiteasel punctual calitatea vietii din cartiere,
ce pot deveni programe ale administratiel locale:
o amenajarea curtilor scolilor astfel inct ele 53 deserveascl comunitatea locald in
afara orelor de program, ca locurl de joacl sau spatii pentru sport,
o valorificarea striizilor ca spatil publice liniara:
- sirhzi eu grad mare de accesibilitate — valorificarea potentialulul economic §i
comunitar
- strlizi de deservire locald - reconfigurarea a spatil publice partajate.
o valorificarea spatiilor deschise i refunctionalizarea lor cu dotdirl publice - locuri de
joach, terenuri de sport, spatil de socializare pentru diverse interese etc.
= nodurl cu grad mare de accesibllitate (ex, scuarurl),
- spatiile verzi, Inaccesibile, cu vegetatie spontand, din preajma blocurilor,
- terenuri virane sau alte spatll recuperate in urma reconfigurlirii parcarilor,

Figura 23, Gran vin de Ferran el Catolic, Valencla - Reganararan unul caridor principal de mobilitate ca spatiu
public linlar.

Suria: Space Syntax pentru SIDU Crolova - Anexa 2.
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Tabel 6, Oportunitdfi de regenerare in cartierele de locuinge colective din Municlpiul Eralava,

CARTIERUL ROVINE — PIATA GARI

Fone cu potential de regenerare

Strbzi eu grad mare de accesibliitate

L

str. Vasile Alecsandrl, Str, Nanterre
Str, Degrabirii, Str. Horia,

Str. Spania = 5tr. Petre Ispirescu
5tr. Gogu Constantinescu, d, Dacia

Str, Fratll Galegti = segmentul dintre Str. Vasile

Aleesandri gi Str, Alexandru loan Cuza

Str. Nicolae lorga — segmentul dintre Str,
Dazrobiril §1 5tr. Gogu Constantinescu

Str. Tralan Lalescu = segment intre Str. Gogu
Constantinescu i 5tr, Dezrobirii

5coli ale ciror curti ar putea fi valorificate:

-

Seoala Gimnazialh Nicolae Balcescu

Liceul Matel Basarab

Scoala Postiiceald Sanitard Queen Elizabeth
Seoaln Gimnariald Gheorghe Titelca

Licetl Teoretic Tudor Arghezi

Noduri eu grad mare de accesibilitate:

Str Horla - intre blocurile P4, A7

Str. Velovan $i Str. Petre lspirescu

Str. George Fotino i Str. Arhitect lon Mincu
Bid. Nicolae lorga 51 Aleea Nicolas lorga
Gradina Rovine = intre blocurile E7, E12
Gara / Autogara Nord (5tr. Nicovalel)

Piata Constantin Brincusi (Ad, Dacia)

Bd. Dacia (in faa blocului 63)

Insule urbane cu potential doe recantigurars

Str, M, lorgh = Aleea N. lofga - 5ir, Buclumului
v T
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Str, Basarabla = 5tr. Maramurasulul - Str. Bueavina
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CARTIERUL GEORGE ENESCU
Moduri cu grad mare de accesibilitate

Bd. Micolan Tituleseu i Str. Amaradia

Bd. Nicolae Titulescu - 5tr. Marla Thnase = 5tr,

Pascani

Scoli ale ehror eurfl ar putea fi valorificate

Colegiul Tehnic Energetic
Scoala Gimnagiali Decobal

Str. Pagcani - 5tr, Ddmbaovita = Str, Georfge Eneacu




CARTIERUL BRAZDA LU NOVAC
Striizl eu grad mare de accesibllitate

-

Str. Brazda lul Novac, Str, Doljului
Str. 1 Decembrie 1918
Str, Ganaral Constantin Argetolanu

str. General Dr. lon Cernfitescu (intre Str,
Privighetoarel 5l 5tr. General Constantin
Argetolanu)

Scoll ale ehror curyl ar putea fi valorificate

.

-

Scoala Gimnaziald 5fintul Gheorghe

Scoala Nr. 23

Seoala Gimnaziald Terraveda

Colegiul National S$tefan Velovan

Coleglul Tehnlc de Arte 51 Meserli C, Brineusl
Liceul Tehnic Transporturi Chi Ferate

Nodurl cu grad mare de accesibilitate

L]

Str. Sergent Constantin Papascu i 5tr. General

Or. lon Cerniitescu

Str. Brazda lul Novac 5l 5tr. Maresal Alexandru
Averascu

Str. Limditel 5| Str. Sergent Constantin Popascu

Str, Mihail Cerchez nr. 8

Str. Gr. Stafan Fileolanu = Str. Brazda lul Movac — Str, Gr,
Nicolas Migeraanu

CARTIERUL CRAIOVITA HOUA
Striizi cu grad mare de accesibilitate

L]

Bd. Oltenia

Str. George Enescu

str. Elena Farage (N. De Bd, Oitenla)
Algea Arh. Dulliu Marcu — spatiu verde

$coli ale ciror curtl ar putea fi valorificate

L]

Liceul Tehnic George Bibescu

Scoala Gimnaziald Alexandru Macedonski
Scoala Gimnaziali Elena Farago

Scoala Gimnaziald Mihal Viteazul

Nodurl cu grad mare de aceasibllitate

-

P& Bd. Oltenia la Intersectia cu Bd. Tineretulul,
Str. Castanllor, Aleea Castanilar, Str, Fratil
Bobescu, 5tr. Elena Farago (bloc 128 B), Alaea
Arh. Dulliu Marcu (nr. 12 - bl. 9, 94, 264)

Str, George Enescu gi Aleea Arh. Duiliu Marcu
stf, Castanilor §i Aleea Castanilor
Str. Castanilor 5l 5tr. Nicolae Ceculescu
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CARTIERUL 1 MA| &tr. Dr. lon Cantacuzing = Str, Dr, Victor Gomolu -
Strlizl eu grad mare de accesibllitate Str. Popaveni = Str, Constantin Angelescy

&  Str. Dr. lon Cantacuzing (E de 5tr, V. Gomolu)

= Str. Papoveni (intre 5tr, Constantin Angelescu 5i
Str. Mihai Clncluleicu)

Scoll ale ciror curtl ar putaa fi valerificate

= Seonla Gimaaziald Gheorghe Bibescu

= Colegiul National Economic Ghearghe Chifu
Noduri cu grad mare de accesibilitate

&  5tr. Dr. lon Cantacuzing = 5tr, Dr, Victor Gomoiu
= 5tr. Dr. Stefan Berceanu

& Sir, Dr, Vietar Gomalu = 5tr, Dr. Nicolae €,
Plulescu

& 5ty Dr. Victor Gomolu — 5tr, Popoveni

= 5tr. Dr. Nicolae leneseu Sisesti = 5tr. Dr. lon
Cantacuzing

CARTIER VALEA ROSIE
Sirdzl cu grad mare de accesibilitate

s Str, Henri Coand {intre Str. Tmp, Tralan $ 5tr.
I.0, Sirbu)

& Str. Pandurilor

s Str, 22 Decembrie 1989 (5 de 5tr. 1.0, Sirbu)
= 5t 1,0, Shrbu

&  Str. Revolupiel

s Str. Vintului

scoli ale ciror curtl ar putea fi valorificate

= Calegiul Stefan Odobleja

= Scoala Gimnaziald Nicolas Remanescu

Potentlal de valerificare = subcentru cartler

= Scoala Gimnaziall Theodor Aman . .
Noduri cu grad mare de accesibilitate

s Str, 1D, Shirbu (intre Str, 22 Decembrie 1989 5
Str. Henrl Coandh)

= Str, Revolutiel (intre Str. Vintulul si Str,
Revolufiel)

s Str. Rovinari 9i Str, Tmparatul Tralan

s Piata Agroalimentari (Profi)

& Str. Vintulul -5tr. Aurel Viaicu - Str, Revelutiel
= Str. 1.0 Shrbu = Str.Pandurilor




CARTIER LAPUS ARGES

Scoll ale cirar curfl ar putea fl valerificata

= Scoala Gimnaziald Mihal Eminescu

= Liceul Tehnologic Auto

#  Campus Electrotehnicd

5trizi i noduri cu grad mare de accesibilitate
=  Calea Bucuresti 5i Bd. Decebal

= Str. Grigore Plesalanu

= 5tr, Eustatiu Stoenescu

CARTIER SARAR
Striizi cu grad mare de accesibilitate

=  5tr. Spania, 5tr. Nanterre

Potential de valorificare a spatillor deschise din
Intérlarul insuleler urbane

K

&  Str. impératul Tralan

Seoli ale clror curfl ar putea fi valorificate

# Liceul Teoretic Henrl Coand$

= Liceul Tehnologic UCECOM Spiru Harat
Nodurl cu potential de valorificare

= 5tr, Runcu gl 5tr, Electroputare

= §ir, Ludevie Mrazec 5i Sir. Electroputere
& Str. Shrarllor nr. 41

Propuneri de regenerare urband in cartiere

In pregiitirea prolectelor de regenerare urband din Cralova, administratia publicd a analizat nevolle
din teren ale cartierelor, proces in urma ciirula au rezultat urmitoarele propuneri de projecte.

Dalimitare: Calea Bucurestl = centura ocolitoare de nord - Aleea IV Simnic - calea ferath

Scoala Tuculescu

L]

L

Demolare corpuri vechi de scoall

Extindere 5| modernizare corp principal jcoald

Construlre corp nou care s8 Includd: sili de class, bibliotec, after-school, cabinete medicale
Extindere sald de sport

Reabilitare §i dotare clddire centrald termich + refeaua termicd pentru tot ansamblul
Tmprejmulre

Amenajare curte scaald §i gradiniyh

Camaere video + Wi-Fi + luminat inteligent

Corp Gridinit Str. Tellor (structurd a Scolli Tuculescu)

Demaolare/recanstruire pentru realizare pod rutler coridor N-5
Reconfigurare Intersectie 5tr, Tallor cu 5tr, Toamnel
Amenajare loc de joacd pentru copiil din gridinitd

Parcirl

Camare video + Wi-Fl # iluminat inteligent

Imprajmuire




“Grhidinita nr. 5 - Ingeragil ($imnic)

Damalare corpuri

Construire: cresh, gradinitd, scoald, after-school
Salh de sport gl teren de spart

Tmprejmulire

Amenajare curte

Locuri de joaca

Camare video, Wi-Fi, iluminat inteligent

Valea Sarpalui

inchidere depozit deseuri §l ecologizare zond
Amenajare Pare + drumurl de acces eitre parc 5 Balta Tancodrom: Aleea | simnic §i drum de legiturd
iatre Bariera Vilcl i Aleea 1V Simnic

Corldor Maobilitate N-5

Drum expres 3l Intersectia cu Str. Toamnel (pAnk la gard) care cuprinde §i pod rutler suprateran,
amenajaren intersectie Str, Carpenulul cu Str. Milinului 3 amenajare intersectie Str. Toamnel cu 5tr,
Tellor

Pod hobanat peste refeaus CFR

Madernizare striizi si alel din cartier Bariera Vileil

Reconflgurare intersectie Str. Toamnel cu Bariera Valcil 3i Str, Villor (pasareld)

Continuare corldor de trafic Str. Malinulul, Str. Carpenulul, Drumul Ungurenilor, Pescirugulul pAnd in
Cales Ducurasti

Pravochrl 5l propuneri

Lipsh zanh comerciald (supermarket/hipermarket)

Lipsa sistematizare roen stradall

Lips4 sistem canalizare pluviald — Propunere: amenajare retea pluviald cartier
e analizat refeaun menajerl pe taate alelle

Extindere lluminat public

Maohbilier urban

Delimitare: Bvd. Dacla, Str, Fratil Golesti, Str, Phltinig, Str, Serban Vodd, Str, Brazda lui Novag, Str, Amaradia

CARTIERUL BRAZDA LUl NOVAC

Provechrl, oportunitifi 3l propuneri de regenerare In cartier

Str. Limaitel, vizavi de Blocul 31 — teren ce 56 preteazd pantru un loc de joaci/pircule

spatiu cvartal alerent biocuriler 18 §i 19, teren pretabil pentiu amenajare pareare

Spatiul din fata blocului BB = propunere reporifionars loc de joach elitre Str. Remus ¢l construire parcare
suprastajata

Zana din fata bloculul AG (Baba Navac) - propunere amenajare parcare

Zona vizavi de Gridinita Cisuta cu povestl,~ propunere parcare

Zona din spatele blocului D31, in spatele Policlinicil (unde este amplasatd conducta de gaze) = propunere
de reaminajare

Spatiu cvartal aferent blocuriler D24, F9 51 €5 foarte generos, posibil pretabil pentru parcare

Propunere de expropriere dac nu este domeniu public

Tntre blocurile D24 5l D23 este un teren privat degradat - propunere expropriere 5l reamenajare

Teren blocurl F6, D18si BIG = propunere amenajare parcare

Scoala nr, 24 = reamenajare curle §i ereare bazd sportivii pentru cartler
Resistematizare interseetie Str. Doljulul cu Str. 1 Decembrie 1918
Resistematizare intersectie Str. Doljului cu Str, Brazda lul Novae
Reconfigurare intersaciie Str, FAglrag cu Str. Amaradia

Reai;umatiip[u Intersectie 51r_. FratiI_Gutc:tI eu Bud, DnE.il;l__si Bariera Vileii
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Cvartalul aferent blocurilar 18 gi 19, actualments prezentandu=se ca un spatiu sufocat de magini 3i unde
momentan sunt amplasate tomberoane = propunere amanajare Spatiu pletonal
CARTIERUL CRAIOVITA NDUA

Delimitare: Calea Severinului, Bvd, Dacia, Str, Amaradia, Str, Nicolae Titulescu, Calea Severinulul

Propunerl, oportunititl gi propuneri de regenerare in cartier

Str. Fratii Babescu, zona blec 44 = propuncfe parcare supraetajatd

Statii de autobuz reablilitate/modernizate

Reabilitare termica blocuri

Parcare mare vis-a-vis de Scoala nr, 30 existenta = propunere pentru parcare sub/supraterand
Fintina arteziand din fafa Scolii nr. 30 = propunere demolare sl reamenajare zona pletonala si de
recresre

Aleea din stinga fdntdnii arteziene = propunere reamenajare si dotirl pentru persoane virstnice
{aparate fitness, pergole, mese table, gah, otc,)

Reabilitare asplanadd pletonald dintre Catedrald 5l Orizont

Aleea spre scoala nr. 30 - desfiintare parcare realizare ona pletanala smart

Clidire ateliere scoala nr. 30 = reabilitare + schimbare destinatie

in fata Gridinitei Floare Albastri = propunere amenajare bazi sportivil pentru cartier

Zona dintre Gridinita Floare Albastrd sl blocul 19 — amenajare parcare suprastajatd cu loc de joacd
deasupra

Reabilitare §i pictare puncte termice

Relocare cabluri Tn subteran

Reamenajare pirculal in zona din spatele Bisericil BIG Cralovita Noua

Relocare loc de joach de la Posta - BIG In perimetrul din spatele Bisericil §i realizare parcare data filnd
pozitionsrea la strada principala, respectiv strada Tineretulul

Scoala Elena Farago - dispune de un teren foarte generos i se propuners reamenajarea acestula ca baza
sportiva semideschisa(cu program dedicat si pentru cetatenll cartierulul)

Punct termic PTCZ 254 Big Vechl = bloc 115 — amenajare parcare

Teren dintre Rocadl $i blacul 11582 = intrarea in Cralovita = Materna — reamenajare plrculet
Tmprﬂmuirq Gridinita Floarea Soarelul

In Spatele scolii nr. 32 citre Biocul 8A - parcare + reamenajare zonli, loc de joach, pirculet

Zond Bloc 10 Experimental = amenajare parcare

Propuner interventli mebilitate urbana

Realizare bucld linie tramval din fata Auchan Cralovita pe traseul Str, Tuflinele = Bvd. Oitenla - Bvd.
Tineretilul = eu iegire la ANL-url, cu band3 dedicatd pentru tramval 5| autobuz

Amenajarea unel giratll Tn intersectis Str. Brbncoveanu eu 5tr, George Enescu (zona Segarcea) sl
supralirgire Str, Constantin Brincoveanu, tronson cuprins Intre Str. George Enescu sl Bvd, Dacla
Amenalare giratle la intersectla Str. George Enescu cu Bvd, Tinerétulul (Pogta din Cralovita Noul)
Amenalare giratie Intersectia Str, Tullinele eu Str, Toporagl (SIF Dltenla)

Supralirgire Str. Pageani (tronson cupring intre Billa 5l cimitirul Sineasca) cu resistematizare intersecyia Str,
Pascanl cu Str, George Enescu gl reTnfiingare Str. Muncitorulul pind In Str. Figlrag prin expropriere terenur
aferente unor proprietitl private

Stripungere Str. Riulul = Calea Severinulul peste Balta Craiovitei

Dalimitare: (V] Linia de cale feratd Craiova-Calafat, (E) 5tr, Dorna, salba de lacurl Preajba, (S) colector magistral
Cralava, (N) 5tr, Ialemitel, Str, Rardu, Str, Dorna

Provachiri, opertunitiyi §i propuneri de regenerare in cartier:

Cartisrul de locuinte sociale
o blocurl de locuinte saclale (2-3 Blocuri)
o parchr
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pirculet + loc de joach + echipamente fitness + Wi-F|
o amenajare rondl recreere §i petrecere a timpuiul liber (sab, rummy, etc) pentru persoane
varatnice
@ bazd sportivll pentru eartier
@ lluminat inteligent la scoall, gridinith, loc de joach, pirculet, 2ona de recreere + alte elemente
Smart City
o camere de supraveghere pentry intreg cartierul
Extindere scoald existenta si transformarea acestaia in scoald gimnaziall (acum este scoald primard)
Extindere gridinitd pentru infiinjare cregl
Extindere retea de gaze naturale pentru intreg cartierul
Extindere retea de canalizare menajerd 5 pluviald pentru Tntreg cartlerul
Modernizare strizl cartier Facai: Str, Harghita, Str. lalomita, Ste, Oltulul, Str. Dorna, Str, Rardiu, Str.
Caralman, Str. Tisa, 5tr, Bistriel, $tr. Clucas, 5tr. Cindrel
Amenajare 2 perechl stafll autobuz SMART
Amenajare strada colectoare trafic + piste pentru biciclete, in zona de nord a cartierulul FAchi care sa praia
traficul aferent strizilor: Harghita, lalomita, Derna
Supraldrgire Prelungirea Bechetulul- sector linie cale feratd si limitd administeativi municiplul Cralova
Pasaj subtraversare cale feratd Fichl, la nivel de 4 benzi rutiere (in vederea asigurdrii canexiunii cu orasul)
Drenare, desecare, colectare si deversare ape din zona midgtineasd (baltd) aflata in zona de sud a
cartierului
Creare stradd colectoare trafic + piste pentru biciclete In zona de sud a cartierulul Ficdl pe strizile: Tisa,
Bistritel, Ciucas, Cindrel, adiacente canalulul colectar
Reabllitare 5i extindere clidire adipost canin i transformarea el Tn cantry de servicll sociale pentru
populatia din cartier {taxe 5 impozite, evidenta populatiel, centru de informare pentru cetiteni, servicll
madicale, servicil veterinare)

Delimitare: Bvd, Carol- Gara-5tr. Bueovina-Str, Nicolae lorga- Str, Dezrobiril — Str. Petre Ispirescu - Bvd, Calea
Bucuresti

Provochri:

=

Densitate mare de trafic si sistematizare a cireulatiel neadecvata nivelulul actual de trafic, in zona Garll
Lipsa unei amenajari corespunzatoare a spatiulul aferent Garil pentru a deservi transportul intermodal de
calatori

Funetiunile modale de transport public in zona Garil sunt neomogene sl nu pot asigura un transport
intermaodal de calitate

Legatura rutiera Intre bulevardul Dacia si bvd. Decebal care trebule sa asigure un trafie fluant pe relstia
Gara - Platforma industriala de sud - est este asigurata de 2 strazl in pereche cu sens unie, cu strangularl
semnificative cauzate de traficul stationar sl localizarea pietei agroalimentare

Zona Intersectiel str. Nicolae lorga cu str, Bucovina este deficitara din punct de vedere &l sistematizarll
circulatiel (giratie nedimensionata corespunzater, semnalizare rutiera neadecvata)

Intre st, Nicolae larga si str. Micolae Julea exista un spatiu viran neamenajat cu functiune de pareare, care
nacesita refunctionalizare

Zona de congestie trafic la intersectia str. Nicolae lorga, str. Dezrebiri 8f str. Petre Ispirescu nocesita
reslitematizare si reconfigurare

Intersectia str, Tralan Lalescu cu str. Dezrobirii prezinta un petential ridicat de congestie de trafic, in
perapectiva realizarll strapungerii bvd, Calea Bucurest), pe relatia Str, Tralan Lalescu = ste, Henrl Coanda
O problema genarala a cartierulul Roving consta in urmatoarele: cartierul Ravine este caracterizat €a un
cartier cu densitate mare de locuitori si autoturisme private, cu trama stradala subdimensionata fata de
cerintele actuale si de perspectiva, cu deficiente majore In ceea ce priveste locurile de parcare
sistematizate CE_\EFI,JH]:M:"
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Tot ¢a o problema genarala & eartierulul, ca de altfel a tuturor cartierele de blacuri din municipiul Cralova,
se evidentiaza delimitarea sl inchiderea spatillor verzi din zona blocurilor de laculnte prin gard matalic
si/sau gard viu si limitarea accesulul lacultorilor cartierulul/erasulul,

Fropuneri:

.

Amenalarea unul punct intermadal In zana Garil Craieva

Supralargirea tronsonulul de strada de pe byvd, Dacla, intre Gara sl intersectia bvd, Decebal eu str, Titelca
Recanfigurare intersectie str. Nicolas lorga cu str. Bucovina, str, Pasterulul 8 str. Buclumulul

amenajare parcare supraetajata pe spatiul viran idantificat intre str. Nicolae lorga sl str. Nicolae Julea(in
spatele Postel Rovine)

Sistematizarea intersectiel str. Tralan Lalescu cu str, Dazrobiril i str. Petre Ispirescu

amenajare parcare supraetajata in zona str. George Fotino si str. Stefan Velovan

Reamenajare spatii verzl aferente blocurllor prin conceptul ,open and smart space” « fara delimitarea
acestora prin gard viu/metalic &l dotarea eu slemente smart: bancute cu panour fotovolatice care sa
alimenteze porturile pentru incarcare device-uri; telefoane, tablete, laptopuri, sistem de iluminat
inteligent eu panourl fotovoltaice si senzorl de prezenta, minidotarl pantru soclalizare pe categorll de
varsta)

Dalimitare: Str, Nicolasscu Plopsor, Kogiiniceanu, Unirli, $tirbei VedS, Riulul, Stirbel Vodi, Cimpla Islaz, Libertitil,
Madona Dudu, lon Malorescu, Al Cuza

Provochri:

Fanténa arteziand Doljana degradatd

Inexistenta unui culoar de leghturd intre zona Centrulul Istoric reficutd 3i zona Piata Veche
Clidire cu valoare istorich degradath = Hotel Bucuresti

Teren 30 Decembrie privat pe care sunt amplasate in permanentd masinl, teren §i intersectie
nevalorificate corespunzator

Zona de blocuri vis-a-vis de plata veche foarte aglomeratd, eu parcara haotich de magini, clidire
punct termic degradati si care ocupl un procent mare din terenul aferent cvartalulul de blocurl,
zond nevalorificatli corespunzitor

intersectie Mitropolie nevalorificatd corespunzitor

Statuie Buzesti degradatd

Pirculet Mitropolle care necesitd reamenajare §i valerificarea corespunzitoare a intregulul teren
Pasareld Mercur degradata, care necesitd reamenajare

Parcarea de sub pasarela Mereur este Insuficientd si neamenajatl corespunzitor

Prapunari:

. & @

Reabilitare fantind arteziand Doljana

Amenajarea unul culoar de leglturd intre zena Centrulul Isterlc refdcutd 5l zona Plata Veche
Reamenajare intersectle 30 Decembrie cu amplasarea unel statul

Amenajarea unei parediri in 2ona de blocurl vis-a-vis de plata veche

Amenajarea intersectiel 5f. Dumitru cu Str. Matei Basarab

Reabllitare statule Fratll Buzesti

Reamenajare Pirculet Mitropalie

Amenajarea unei pareiri corespunzitoare pasareld Mercur

Amenajare intersectle Matel Basarab cu Madena Dudu si Libertitll

Realizare parcare supraetajati pe jumbtate din pirculejul Madona Dudu

Reconfigurare intersectie Stirbei Voda cu Cdmpla Islaz 5l reamenajare zona fintini arteziana
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Achizitionare teren din fata stadionului de atletism pentru =lﬂ'"=l'lﬂ]=ﬂ-‘-‘ parcare E'JP“'ﬂE'f-!;.ﬁ“5
Achizitionare si reabilitare Hanul Pujureanu
Supraldrgire Str. lon Malorescu, Al Cuza 5i Mihal Viteazul eu reconfigurare intersectli

Delimitare; Str, Putnei, 5tr. Spania, Str, Imphratul Tralan, Str. Shrariler, Str. Mircegt], 5t Henri Coanda, Str. Putnei

Pravochrl, opertunitiii 3| propuneri de regenarare In cartier:

flegenarare terasa bloculul M3,

Zond Bl. M11, Str. Mircesti ~ teren mixt {zonh verde + parcare) cu posibilitate de amenajare parcare
Lupraterand

zond Str. Vasilescu Carpen 3l Str. Ludovic Mrazec ~ zond cu functiune mixta (parcare + zond verde) care
poate i amenalatd ca parcars :uprat:rnnl

7onk aferentd cvartalulul de blocurl M48, M49, M52 (Tn spatele Libririei Luceafirul) = teren mixt (loc de
joach neamenajat + pareare) cu potential de amenajare parcare supraetajat cu loc de joach

zonh Str. impdratul Tralan, Str. Henri Coandd, vizavi de Biserica din Sararl, lipite de UCECOM, existd citeva
garaje pe domeniul public, cu potential de amanajare parcirl

Heconfigurare intersectie Str. Henrl Coandi cu 5tr. Mircesti

Reconfigurare intersectie Str, Henrl Coandd cu Str, Impliratul Tralan (cu mirire giratie)

Reconfigurare interseciie 5tr. iImpdratul Traian, 5tr. Spania, 5tr. General Magheru 31 Str, Revinari (cu mirire
giratie)

Posibliitate de achizitie Stadion Electroputers pentru amenajare parcare multinivel + teren de sport/joach
deasupra

Delimitare: 5tr. Imparatul Traian, Str. Nicolae Bilcescu, Calea Bucuresti, Dvd, Caral |, Str. Arles

Pravochri:

Cladirl puncte termice (in spatele cinema Patria + Judecitorie) - de reabilitat sau demolat

Propunarl;

Pasaj suprateran peste Calea Bucuresti cu resistematizarea circulatlel in intersectia de la nivelul selulul, cu
giratle supraterand la intersectia Calea Bucureyt] cu Bvd. Carel |

2 tunelurl subtraversare (€dte unul pe sens, de eite o banda pe fiecare sens) pe relatia Calea Bucuresti cu
subitraversare Carol |

2 pasaje pletonale subterane cu subtraversare Carol |, de o parte 3 de alta a Str. Calea Bucuragti

Tronson cireulatie mixtd {pletonal + bigiclate + transport public) intre Calea Uniril 5i Str. Aries

Achizitie teren  interseclia Afieg cu Impdratul Tralan pentru acces aule parcare supraterand +
reconfigurare intersectie

Parcare supraterand In spatele Judecitoriel cu dezafectare bazin CAO

Reamenajare Str, Rominia Muncitoare, lluminat public + reabllitare fatade case (storice

Reabllitare Str, Gluseppe Peressuttl

Supraldrgire Calea Bucuresti prin desfiintarea parcirilor adiacente drumului + alte parciri supratefane -
de Identifieat terenurl in spatele primulul front de blocurl de pe Calea Bucuresti pentiu amenajare parciri
supractajate rexidentiale

Amenajare zond verde, mobilier urban, Wi-Fi 13ngl cinematograful Patria

Dellmitare; Str, Caracal, Str. Anul 1848, Str, General Magheru, Str. Impfratul Tralan, Str, Honil Coand4

Provochri, oportunitiji sl propunerl de regenerare in cartler:

Terenul din fata Bl, 12 Vechi, 5tr. 22 Decembrie — teren insalubru - propunere reamenajare




. " &

Curte Gridinita Elena Farago = reamanajare + transformare in bazh sportivi semideschisa pentru cartier
Bazin CAD vizavi de BI. 25, Str. Revolufiel ~ propunere demolare/reabllitare

Reabllitare platd Valea Rosle

Zond corespunzitoare cvartalulul de blocurl P11, P12, P15, Str, Panduriler = teren genefos - propunare
parcare supractajati

Propunere parcare supraetajath pe terenul din fata Bloculul 14 = elinica Priarity Medical

i fata Scalii Nicolas Romanascu = 5tr. Viintulul = teren propunere bazd sportiva pentru cartler

Teren din fata magazinulul Profi nemenajat — propunere reamenajare peisagisticd

Bazin CAD In spatele Profi, adiacent cu Str. Vintului, propunere demalare/reabilitare

Amanajare rond verde vizavi de bazinul CAQ de lingh blocul HB

Propuniére demolare eonstructie metalicd de {ingd punctul termic, vizavl de blocul e, sc. 4 (Asociatia de
proprietari Erailar)

Reconfigurare intersectie Str, imphratul Tralan cu Str. Henrl Coand4, Str. Tmpératul Tralan cu Str, Spaniei
#i 5tr, General Magheru ¢u Str, Rovinar

Reconfigurare intersectie Str. Caracal cu Str. Henrl Coandd

Reconflgurare intersectie Str. Anul 1848 cu 5tr. General Magheru




ANALIZA DIAGNOSTIC: CONCLUZII, PROVOCARI, TENDINTE 51 RECOMANDARI

Provocdrl, tendinte sl nevaol ldentificate

Recamandari

Rageneraran spatiulul public 3i o resurselor de patrimoniu antropic gl natural

spafiul verda:

= Amplasarea princlpalelar parcuri municipale
in extremititile oragulul § lipsa unor
canexiunl nemotorizate cu zona centrald si
cartierele de locuinge.

= Accesul deficitar la spafil verzi din cartierele
de lecuinte colective din estul aragulul {ex.
Rovine, Siloz, Ldpug Arges), din cartierele peri-
urbane (ex, Barlera Vilell, Bordel, Preajba
Noud, Banu Mardcine).

= [xistenta unor suprafete acoperite cu
vegetatie neaccesibile/nevalarificate in jurul
Blacuriler din marlle ansamblurl de loculnte
colectivi,

+  Resurse verzl-albastre nevalarificate T inelul
peri-urban.

Coridosrele de mabllitate cu grad mare de
accesibilitate:

= [Dominatin  autemaobilulul  Tn  prioritizarea
Interventiilor 51 8 mijleacelor de transpert in
COMLA,

= Lipsa unor spatii dedicate pentru parcare (la
nivelul cartierelor) duce la supra-nglomarares
striziler si a trotuarelor cu masini parcate.

= Calitatea spatiulul pietonal este deficitard in
multe zone din oras, In special, pe strizile
secundare i éele de importantl lacali,

& Potenfialul sconamic §i socinl ol coridoarelor
cu pgrad mare de accesibliitate nu  este
valorificat suficient, din cauza calitiitii slabe a
spatiulul urban,

Extinderea gl valorificarea resurselor verzi-albastre
pentru a asigura accesul achitabil la spatiu verde,

Urmirirea ablectivulul accesulul echitabil |a spatiu
verde prin asigurarea de 15 m* / capita intr-o razé
de 10 minute de mers pe jos (B00 m)

Valoriflcarea principaleler coridoare de mobilitate
ca 3l coridoare ecologice (piste de biciclete, trotuare
sigure, separarea spajiulul plttannl)‘vnln de trafic
etc.)

Valorificarea spatillor verzl/deschise din cartierele
de locuinte.

|dentificarea unor terenurl In zonele peri-urbane pe
care 54 fie amenajate spatii vers gl dotirl de cartier,
Valerificaras resurselor verzi-albastre din interiorul
oragulul 5t din zona peri-urband {lunca Jiulul, biltlle,
piadurea Bucovifulul) prin amenajarea uner spatil
de agrement, piste de biclclete ete.

Realizarea, publicarea sl actualizarea frecventd a
registrulul spagiului verde, ca sh so construiasch
cadrul legal care 58 opreascd retrocedrile de spatli
verzi/domeniu pubilie, ce sunt ulterior valerificate in
scopuri iImobiliare,

In planificarea marilar proiecte rezidentiale, ste
necesard asigurarea necesarulul de spagiu verde de
citre dezvoltator

Cregteren calitifli spatiulul pletanal §i Tacilitarea unul
madiu slgur 5l confortabll, ce presupune:

Investitl In Infrastructura pletonald, pentru a
asigura trotuare suficient de largi, Tard obstacole,
lluminat public adecvat, trecerl de pletoni suficlent
de dese i chiar un nivel de umbrire care &8
sporeasch confortul pietonilor pe timpul veril;
Aplicarea lepislatiel cu privire |la masinile parcate
llegal pe trotuare §i montarea uner bariere fiziee
care sd opreascd  aceastd  practicd, precum
jardiniere, limitatari de parcare / bolarzl, sau alte
elemente de vegetatie sau mobllier urban,
Amenajares de spatll pentru adihnd 3l recreere, prin
introducerea elementelor de mobilier urban n
seuarurile i zonele verzi din fata blacurilor $i in
zonele unde largimen trotuarelor o permite.
Reconfigurarea profilulul stradal pentru a extinde
spatiul public, & calma traficul 3i unde este posibil,
pentru a delimita o linle dedicatd transportulul
public,
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Provacarl, tendinte =i neval identificate

Recamandiri

Regenerarea spativlui public 81 a resurselor de patrimaniu antrapic si natural

Spatiul public;

= Nevoia continud de extindere si imbunitatire a
calititli spatiulul public, atdt in zona centrald,
ciit 5l in zonele de loculnte.

= Consalidarea identitdtli lacale, prin
valorificarea bogdtiel arhitecturale 5l activarea
spatlilor din zona centrald.

= Calitatea si accesul echitabil la spatil publice in
proximitatea locuintel 5:10 minute de mers pe
jos,

= Spatille publice trebule sd fie gindite cu o
atentle deosebitd clitre detaliile arhitecturale
s urbanistice, scara umani, siguranid sl
confort, dar g1 1§ concentreze un numir et
mal mare de functiuni.

Patrimoniul construit:

L Degradarea rapidd a unor cladiri de patrimoniu
31 limitarea capacitdfii administratiei publice
de a desfisura operatiuni de reabilitare din
cauza ambiguititilor asupra statutului juridic al
proprietatii sau din cauza dialogulul deficitar
dintre institutiile ce defin active publice,

= Degradarea rapidd a unor monumentelor de
patrimoniu aflate in proprietate privatd, din
lipsa investitiilar vanite din partea
praprietarilar,

s Lipsa unor trasee bine definite 5l a elementelor
de signalistica (fizica sl digitald) care sd uneasch
51 sd valarifice patrimeniul construit al erasului,
consolidind imaginea orasulul.

Abardarea integrath asupra proiectelor de regonaerare
a spatiulul public:

+ Inventarierea si cartografierea activelor publice 5l a
resurselor naturale 3 de patrimoniu, incluzdnd
amplasare, conditia in care se afld si informatii
despre statutul juridic al proprietdtil.

o Colaborarea cu alte institufll ale statulul pentru
valorificarea obiectivelor aflate in proprietates
/ administrarea lor {(ex. Ruinele romane
Pelendava aflate in Incinta Manastiril Cosuna -
proprietate Arhieplseopla Cralovel)

o Aplicarea unor palitie fiscale care 8 stimuleze
restaurarea patrimoniului arhitectural aflat in
proprietate privatd

= Stimularea ereativithili in amenajarea urbanistich sl
in solufile de arhitecturd prin  organizarea
concursurllor de solutli.

=  Regenerarea  spatiului publie si aceesibilizarea
vocindtidtilor unui  proiect de reabilitare 3
conectarea la traseele pietonale sl reteaua de
transport public,

= Respectarea legislatiel si a standardelor de bund
practicd in asigurarea accesibilititll persoanelor cu
dizabilitati motorii 5l a nevazitorilor in prolectele de
Fegenarare,

= Activarea / cresterea ofertel culturale si a utilizdrii
spafiilor reabilitate prin parteneriate cu ONGourile,
teatrale private ete,

Valorificarea patrimoniului:

s Reabilitarea clidiriior de patrimoniu aflate n
proprietatea administragiel Plrlb"ﬁﬂ 5l reconversia
functionald a acestora in scopurl comunitare I:EK.
centru comunitar).

= Crelonarea unui circult turistic vast, care si includa
monumentele istorice f casele memariale din oras,
dincolo de cele din zona centrall

L Spatializarea / cartarea monumentelar Istorice,
elabararea unei strategii de conectare $i valarificare
a acestora intr-un clréuit cultural i turistic si apoi
aplicarea unor politici publice care sd stimuleze
investitile private, in paralel cu interventii ale
administratiel de regenerare a spatiulul public din
jurul acestorn, pentru 8 creste atractivitatea si
potentidlul eeonamic al deestar zane,
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Pravachrl, tendinte sl neval identificate

Recamandar

Regenoraroa spatlulul public 3l a resurselor de patrimaniu antropic gl natural

Imbéitrinirea fondulul constrult {cliidiri de blocuri,
institufii  publice) ce  necesitd  interventil
arhitecturale, structurale 3 de eficientizare
energetich, dar 5l adaptarea la noile standarde de
lacuire sau la principlile accesibilitdtii universale

Renovarea 3 reabilitares energetica a fondului

construit imbdtrinit, inclusiv  accesibilizarea

cladirilor i asigurarea inaltei eficiente energetice,
tintind spre un consum energetic cit mai aproape
do zera,

Reabilitarea fondulul construit Tmbiteinit, printr-o

abardare ecamprehensivil, care sd includi:

o interventii arhitecturale la nivelul fatadelor,
pentru a construl @ imagine coerentd 31 plicutd
din punct de vedere estetic,

o reabllitare termicd 31 eficlentizarea energeticd.

o adaptarea clbdirilor la nevoile unel populafil
aflate in proces de imbdtrinire prin facilitarea
accesibilitifii persoanelor cu dizabilithti i a
viirstnicilor, astfel incit ol si fie incurajatl 53
albd o viatd cit mai activa,

o amenajarca teraselor  blocurilor
folosiren in activitifl recreative,
Adoptarea unui standard $i al unul set minim de
indicator! tehnlcl care 58 fie respectati in efectuarea

reparatiilor capitale / reabilitarea termich,

pentru

Regenerarea integratd a cartierelor

Cartierele de locuinte colective:

L Fondul construit imbdtranit, ce are novolo do
reabilitarea energetici, arhitecturald si uneor
chiar structurald.

+  Calitatea sclzutd o spativlul  public sl
insuficienta spatillor werzl, pentru spert s
recreere in proximitatea locuingei.

= Sufocarea sp:n,iulul public, a trotunrelor H
spatilor  deschise cu masinl s lipsa de
prioritizare a pietonului 5i a altar mijleace de
transport nemaetorizat,

= Supra-aglomerarea  infrastructurii sociale
(scali, gridinite etc) ca urmare a familiilor ce
isi aduc coplii din peri-urban i nu numai.

Crogtorea atractivititli cartierelor de locuinie existente
prin regenerarea urband integratd a acestora!

Reconfigurarea spatiulul public §i a dotirilor pentru
comunitate in jurul unor ,cartiere cemplete de 15
minute” = in interiorul clrora locuitori 6 aibd acces
pietonal 1a spafii publice §i principalele funetiuni
necesars vieti de zi cu zi

Tndesirea spatillor pentru comunitate $i a dotarilor in
interiorul unitdfilor de vecindtate / a insulelor
urbane — o razd de deservire de 5 minute (400 i),
rispunziind direct 1o neveile comunititilor locale,
Valorificarea i regenerarea curillor jealilor ca spatil
pentru comunitate (in afara arelor de program),

flabararea unel strategi  de management 2
parcarilor la nivelul eartierulul, prin construirea unor
parcirl subterane sau supraterane, care s includd 4l
dotiri pentru cartier 3 prin rearganizarea parcirilor
in jurul insulelor urbane, astfel incat sd se facilitoze
accesibilitates pletonall in Interiorul lor.
Prioritizarea  pletonilor  Tn spatiul - public sl
imbundtatirea infrastructurii pietonale deficitare,
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Provocarl, tendinte si nevol identificate

Cartierele urbane cu regim de indlfime mic:

Calitatea selzutd a infrastructurii pletonale §i

supra-aglomerarea spatiului public cu masini

parcate.

Lipsa spatiilor de socializare, a spatiilor verzi §i

a dotiirilor de cartier.
Infrastructurd sociald deficitard sau supra-
aglomerats,

Dansitatea mare §l ipsa unor resurse de teren

pentru a fi valarificare Tn scopuri comunitarae,

Cartierele peri-urbane;

Déﬂcmn;q in Infrastructura tehnlco-edilitard
3l dezvoltarea incrementald a tramel
stradale, ce rezultd in subdimensionarea
acestela, striizl neasfaltate 5l trotuare lips3
mult timp dup ce au aplirut constructlile,
Lipsa infrastructurii sociale {ex. scali,
griidinite), a celel pietonale 5| a dotdrilor de
cartior,

Grad mare de fragmentare in dezvoltarea
parcelelor 5i densitatea micl - utilizarea

Recomanddri

Asigurarea accesulul echitabil la infrastructurd s
servicll publice de calitate (tretuare, iluminat, EEDIL
spatil publice ete.)

Conectarea eficlantd la refeaua de transport public.
Reconfigurarea spatiulul public 31 a dotdrilor pentru
comunitate in jurul unor ,cartiere de 15 minute” =in
interiorul cdrora locuitorii sa aibd acces plmanai la
spatii publice si servicii de proximitate,

Prioritizarea  pletonllor  In spatiul  public sl
imbunititirea infrastructurii pietonale deficitare,

Acopaerirea golurllor din Infrastructura tehnico-
edilitard §i de transport,

Accesul echitabll la infrastructurd sl servicii publice
de calitate (trotuare, luminat, scoll, spatll publice)
elc,

Densificare 5l diversificarea functionald, canform
principiilor sustenabilitétil 5l al agezdrilor compacte.
Dezvoltarea transportulul metropolitan $i
conectarea la nucleul urban 5l alti atractori
principal,

ineficlentd a infrastructuril, = Facilitarea mobllititil pietonale/velo si construirea

unor dotdrl de cartier = razd de deservire 15 min.
Satale apartiniitoare:

= [Deficiente In infrastructura tehnico-edilitard = Accesul echitabil la infrastructurd 3 servicii publice
sl soclald {ex. scoll, gradinite), a celel pletonale de calitate (trotuare, iluminat, scali, spatii publice)
sl a dotirilor de proximitate. otc.

Conectarea eficientd |1a nucledl urban prin mijloace

alternative automaobilulul.

TI‘f‘lbuﬂﬂ!ﬂl‘E& infrastructurii ﬂiﬂ'tﬂﬂilﬂ 5l constrilrea

unor dotlri de prodimitate, precum spatii pentru

sport, agrement, locuri de joacd ete,

# Lipsa unor conexiunl eficiente eu nucleul =
urban sl principalil atractori = dependenta
fatd de automaobll sau insule de excluziune =
sociald,

Comunitdfile marginaiizate / agezirile informale:

Accesul achitabil la infrastructurd §i servicil P'.-lb"f;#
de calitate, la preturi accesibile,

Construiren de nol In:ulntn soclale sau regeneraraa
fendului construit, acolo unde este Pﬂiib“-

= Fone cu aserdri informale 2au cu o calitate
precard a locuirl i confort foarte sclzut

s Infrastructurd pietonald, tehnico-edilitard gl
sociald defieitard.

s Zone de excluziune sociald §i lipsa unor &« Programe de dezvoltare comunitard, integrare
conexiuni eficiente 1a nueleul urban g alg sociald si [fE}CiHﬂf.ifﬂf-
principali atractori. & Conectarea prin transport public cu aportunititile de

angajara.
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INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT 51 MOBILITATE

Unul dintre factorll esentlall care duc la dezveltare economicd 3l o calitate a vietii ridicatd pentru
cetliteni este infrastructura de transport sl mobilitate. Romdnia 3i oragele romanesti trebule si fie cit
mal bine conectate Intre ele si cu celelalte state membre ale Uniunii Europene atlt pe cale rutierd,
feroviard sl aeriand, iar potentialul ciilor navigabile 5| maritime trebuie exploatat real. Mobilitatea din
interiorul localititllor, precum si conectivitatea intre intreaga retea de localititi a Rominiei trebuie sé
se alinleze standardeler de eficientd, sigurantd 3l crestere a calithiii vietii, sd respecte principiile
transportulul durabil si mobilititii urbane durabile inclusiv prin protectia mediului i eficientd
energeticd.

Unlunea Europeand urmireste s construlasch un sistem modern de transport integrat atdt pentru
cetiteni, cit si pentru bunurl, astfel incdt provocirile ce tin de sustenabilitate 5i crestere inteligentd i
incluzivi i fie intdmpinate, iar competitivitatea globald a Uniunii Europene s& creascd. Avind in
vedere impactul mobilitifli urbane atit asupra cresterll economice, cit sl asupra mediului, UE
promoveazii dezvoltarea unor strategil care sil stimuleze trecerea la moduri de transport mal curate
si mai durabile, precum transportul nemotorizat (mersul pe jos, mersul cu bicicleta), transportul public
5| nol modele de detinere §i de utilizare a autovehiculelor. Astfel, inci de |a aderarea Romdniei la UE,
Comisia Europeand a adoptat o serie de documente de politic privind transportul durabil si
mobilitatea: Cartea verde: Clitre o noudl culturd a mobilititii urbane (2007), Planul de actiune privind
mobilitatea urbandi (2009), Cartea albd privind transporturile: Foale de parcurs pentru un spagiu
european unic al transporturilor = Citre un sistem de transport competitive § eficlent din punct de
vedere al resurselor (2011), Pachetul privind mobilitatea urband: Impreund pentru o mobilitate urband
competitiv care utilizeazi eficlent resursele (2013), Europa in miscare: O agendd pentru o tranzitie
echitablli din punct de vedere social eitre o mobilitate curatd, competitivi §i conectatd pantru totl
(2017). Fondurile structurale 3 de investitii principale prin care Unlunea Europeand susfine
mobllitatea urband durabili si transportul curat sunt Fondul European de Dezvoltare Reglonald (FEDR)
si Fondul de coeziune. De asemenea, alte fonduri care sustin mobllitatea 5i transportul sunt Orizont
2020 in domeniul cercetdrii si inoviirll 5| Mecanismul pentru interconectarea Europel (MIE) pentru
transporturi,

Figura 1. Infrastructura conectivi de transport a Uniunii Europene {2017)

Uniunea Europeana: infrastructura de Uniunea Europeand:
transport Acroporturi 5i Porturi
maritime

Forturs maritime Anroporlin
s Cale ferath (km) = Autostiadh (k) & C3i navigabile (km) {ur it} [unitat)

Sursa: Prelucrare date Euroatat

Infrastructura fizicl de transport a Uniunii Europene numira, in 2017, peste 217.000 km de cale feratd,
77.000 kin de autostradd, 42,000 km de edi navigabile interne, 329 de porturl maritime g 325 de
aeroporturl, Prin refeaua transeuropeand de transport (TEN-T) UE vizeazd realizarea unei retele



europene de cii ferate, drumurl, cii navigabile, inclugiv maritime, parturl, aeroporturl si terminale
feroviare. Politica TEN-T se bazeazd pe Regulamentul UE nr, 1315/2013 al Parlamentulul Eurapean sl
al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei europene
de transport, regulament eare subliniazd printre oblectivele specifice ale documentelor strategice ale
Uniunil Europene, de asemenea, permiterea mobilititil nefntrerupte, sigure si durabile a persoanelor
#i a midrfurilor, asigurarea accesibllitatii si conectivitdtii pentru toate regiunile din Uniune, precum sl
contribulrea la cregteren economicd 3 a competitivitdtil la nivel mondial’, Prin aceastd rejea de
transport se are in vedere, pentru asigurarea |a standarde mai ridicate a mobilitdtii internationale a
cillitorilor gl a mirfurilor, eptimizarea capacititll i utilizarl retelel, prin eliminarea blocajelor de
infrastructurd, remedierea legiturilor lipsd in interiorul statelor membre, precum i ntre acestea si
virile vecing, Inclusly legaturile cu thrile candidate i potential candidate, Tn figura de mal jos sunt
reprezentate coridoarele TEN-T la nivel european in ce priveste chile ferate (culoarea verde), refeaua
rutierd (culoarea rogle) 5| canalele navigabile (culoarea albastri),

Figura 2. Rejeaua TEN-T feraviar, rutier §i navigabil la nivel suropoan
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Legendi:
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Parturile, aeroporturile $i terminalele feroviare Incluse In TEN-T |a nivel european sunt reprezentate
in Figura 3 de mai jos.

! Regulamentul UE nr. 1315/2013 al Parlamentului European $i al Consiliulul din 11 decembrie 2013 privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltares retelei suropens de transport



Figura 3. TEN-T porturi, asroporturl 5i terminale feroviare la nivel european

Sursa: Comisia Europeand, Reteaua TEN-T, Harta interactivii
= 1

Reteaua TEN-T cuprinde o structurd pe doudl niveluri, constind intr-o retea globald, care Include
legiturile cele mai importante, planificatd sd fie construitd pind in anul 2030, precum §i o retea
centrald stabllitd pe baza refelel globale 5l care acoperd toate regiunile europene, planificatd 53 fie
finalizata pana in 2050, Fondurile alocate retelel TEN-T pentru perloada de programare 2014-2020 se
ridicd la 24 mld. eure. Reteaua de transport globald si cea centrald planificate in Roménia sunt
evidentiate in figura de mai jos prin liniile de euloare galbena, respectlv de culoare rogz, pentru
coridoarele rutiere si feroviare, Linia de culoare albastrd reprezintd canalele navigabile mentionate in
TEN-T pentru tara noastrd, Linla verde existentd pe hartdl reprezintd traseul finalizat al autostrizilor in
operare,

Figura 4, Coridoarale TEN-T rutier, feroviar 5i navigabil din Romdnla
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Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniel — Harta interactivi




Roménia beneficiazi de o prezentd slabd a autostrizilor si a drumurilor expres care tranziteazd fara
noastril. Autostrizile in operare au o lungime de 873 km i multe intreruperi, Conform raportului
publicat de Comisla Europeand pe 28 august 2020, referitor la progresul implementarii refelel TEN-T
in 2016-2017, pe plan rutier s-a indeplinit 100% din ceea ce era planificat, Cu toate acestea, Comisia
mentioneazd faptul ci acest raport nu evalueazi §i calitatea constructiel autostriizilor $i a drumurilor
expres respective si ci existd cazurl in care anumite portiuni nu prezinta calitatea doritd, mentenanta
nu este cea necesard, iar astfel porflunile respoctive nu respectd standardele de operare 3i de
sigurantd, Pand in 2030, pe teritoriul tarli noastre sunt previzuti si fie dati in folosintd 5.343 km de
autostradi sl drum expres’, Harta de mai jos evidentiazd principalele coridoare rutiere planificate si
fie aperabile pdna in 2030,

Figura 5. Principalele corldoare rutiere ale Remaniel (existant, Tn constructle 3l in proiect)
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Sursa: Master Planul Goneral de Transport al Rominiel - Harta intaractivi

Termenele din Master Planul General de Transport al Romdniel nu au fost indeplinite in totalitate, iar
stadiul actual al luerdrilor de autostradii si drum expres, inclusiv cu anul la care este prevazutd
finalizarea, sunt prezentate in figura de mai jos. Astfel, pind in anul 2023 este estimat =i fie date in
folosintd tronsoanele aflate in executie (culoarea portocalie) si cele planificate (reprezentate in negru).

* Wikipedia: https:/fen wikipedia org/wiki/Highways_in_Remania



Figura 6, Harta actuall a prolecteler de autodtradh i drum sxpres din Rominia
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Sursa: Platforma www. 130km.ro

Reteaua de cli ferate din tara noastrd acoperd uniferm suprafaia Romidniel 5l deserveste majoritatea
eentrelor urbane 5| economice ale tirll, dupd cum poate fi observat in harta de mai jos (Figura 6).
Reteaua feroviard din Roménia are o lungime totald de 20,077 km de linll de cale feratd (10.621 km
jungime retea), filnd a saptea retea ca mirime din Uniunea Europeand si a 23-a la nivel mondial,
conform CiA World Factbook. Reteaua cuprinde 17,945 de podurl 5l podete, 176 de tuneluri 5 11.473
km de terasamente,’

Flgura 7. Principalele coridoare feraviars din Rominia
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Suria: Master Planul General de Transport al Romanlel - Harta Interactivi

1 Chlle Ferate Romine: www.cfr.ro



Pentru Pericada de Programare 2021-2027, Ministerul Fondurller Europene a anuntat prolectele
majore de infrastructurd ce vor fi finantate prin intermediul Programului Operational Transport (POT)
2021-2027 5l Programul National de Redresare si Rezillentd, De importantd ridicatd pentru Craiova
este in primul rind finalizarea Drumului Expres Pitesti-Craiova.

Figura &. Proiectele majore de transpart prapuis prin Programul Najional de Redresare 5l Rezilientd

Sursa! Planul Najional de Redresare i Rex lllnnti

Desi transportul pe cale ferath este mal eficient, mal curat si mai sigur decht cel rutier, infrastructura
feroviard In Rominia se afll Tntr-o stare continud de degradare, lar bugetul alocat pentru reparatii 4i
intrefinere a scdzut continuu, aceentudnd regresul major al tarii noastre, prin comparatie cu evolugla
ascendentd din Europa n acest domeniu. Termenul pentru modernizarea sl electrificarea liniilor ferate
specificate in Master Planul General de Transport este 2030, de asemenea,

Din lungimea retelei de cale ferath, Rambnia detine 4.029 km de linie electrificatd, 6.592 km fiind linle
neelectrificatd, Linia feratih dubli se intinde pe o lungime de 2,917 km, ceilalfl 7.704 km fiind linie
simpld de cale feratd (Figura 7 de mal jos). Lungimea chilor ferate rominestl s-a aflat In continui
schdere in ultimil zecl de anl. In 2017/2018 Raportul de competitivitate WEF referitor la calitatea
infrastructurii rutiere si feroviare a clasificat infrastructura rutierd si feroviard din Romdnia drept cea
mai tlab3 din UEY,

1 Banca Mondiala, Politica Urband a Rominiel, 2020



Figura 9, Lungimea chilor ferate din Rombinia

Lungimea cailor ferate din Romania
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Sursa Praluerare indicatorl INS, 2019

Reteaua detaliath de cdi ferate romanestl, cu toate tipurile de linli de cale feratd incluse, oste
prezentath mai jos.

Flgura 10, Harta generald CFR (detaliat)
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Sursa: Chile Ferate Romine (www,cfr.ro)

Subfinaniarea infrastructuril feroviare in Remania a contribult la declinul constant al numdrulul de
pasageri inceplind eu anul 1989, Investitia medie in calle ferate este de 15 euro per kilometru, sumi
care pune Romania pe ultimul loe in UE in ce priveste finantarea acestul domeniu. Viteza medie redusd
atit pentry transportul de marfd {16 km/h), cit si pentru cel de cilitori (43 km/h), dezavantajeazd
mult ageastd modalitate de transport, caldtorll 5| mirfurile orlentindu-se clitre transportul rutier, care
polusazd mult mal mult sl nu oferd acelasl nivel de sigurantd. Conform datelor Eurostat, Romdnia se
afla pe locul 24 din 26 in privinta eficlentel servicillor feraviare. De asemenea, cresterea parcului auto
privat 51 dezvoltarea transportulul rutier de pasageri a contribuit la scdderea semnificativd a cote
modale a transportulul feroviar in Romdnia, fiind in acest moment de 4,3%, sub media UE-27 de 7,9%
in 2018. Obiectivul principal al retelelor TEN-T este integrarea rutélor de transport natlonale si
cresterea vitezel de deplasare la 160 km/h pentru trenurile de pasager 1 120 kin/h pentru cele de
marfd pdnd in 2030,



in ceea ce priveste reteaua navigabild, progresul din ultimil zeci de ani nu este semnificativ,
infrastructura navigabild fiind mult 13satd in urmi i foarte slab valorificata. Transportul de marf pe
canalele navigablie ar cantribul major la reducerea costurller de transport, reducerea emisiilor i
decongestionarea traficului, avind in vedere capacitatea de incircare considerabil mal mare
(eehivalentul a sute de camioane). Tn anul 2019, chile navigabile din tara noastra misurau o lungime
de 2,635 km, dintre care 2,453 km riuri {inclusiv Dunarea) si lacuri navigablle, 51 182 km da canale
navigabile. Tn prezent, in Reméania se opereazd pe Canalul Dundre - Marea Neagrd, cu derivatia Poarta
Albd - Midia Nivodari. Canalele navigabile nefinalizate sau in conservare sunt Capalul Dundre -
Bucurestl, Raul Olt (intre Dundre §i Slatina), Canalul Siret - Buzdu i Canalul Bega, Costurlle pentru
finalizarea canalelor navigablle In Rominia au fost estimate intr-un raport al Curtii Europene de
Conturi din 2015* la aproximativ 2 mld, EUR,

Figura 11. Canale navigabile, partiri §i asroporturi
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Sursa: Master Planul General de Transport al Reminiel — Harta interactivi

Transportul aerian in Rominia este redus semnificativ in comparatie cu alte fan din Europa §i se
desfisoard intre marile centre urbane romanastl 5l extern. 15 aeroporturi romAnesti sunt considerate
de importanth conform retelei TEN-T, 7 dintre acestea situdndu-se aproape de o autostradd, in
prezent, de cele mal multe ori intreruptd,

Mabilitatea in tara noastrd se desfisoard in cea mai mare parte pe cale rutierd. Densitatea traficului
pe principalele drumuri din Roménia (autostrad, drum national 5i drum judetean) este reprezentatd
prin harta dee mai jos,

§ Curtea Europeand de Conturl, Raport special: Transportul pe ciile navigabile interioare din Europa



Figura 12, Densitatea traticulul pe principalele drumuri din Romdnla
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Sursa: Politica Urband a Rominiel. Prelucrare date recensimiint trafic 2011

Avand in vedere ¢ majoritatea europenilor, precum sl 76% dintre romdni, trilesc in zone urbane,
sublectul mobllititl urbane a devenit din ce In ce mal Important de-a lungul anilor. Un numdr mare
de cetdtenl europeni sunt sensibill la timpul petrecut cildtorind 5i la cheltuielile pe care le au cu
transportul. De asemenea, peste jumitate dintre acestia considerd cd cea mai grava problemai care
afecteazii mobilitatea este congestla traficului. Mobilitatea urband este respoansabild, tetodati, de
40% din emislile de dioxid de carbon produse de transportul rutier, precum 30 de plni la 70% din
poluarea produsi de altl poluanti din transport. Astfel, provecarea majord in ceea ce priveste
transportul urban este cum 58 eficientizdm mobilitatea, reduclnd, in acelasi timp, aglemerarea,
accidentele 51 poluarea. Pentru perioada de programare 2014-2020 Coemisia Europeand a alocat
fondurl in valoare de peste 16 mld. eurs pentru mebilitate urbani durabild (eca, 13 mid. euro pentru
transport urban curat). Cu toate acestea, raportul de audit publicat in 2020 a constatat ¢l nu existi o
tendintd elard prin care statele membre 38 se indrepte citre modurl de transport mal durabile. Pentru
ea mobilitatea urband 53 Tnregistreze Tmbunatitirl considerablle, angajamentul statelor membre in
acest proces este extrem de important, Drept urmare, una dintre propunerile Comislel In urma
raportului de audit al Curtil Europene de Conturl este condifionarea finantdril In functie de existenta
unor planuri solide de mobilitate urbanid. Recomandirile specifice ficute de ciitre Comisia Europeand
in 2019 Reominiel acoperd probleme de congestie, mobilitate urband §i transport durabil, iar
propunerea CE pentru urmitoarea perioadd de programare (2021-2027) este ¢a utilizarea finantarii
UE 5 flo strins legatd de aceste recomandiri.

Strategia integratd de dezvoltare urband a Craiovei 5i a zonei metropolitane pe perluada 2014-2020
mentiona cd ,Polul de Crestere Cralovo se va afirma in praﬂi regional sf nafional ea un centru important
de dervoltare economicd $ culturald, devenind un spafiu atractiv pentru loculre prin oferta
diversificatd de locurl de muncd, servicli publice complexe 5| de colltate 5l posibilitdfi variate de
petrecere a timpulul ltber, Teritoriul Zonel Urbane Funcllonale va fi dezvoltat echilibrat, va fi



caracterizat de o bund accesibilitate, va utiliza resursele rafional, respectdnd patrimoniul antropic §i
natural *® Craiova si celelalte localitdti din zona urband funclionald au facut progrese fnsemnate In
acest sens, In prezent, municlplul Eralova 3l zona sa urband funelienald dispun de accesibilitate rutierd,
aflindu-se la intersectie de drumuri nationale (E70) si judetene, accesibilitate feroviard, Filiagi fiind un
important nod de cale feratd i accesibilitate aeriana prin Aeroportul International Craiova, eu zborur
ciitre 9 destinatii europene, Pentru a valorifica si mal mult potentialul pe care il are, Craiova trebuie
53 imbundtdteascd si mal mult conectivitatea in zana urband functionald, cit si cu capitala, cellalil poli
regionall si internationali, iar mijloacels de mobilitate urband durabild 48 fie ineurajate real in rindul
populatiel,

Figura 13. Zona Urban Functionald a Municiplulul Craiova si principalele coridoare de transpaort
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Sursa Pralucrare informatll conform Rapartulul metedolagic de definire a tipologiel localititilor 3| zanaler
urbane functionale din Rominia 3l a componentel de localitdfi din Zona Metropolitand Cralova, precum §l
canform ratelel TEN-T 5l Master Planului General de Transport al Romdnisl

i strategia integrath de dezvoltare urband 2014-2020 pentru Polul de cresters Cralova




CONECTARE LA CORIDOARELE MAJORE DE TRANSPORT EXISTENTE 51 PROPUSE

Zona Urband Functionald Craiova se afli pe coridoarele principale ale retalel transeuropene de
transport (TEN-T), Leghitura rutierd Bucuresti - Alexandria - Craiova - Drebeta Turnu Severin, planifieatd
a fi acoperitd printr-un prolect de drum expres, eonform Master Planulul Ganeral de Transport, este
parte din coridorul TEN-T rutier principal care tranziteazdi Cralova g zona sa urband funcilonald.
Maglstrala feroviard 900 Bucuresti - Cralova - Timisoara - Arad, precum gl calea feratd Craiova - Goleni
frontierd (Cralova - Segarcea - Calafat), fac ambele parte din reteaua TEN-T feroviard principald,

Figura 14. Coridoare TEN-T rutier Figura 15, Coridoare TEN-T feroviar
Sursa: Master Planul General de Transport al Suraa: Master Planul General de Transport al
Ramiinlel Rembnlal

Prolectele planificate g in constructie care conecteazd Cralova §i zona sa urband functionald cu
centrele urbane sl regiunile Invecinate, sunt propuse in Master Planul General de Transport al
Rominiel dupd eum sunt prezentate in tabelul de mal jos.

Tabal 1. Prolects propusa prin Master Planul General de Transpert al Reminiai

Tronsoen / Lungime Cost estimat Data estimata

BIl; . Stadiu
Danumire Sectar ki B {mil. curo) finalizare

Rutier
Drum expres 2018 initial,
Pitesti - Craiova Flt“t;l' C;al-:wa 124 km  Tn constructie 645 2023 noua
Nord s datd estimati
Danublus expres BUCER - 195 km Prolect 765 2031
Cralova
Craiova -
Danubius expres Drobeta Turnu 104 km Pralect 615 2031
Severin
Drum de
conectivitate C12 21 km
TransRegioDNG  Alwandria= 4 e Profect 30 2016 inigial
Cralova reabllitare
Trans Regio Craiova = Prolect
19
DNSE Calafat 90 km reabilitare Aikinge)

11



Eure Trans Tracla Cralova —

ET13 Calafat B3 km Proiect a2 7023
Feroviar

Craiova =
CF electrificare Golentl 96 km Prolect Tn

i

Craiova - Golentl  Golenti - Golenti 10 km pregitire . 2019 iniglal

frontierd
CF modernizare
Bucuresti - Bucuresti = Prolect Tn
Craiova (dubli Cralova 209km o cteptare 836 2028
clectrificath)
CF modernizare
Cralova =

lova -

Caransebes ci::::eaa o 136km :;:'l:':::: 920 2030
{dubli / simpli

electrificati)
CF modernizare

Pitesti - Cralova Pralect in
(simpld Pitesti = Craiova 142 km ssteptare 227 2029
nealectrificatd)

Sursa: Master Planul General de Transpoit al Romaniel

Figura urmidtoare evidentiaza traseele prin care aceste proiecte traverseaza Zona Urband Funetionala
a Municipiului Craiova.

Figiira 16, Cordearele TEN-T, prolecte planificate i in derulare
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Sursa; Master Planul General de Transport al Romiiniel — Harta Interactivi

Aflat pe coridorul TEN-T secundar, DX12 este singurul drum care ajunge in Craiova afiat in executie in
acest moment. Datele pentru finalizare mentionate in Master Planul General de Transport au fost
reanalizate, lar conform ultimelor date disponiblle’, constructia DX12, drumul expres care va conecta
Cralova de Pitegti, eu o lungime totald de 121,18 km, este planificati conform tabelului de mai jos,

! Platforma www 180km,ro



Tabel 2. Planificare drum expres Cralova - Pitegti

Cost {fird

Lungimé Stadiu Coanstrutor Deschidere

TVA)

Transon

358.179.48
I, Cralova = Roblinesti  17,70km  Tnexecutie  Tirrena Scavi SpA 2021

0,69 lel
Asocierea SARPE
39,85km,
Construct SRL- 1.453.641,
- iunie 2021
Il. Robnesti = Slatina TTn;plﬁl;tItl In executle spedition UMB 990,10 lei
n<lot SRL-Consitrans SRL
Asocierea SARPE
Construct SRL-
999.410.00
11l Slatina = Colonestl  31,75km  Tn executie Spedition UMB 0lel 20213
SRL-Tehnostrade
SRL
Asoclerea SARPE
Condtruct SRL-
909.670,00
31,81km Tnexecutle  Spedition UMB 0 lel 2023
SRL-Tehnostrade
SRL

V. Colonesti - Pitesti
(A1)

Suria: Prelucrare date disponiblle wenw, 130km,ro

Propush incd din 2004, pe traseul Bucurest-Alexandria-Craiova-Calafat, cu extindere spre Drobeta
Turnu Severin-Lugoj, pentru jonetiunea cu Autostrada A1, Autostrada Sud (AG) are in exploatare 10,5
krn, iar lucririle sunt deocamdatd oprite. Corldorul propus face parte §l din reteaua rutierd principald
TEN-T, planificatd a fi finalizath pdnd Tn 2030,

Cralova continuli, de asemenea, reteaua care |eagd Europa de Vest de Sud-Estul Europel prin 2
eoridoare principale, Primul este coridorul Orient - Mediterana de Est (reprezentat Tn figura de mai jos
prin culoarea maro), care din Hamburg trece prin Viena 3i Budapesta, traversnd apol Romdnia prin
Arad - Timisoara - Cralova - Calafat 3l cantinufind spre Vidin sl 5ofia, pind in Grecla. Principalul sector
cu trafic ingreunat pe acest coridor este calea feratd Timigoara - Sofla. Cel de-al doilea corldorul este
Rin - Dundre (reprezentat in figura de mai jos prin culoarea albastrll), care din Strasbourg ajunge in
Arad - Craiova - Bucuresti - Constanta i Sulina.



Figura 17, TEN-T Oriont - Mediterana de Est 5 Rin-Dunire
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Sursa: TEN-T Harta Interactivi

Cralova poate beneficia, de asemenea, de canalele navigablle rominesti, filnd la 90 km de Portul
Calafat i la 100 km de Portul Corabla. iIn cazul In care Réul OIt va deveni navigabil din Slatina péni la
Duniire, drumul european E574 ar putea conecta Craiova de un coridor navigabil prin Slatina. O alti
solufie ar fi dezvaltarea unui canal navigabil de-a lungul Jiului care si conecteze direct Cralova, sau o
localitate din proximitatea sudicd a municipiului, precum Malu Mare sau Teasc, de Dunire,
Dezvoltarea unui asemenss canal ar implica s dezvoltarea de depozite 50 silozuri dar 5l a unel
infrastructuri operationale portuare corespunzitoare, O asemenen investitie ar aduce beneficii
impartante din punct de vedara al tuturor transporturilor de mirfurl inclusiv al transporturilor de
autoturisme de la uzinele Dacla-Pitest.

Aeroportul International Cralova opereazd zboruri clitre 9 destinatii din Europa (Lendra, Madrid,
Bruxelles, Kéln, Barcelons, Bolegna, Paris, Roma, Milano). Distanta rutierd pdnd la Aeroportul
International Henri Coandd cste de 250 km. Capitala este accesibild si feroviar prin existenta a 18
trenurl directe zilnice pe ruta Craiova - Bueuresti Nord.



ACCESIBILITATE RUTIERA

e 1
Craiova este conectatd rutier cu capltala Bucuresti prin cAteva varlante de rute rutiere, fird a fi in
operare o autestradd sau drum expres in acest mament, Timpul mediu efectuat Intre capitald sl
Cralova este de aproximativ 3h30min, pentru un traseu de 230 km. Drumul expres Pitesti - Craiova, in
constructie sl planificat a fi finalizat pand fn 2023, va conecta Cralova cu Autostrada Al Bucurest! -
Pitestl,

Principalele trasee rutiere prin care se poate ajunge in zona urband functionald Craiova sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 3. Principalele trases de accesibilitate rutierd pentru Zona Urbank Functionald Cralova

Traseu I'.l'H'r'I-II'J{ ot

Timisoara - Drobeta Turnu Severin - Filiasi = Cralova = Caracal = Bucuresti =

Denumire

E70 Glurgiu

E574 Craiova = Pltesti = Brasov = TArgu Seculesc = Onaestl = Baciu
E79 Oradea = Deva = Petrosani - Thrgu Jiu - Cralova = Calafat
DNGE Cralova= Melinestl
DMNES Craiova - Slatina = Pitesti

DHES Craiova — Bechet

DMNEE Craiova - Caracal

Sursa: Planul de Maobllitate Urband Durabll8 Cralova, 2017

Distanta rutierd dintre municipiul Cralova, amplasat aproximativ in centrul zonel urbane functionale
si ¢ele mal marl centre urbane din Romdnia este prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabal 4, Distanta rutierh dintre Cralova 3l centrele urbaneg marl din Romania

Timpul estimat

Distanta n km

Cralova = Bucurest 230 km Ah30min
Cralova = lasl 620 km 8h30min
Craiova — Brasov 260 km 4h20min
Cralova = Constanta 450 km S5h20min
Cralova = Timisoara 335 km 4h40min
Craiova - Cluj Napoca 390 km &h
Cralova = Oradea 485 km Gh30min

Sursa; Estimare Google Maps



Figura 18. Distanta rutierd Intre Cralova 3l centrele urbane marl din Romdnia
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Reteaua rutlerd principalii care conecteazd municipiul Cralova cu lecalitatile eomponents ale zonel
urbane functionale si cu marile centre urbane ale Romdniel este compusa din 6 tronseane de drum
national (3 dintre ele au rangul de drum european) 5i 13 segmente de drumuri judejene, Aceastd refea
asigurd o conexlune bund pe directia E-NY, intre municipiul Craleva i orasul Fillagl prin DNG,
madernizat §i extins la un profil de 2 benzi pe sens + 2m de acastament pe fiocara, De asemenea, prin
intermediul DNGS i DNG (tronsenul 5-E) este asiguratd o bund leghturd cu municipiul Caracal.

Reteaua rutierd este in principal dispusi radial, legituri inelare partiale existind doar pe partea de Est
sl Nord a municiplulul Cralova, Din cauza reliefulul nu s-au dezvoltat legaturi secundare inelare,
relatille Tntre componentele zonel metropolitane realizindu-se prin traversarea retelel stradale a
municipiulul Craiova.

Cele mai importante drumurl judefene din cadrul zonel metropelitane, D) 552, DI GOG §i D) 561 asigura
leghtura intre Craiova, erasul Segarcea sl comunale Bucovid{, Terpezita, Vela, Breasta §i Predesti,
Comunele Varvoru de Jos, Ghercestl 5l Pielestl sunt deservite de drumuri judetene mai degradate, dar
care sunt Incluse in priorititile de finantare de la nivel reglonal. DJ 552A i DJ 641 se Tnseriu in lista de
drumurl priaritare pentru finantarea prin POR ce asigurd o bund racordare la reteaua TEN-T Core,
corldarul Rin-Duniire, Cele mal marl dificultiitl legate de starea drumuriler judetene sunt sesizabile in
veciniitatea nordich a municipiulul Cralova. © bund funelionare a acestul drum il poate transforma
intr-un Inel care 53 conecteze toate asezdrile din nardul Craiavel,



Figura 19, Starea drumurilor in Zona Urband Functionall Craiova
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Sursa: Pralucrare Harta interactivi www proinfrastruciura,ro

Pentru a determina potentialul real de conectivitate al spatiilor publice din Municiplul Cralova, a fost
efectuati o analizd profunds a tramei stradale actuale, Astfal, teorla sintaxel spatiale utilizatd la baza
analizel, descrie loglca socletiitil prin manifestarea el in sistemele spatiale, Mal pracis, modul In care
sunt reunite spatiile - sau configuratia unui anumit spatiu - 5l In ce mdsurd acesta afecteazd modul in
care camaenll parcep, se deplaseazd sl folosesc sisteme spafiale de orice fel, de la miel spatil utilitare
pnd la mari spatii urbane. Studiul integreazd Planul de Mobilitate Urband al Municipiului Craiova cat
5| propunerile acestula pentru analiza impactulul Tn sintaxa spatlala,

Analizingd lerarhla rutierd actuald a Municipiulul Craleva (Figura de mai jos - stinga) se poate observa
¢l existh o linie puternich de mobilitate rutierd care faciliteazd conexiunea de la Slatina / Bucuresti,
spree nord-vest / Fillasi (A-B), linie ce traverseazd centrul eragulul, cu o optlune de acolire din zona
aeroportului pAnd in zona lzverul Rece, (centura de Nord) (C), care ajutd la reducerea volumului de
trafic. Pe axa Nord / Sud sunt, de asemenea, 4 linll principale de mobilitate rutieri care se
intersecteazd in zona centrald a orasulul ajutind de asemenea la devierea sau ocolirea traficulul In
afara centrului (E-F-G-H).
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Figura 20. lerarhia rutherd actuall a Municiplulul Cralova va Accesibilitatea la scarh globald a tramel stradale
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Suria; Raport Space Syntax Romania, lanuarie 2021

Pentru a analiza Tn detaliu potentialul de conectivitate al Municiplulul Cralova, a fost creatd o hartd
axlald a municipiulul (Figura de mai sus - dreapta), Aceastd hartd deserie eel mai mic numar de linii
axiale care acoperd toate spatiile convexe ale unui locatli i conexiunile acestora. Harta a fost apai
procesatd printr-o serie de algoritmi care s masoare Integrarea spatiald si alegerea globald, Integrarea
spatiald reprezintd misura care demonstreazd accesibilitatea in raport cu toate celelalte spatii. Cu cat
un spatiu este mal segregat, cu atat este mai putin integrat spatlal,

Alegere globald / locald reprezintd masura dinamicd a unui flux printe-un spatiu, Un spatiu va avea o
valoare de alegere ridicatd atuncl cind multe dintre cele mal scurte cii, care conecteazi toate spatiile
posiblle dintr-un sistem, vor trece prin el, Cu alte cuvinte, cu edt un spatiu oste mal des
folosit/traversat, cu atit va avea indicele de alegere globali/locali mai ridicat. Algoritmul falasit
pentru a genera harta de mal sus (dreapta) aratd cit de accesibile sunt unele segmente de strizi din
municipiu la o scard globald, Acesta ilustreazd cele mai utilizate segmente de strada folosite pentru a
ajunge pe cea mal scurtd rutd din oricare punct al municlpiulul in arlcare alt punct al municipiului. Cele
colorate cu rosu evidentlazd ca au lost utilizate de cele mal multe ori pentru a ajunge din oricare punct
al municipiului in oricare alt punct al municipiului. lar cele colorate cu violet sunt cele mai putin
utilizate, Din Figura de mal sus - dreapta se observd il nivelurile ridicate de accesibilitate la scard
globald sunt legate de structura rutierd principald a orasului si tind s evidentieze principale linii de
miscare care vor fi alese de cetateni in viata de zi cu zl,

in cazul Municipiulul Craleva, axa vest-est Calea Bucurest! / Severinulul este una dintre linlile principale
de miscare, impreund cu axa perimetrald a bulevardului Dacia / Decebal si axa sud-nord a strizii
Caracal / Bulevardul Carol |, Pe de o parte, tocmal aceasta este si una dintre principalele probleme:
taptul €& structura de mobilitate depinde in prea mare mdsurd de bulevardul principal al zonei
centrale, fird a exista alternative de linll bine conectate care 58 facllitate tranzitul Nord-5Sud, Est-Vest,
insd fird sh traverseze centrul orasului, Mai mult, l5timea tramei stradale i ealitatea striizilor variazd
in functie de zone, contribuind astfel la un trafic ingreunat. Din acest punct de vedere, dezvoltarea
unui culoar de maobilitate urband pe relatia nord-est-sud ar prelua o bund parte din traficul de tranzit
31 ar contribull semnificativ la fluidizarea traficulul.



Figura 21. Integrare Globala Munlcipiul Cralova
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Suria: Raport Space Syntax Romania, lanuarle 2021

Din punct de vedere al Integririi globale, misurind eit de bine conectate sunt toata segmentele de
stradli de toate celelalte segmente de stradl utilizdnd cea mal scurtd ruth, poate fl observat in figura
de mal sus un bloca] produs de calea feratd intre extensia nordicd a municiplulul 5l 2ona centrali.
Astfel, analiza evidentiazd conectarea slabd a cartlerul Bariera Vilcil cu restul oragulul cauzata de
urmitoarele aspecta:

= Conexiune cu Plata Girii - 2 benzi de circulatie reallzatid printr-un pasa] care subtraverseazi
linille de cale ferati
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Figura 22, Conexlung contrald eartler Barlera Vel Pasa) trecere cale feratd strada Barlera Vil
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Sursa: Google Maps, Septembrie 2019

= Conexiune cu Brazda lui Nevae 3i Cralovita Noud - 2 benzl de circulatie realizath printr-un pasaj
peste liniile de cale ferati

Figura 23, Conexlune vestich cariler Bariera Vilell: Pasa| trecere cale feratd strada Alesa 4 Simnlc

Sursa; Google Maps, Septembrie 2019

Este recomandata dezvoltarea de nol trecer| peste ealea feratd 5i modernizarea strdizilor din cartierul
Bariera Vileli pentru o mai bund permeabilitate rutierd sl o mal bund conectare cu restul arasului,

0 problema aseminitoare de conectivitate este de asemenea intdinits in partea sud a municipiuluiin
caftierele Fichi, Dundril, Romanestl, Veteranilor, Hipodrom, Valea Fetil. Desl in aceste cartiere existd
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segmente de strizi asfaltate cu 2 benzi pe sens, in general, calitatea striizilor este schzutd, lar
permeabilitatea stradald este precard, De exemply, in lipsa unor rute alternative, strada principald
care face legdtura Intre cartierul Ficli si centrul arasului este intreruptd de o linie de cale ferata, sl
astfel se creeazd aglomerdr de trafic pe acea stradd, Figura de mal jos evidentiazd acest caz.

Flgura 24. Trecers de cale ferath strada prelungirea Bechetulul - Cartler Ficil

Surga; Google Maps, 2021

La nivel cartierelor Piata Gérll 5i Rovine poate fi observatd o densitate mare de trafic (figura de mai
jos). Aceasta este cauzatd de urmiitoarele:

= |ipsa unor amenajdri intermodale in zona Glrli care si deserveascl transportul public 5l si
fluidizeze traficul;

= strangulliri cauzate de traficul stationar pe bulevardul Decebal care ar trebul 58 aslgure un
trafic fluent intre Gardl 5i 2ona Industriald;

= giratie nedimensionatd corespunzitor 51 semnalizare rutierd neadecvatd pentru intersectia
strada Nicolae lorga cu strada Bucovina;

= configurare gl sistematizare neadeevatl al intersectiei strada Nicolae lorga cu strada Dezrabirli
5l strada Petre Ispirescu;

= conflgurare si sistematizare neadecvatd al intersectiilor strada Traian Lalescu cu strada
Dezrobiril 3| strada Gogu Constantinascu;
densitate mare de locuitorl 5l autoturisme private;
tramA stradald subdimensionats In relatle cu cerinfele actuale de trafic 3l insuficienta locurilor
de parcare;

1



Figura 25, Trafic in cartigrele Piaia Girll 3l Revine
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Sursa! Google Maps, Trafic General — Luni, ora 17:25

Figura de mal jos arat o comparatie intre accesibilitatea globald pentru infrastructura existentd
{stinga) 5i cea propusd de PMUD Craiova (dreapta). Noile segmente de drumuri ar putea avea un
impact benefic, in special la seard globald in zona de nord-vest a orasului, adaugind o conaxiune mal
bund pentru cartierele existente cu intregul orag incorporind astfel o mare parte a inelului central, Cu
toate acestea, cartierele rezidentiale din sud-est rAméan deconectate de orag cit 5l partea de nord din
cauza conexiunilor slabe peste calea ferata,

Figiira 76. Arcesibilitate Glohald Municipiul Cralova (situatie existenid) vs Accesibilitate Glabalih Municipiul
Cralova (situatie propusi in PMUD)

Sursa; Raport Space Syntax Romanla, lanuaria 2021

Raportul Space Syntax, ianuarie 2021, propune o serie de nol drumuri care ar putea 5i fie integrate in
struetura urband actuald pentru reduce nivelul de trafic din centrul orasului 3i a deschide orasul
traficului pietonal (Figura de mal jos). Solutia implicd crearea de noi trecerl peste calea feratd,
dezveltarea unul Inel interior al municiplulul 5| dezvoltarea de nol rute in zona industriali. Totusi,
aceste propuneri nu tin cont de natura propriet3tii pe aceste trasee sau statutul de zond protejati sl
pot face oblectul unel analize pe un areal determinat pentru asigurarea permeabilititil locale.

Figura 27. Acceslhilitate Globald Municiplul Cralova (situatio axistanth) vs Accesibllitate Globald Munic ipiul

Cralova [sitiiatle propusd de Space Syntax)
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Sursa: Rapaort Space Syntax Romania, lanuarie 2021

Tn eeea ee priveste fluxurile de pe drumurlle nationale 5i judeiene, unul dintre cele mal inclreate
tronsoane este DN 65 in partea esticd a Cralovel, de la magazinul Metro spre Pitegti. Fiind continuarea
unei legdturi intre 3 centre urbane de Interes national (Bucuresti-Pitesti-Cralova), acest segment de
drum inregistreazi valori de peste 22.000 de sutovehicule pe zi (conform Recensimantulul General
de Circulatie Rutierd 2010, efectuat de Cestrin). Valari similare de trafic sunt viziblle §i pe tronsonul
vestic al DN 6 (citre Filiasi) care inregistreazd peste 19,000 de autovehicule pe zi. Totugl, in acest caz,
este vorba de un profil mal generos (2 benzi pe sens) care permite o flulditate ridicatd a traficuluigie
extensle a izocronel de accesibilitate cltre orasul Fillagl. Urmitorul culoar din punct de vedere a
traficulul este reprezentat de DN 56 (peste 15.000 de autovehicule / 21) care asigurd legitura eu aragul
Calafat si punctul de trecere a frontierel Calafat-Vidin, Rutele mai putin circulate sunt DN & segmentul
care leagl Craiova de Caracal alliturl de DN 65C i DN 6B care reprezintid conexiuni de interes reglonal,

Figura 28, Dansitate rutierd Zona Urband Functionala Cralova
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Sursa: Politica Urban# a Romfniai, Prelucrare date Recenslimént de trafic 2011

Datoritd unel incredri destul de sclizute a drumurilor nationale, nu apar blocaje in exteriorul

localititilor aflate dincolo de periurbanul Cralovel, Singura exceptie o reprezintd doud segmente

scurte la intrarea in Cralova de pe DN 65 5l DN 6. De asemenea, mal apar zone de congestie in partea

sudicd a Cralovel pe DN 56 in zona Podarl care cuprinde o pondere semnificativi de activitit|

industriale. Lipsa unel centurl pe partea sudicd a municiplulul face ca o mare parte a arterelor
interioare s fie congestionate dateritd traficulul greu,
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La nivelul drumurilor judetene, sigurele tronsoane mal incareate care ajung la 3,500 de vehicule [ zi
sunt DI 561 care asigurh legdtura intre Craiova, zona industriald din sud sl orasul Segarcea. La valeri
similare ajunge sl traficul pe DJ 643 F care face legdtura cu comuna Ghercestl 51 DI 652A care prela Tn
momentul de fatd rolul de ocolitoare sudied a Craiovel i aglomereazd activithyi industriale in lungul
lu,

Localititile rurale din zona urband funcflonali au nevol urgente de investitll In modernizarea
drumurilor natlonale, judetene si comunale care |e stribat. Conform unui studiu efectuat la nivelul
UAT-urilor membre ale Zonei Metropolitane Craiova Tn anul 2012', starea generald a drumurilor
judetene este una medie, iar starea celor camunale 3i locale este una proastd. Toate categoriile de
drumuri necesiti modernizare, iluminare si reabilitarea podurilor. in urma consultdrilor publice
reprezentatl ai Primiriel Bridesti au evidentiat necesitatea unor legaturi intre Bridesti = Racari =
Piscanl, reprezentantil Primiriei Predesti au evidentiat necesitatea unel legituri intre Breasta i
Predesti, iar reprezentantil Primiriel Tuglul au evidentiat necesitatea unel leghturl intre Tuglul sl Sat
Jul, Localititile Bradesti, Bucovhy, Cotofenii din Fatd si Mischii au evidentiat necesitatea modernizirii
iluminatului public.

Sectoarele de drum care conecteaziit Craiova cu Slatina, Calafat, Caracal, Bechet, Fillagi, Bilcesti,
Melinestl 5t Breasta prezinth un trafie semnificativ, si astfel apar blocaje 3i reducerea semnificativi a
vitezei de tranzit, in special in timpul orelor de virf, Nesolutionarea tuturor traversarilor de cale ferati,
intersectll semaforizate i nesincronizate corespunziitor, dar 5 lipsa unor variante rutiere de ocolire a
centrilul municipiului contribuie de asemenea la ingreunarea traficului si aparitia de blocaje rutiere.

Figura 29, Distante parcurse In minute cu magina citre centrul Cralovel
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Sursa; Orage Campetitive, Remodalaraa Geografiel [conomice a Romdniel, 2014

Figura de mal sus evidentiazi distanta parcursd cu magina eftre centrul Cralovel din diferite puncte
ale zonel urbane functionale, ale Zanei Metropolitane Craiova 5i chiar din afara limitelor judetulul. Se
poate observa cd arla de acoperire de 60 de minute de centrul municipiulul Cralova deplseste
granifele judetulul Dolj in special Tn nordul st estul judetulul, lar aria pareursd In 60 de minute plnd la
limita municiplulul Cralova este 5 mal intinsi.

" Evaluarea nevaollor de dezvoltare la nivelul ZMC pe termen mediu $i lung st identificarea perspectivelor de
dezvoltare



Starea drumuriior

Starena drumurilor In Romdnia este una precard, infrastructura rutierd flind declarati cea mai slabd din
Unlunea Europeand. Acest lucru contribuie semnificativ la rata deceselor in urma accidentelar rutiere,
aceasta filnd cea mai ridicats la pivel UE,

Figura 30. Starea drumurilor principale din Romdnia
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Sursa: Prelucrare Hartd Interactivl colitates . drumirilor

Tn localitiitile romanesti starea steiizilor lash loe mult pentru imbun8ta{iri. Un procent de doar 52% din
populatia urband s-a declarat muljumitd de starea strizilor din localitatea in care loeuiese, gradul de
mulfumire filnd mai mare in resedinjele de judei (cu chteva excepill) 5| semnificatlv mal redus In
orasele de dimensiuni medii (10,000 - 50,000 de locuitori), ajungind la 40% satisfactie fagd de starea
stehzilor, Orasele eu populatie intre 20,000 - 30,000 locuitori manifestd un nivelul al satisfactiel de doar
329, Figura de mal jos prezintd gradul de satisfactie al cetitenilor in ce priveste starea striizilor din
localititile in care triies, in urma unul sondaj realizat de Banca Mondiald In 2020,

" palitica Urband a Romdniel. Prelucrare Indicator] Urbani
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Figura 31, Gradul de muljumire al cetajenilor cu privire la calitatea strazllor
W= regedinfd, Me municipii oftil deodt regedingd, Osorage, altele decdt municipll §i repedine
Hegiund: Disllucureptinifov, CeCentru, M=Muntenio, NE=Nocd £50 NVe Nord-Vest, O=0ftenia, SEsSuid Fst, Valeur
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Zursa: Banca Mondiall, Barometru privind Calitatea Vietli, 2020

Fersoanele cu viirste peste 55 de anl tind si fle mal multumite de starea strizilor (55%), iar persoanale
cu virste Intre 25-44 ani mal pufin multumite (49% apreciere). Persoanele cu studil unlversitare sunt
mal putin apreciative dect restul populatiel (49% multumire); persoancle angajate in mediul privat
sunt mal putin apreciative decht cele angajate in mediul public (51% vs, 54%); starea strizilor
multumeste in mal micd misurd birbatli (49%) decit femelle (53%).
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Cralova se alinlazi mediel nationale in ce priveste gradul de mulfumire eu privire 1a calitatea strizilor,
Doar 12% din populatie se declard foarte mulfumitd de calitatea strdzilor din Craiava, lar 40% sunt mal
degrabd multumiti, in vreme ce 34% se declard mai degrabd nemultumiti, tar 14% sunt foarte
nemultumiti de calitatea strizilor cralovene.

Flgura 22. Nivelul de satisfactle a populatie referitor |a starea strizilor din Cralova

Satisfactia populatiei cu privire la starea strazilor din Craiova
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Sursa; Politica Urbandi a Romiinlel, Barometrul privind Calitatea Viegll, 2020: hitps://citadini.ro/barometru-
urban-2020/

In ultimii ani municipiul Craiova a investit mult in infrastructura rutierd sl multe strilzl ale oragulul sunt
de o calitate bunf. Cu toate acestea, existdl sirizi la periferia orasulul, Tnsd 51 Tn zonele centrale, care
oferd o calitate extrem de slabl. Imaginile de mai jos reflectd strdzi din Cralova Incadrate In categoria
de calitate foarte slabi si stare foarte deterioratd,

Figura 33, imagina starea strizllor din categoria foarte slabd 5i foarte deterlorath

Sursa! Google Maps, Strada Villor (stAnga) 5l Strada Trotusulul (dreapta), Cralova, septembrie 2019

Figura de mal jos reprezintd evaluarea realizati de Asociatia Pro Infrastruetura’® pentru majoritatea
striiziior din Cralova.

¥ Arociatla Pro Infrastructurs — pentru degzvaltaras infragtructuril rutlere: Btips://vwww proinfragtructurarof



Figura 34, Calitatea strizilor in Cralova

Suris: Pralucrare Harta interactivd www prolnfrastruciyrare

Harta privind calitatea drumurilor, oferith de Asociajia Pro Infrastructura reprezintd majoritatea
strhizilor din Cralova, insh nu le acoperh pe toate,

Flgura 3%, Trama stradald Craiova

Sursa! GoogleMaps, StreetView, 2020



Conform datelor Primiriei Municipiului Craiova, calitatea strdzilor diferd dinspre bulevardele 3i zonele
centrale citre limltele exterioare. Astfel, se poate observa faptul eb strizile aflate in cartlercle din
arealul periurban beneficiazd de o calitate mai schzuth a strizilor, acestea fiind fie pietruite fie de
pimint. Este vorba, asadar, despre cartlerele Catargiu, Romanesti, Valea Fetii, Plalul Vulcinest),
Bordei, Bariera Vilcii i Craiovita Veche. Marile bulevarde sunt asfaltate, cu o calitate buni si foarte
bund a suprafeteior carosablle. Acest lucru este valabil $i pentru strizile principale ale marllor cartiere,
in general cele pe care sunt trasate si liniille de transport Tn comun. Situatii in care calitatea
carosabilulul este cel putin bund Intdlnim si in cartiere de locuinte Individuale aflate In imediata
vecinitate a zonel centrale, cum sunt cele aflate de-a lungul bulevardului Carol |, precum $i Siloz,
Ungureni sau Brestel,

Figura 36, Striizi urbane in Cralova

Sursa: Prelucrare date Primria Municiplulul Cralova

Situatia este similard pantru localititile aflate in periurbanul imediat, unde in general calitatea strdzilor
principale este bun i foarte bund, in timp ce strizile perpendiculare pe acestea sunt de pdmént sau
pletruite,



Tn Craiova, in 2018, existau 352 km strizi urbane modernizate (strizi cu imbriciminti din platrd
fasonatd, asfalt sau beton), din totalul de 409 km strdizi urbane, ponderea stelizilor modernizate
crescind destul de putin de la un an la altul,

Figura 37, Strhzl urbane In Cralova
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Zurga: Politica Urband a Romdnlel. Prelucrara Indicatorl Urbani: hitps:/fcitadinlro/haza-de-date-urbane/

Calitatea strizilor din celelalte localithti ale zonei urbane funciionale prezintd o stare mai slabd in
comparatie cu cele din orasul nucleu. Doar o parte din striizile orasulul Segarcea oferd o calitate bund,
in vreme ce drumurile principale care conecteazd Segarcea de celelalte localitdtl sunt in stare slabd si
foarte slabi. Oragul Fillagl este conectat cu celelalte localititi printr-un coridor rutier aflat n stare
bund, datele despre calitatea strizilor in interiorul orasulul fiind limitate, Lungimea strizilor din aceste
doud orase ale Zonel Metropolitane Craiova sunt evidentiate Tn figurile de mai jos.

Figura 38, Lungime strizi urbane Sogarcoa 3i Filiagi
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Sursa; Politlca Urband a Romdiniel. Prelucrare Indicatorl Urbani
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In anul 2018 Segarcea a reusit sd modernizeze aproape toate strilzile din orag, astfel 47 kin din cei 49
km existentl au fost modernizatl. Din cei 48 km de strdzi urbane in 2018, Fillagl avea modernizati 38
de km.

In urma consultirilor publice avute de eitre Primiria Cralova cu reprezentantl al primdriilor din ZUF,
reprezentantll acestora sl-au manifestat interesul cu privire la stare drumurilor astfel: Comuna
Bridesti, Bucovit $i Mischil - au nevole de asfaltarea drumurilor de exploatare dar 3 de modernizarea
striézilor. Tn Calopiir se doreste modernizarea a 7 km din drumul DC 95 spre Bdzdana, In Cosoveni
asfaltare a 28 km de strdzi comunale, in Cotofenil din Fatd, Ghercestl 51 Murgasi - modernizare
drumurilor comunale, in Predestl - asfaltare stelizi 5i asfaltare DC 77, lar In Comuna Velea —
modernizarea DS 905, 906, BBS, 524, DI 5528 si DI63 legdtura cu Suharu,

In urma pracesulul de modernizare a strbzilor eonfortul de exploatare a acestora devine mal ridicat,
calitatea cireulatiel pe drumurl se Tmbunititeste, accesibilitatea devine una mal bund, iar timpli
parcursl scad, Modernizarea striizilor eontribuie inclusiv la reducerea poludril §i Tmbunitifirea calitatii
vietii,

Figura de mal jos evidentiazi cum portiunile de drum in stare slabd contribuie la aglomerarea
segmentelor de drum in zonele respective, indiferent de perioada de timp pe parcursul zilei.
Segmentele de drum Tn stare slabl sl foarte slabd cresc timpii de parcurs chiar dacd densitatea
traficulul pe segmentul respectiv este mal seizuth comparat cu alte zone ale oragulul.

Figura 39, Densltatea traficulul in functle de starea drumurilor

Sursa; Pralucrare date Google Maps
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PARCARE

“Dacd un oras vrea in acelagi timp s8 reducd aglomeratia in trafic, sd scada costurile de tral, 54
Imbunditateased calitatea aerului, s atenueze efectele schimbdrilor climatice, 5d eficientizeze
administratia publicd si sd stimuleze economia, ar trebul sd se axeze pe politicile de parcare,”
Jeffrey Tumlin, Directorul Agentiei Municipale de Transport din 5an Francisco

in conditiile in care parcul auto privat inregistreazd o crestere constantd, politicile de parcare din
Europa au fost formulate pentru a venl in intdmpinarea unei cererl din cen ce mal marl. Deoarece un
autoturism ocupd in medie un spatiu de parcare de aproximativ 8m? 5 este stationar in 96,5% din
timp, Impactul asupra unui oras si al spatiului public este semnificativi?, Tn contextul cresterii rapide a
numdrului de proprietarl si a utilizirii de vehicule private odatd cu initierea tranzitiei catre o aconomie
de platd Tn Romdnia, asigurarea de locuri de parcare adecvate in oragele romdnesti a devenit o
chestiune presantl, acestea fiind adesea insuficiente pentru a acoperi cererea. Prin Urmare, s recurge
de multe ori la solutii de parcare informale, cum ar fi pe trotuare, pe pistele de biciclete i in spatlile
publice, dar i pe fiecare metru de parcare disponibil la marginea drumulul. Pe lingd faptul cd provoacd
dificultiti pietonilor, ciclistilor 51 altor utilizatori al infrastructurii rutiere, aceastd situatie Intensifich
problemels do congestionare a traficulul. Conform legislatiel in vigoare, o masina parcatd pe prima
bandi de cireulatie poate fi ridicatd de autoritdtl, insi una parcatd pe trotuar nu putea fi ridicati.
Aceastd omisiune a fost rezolvath printr-o noud initiativ legislativi intrath in vigoare la finalul anulul
2020. Conform Initiativel, vor putea fi ridicate atit maginile parcate nereglementar pe drumurile
publice, cit si cele parcate neregulamentar pe trotuar, Amenda minimd in Romdnia pentru parcirile
nerepulamentare este de 290 RON, iar cea maximd de 725 RON,

in majoritaten oraselor din Romania administrarea parcirilor este rudimentard sau inexistentd, cu o
implementare precard sau total absentd a regulilor de parcare. In aceste orase initiativele de limitare
a parchrii prin taxe sau aplicarea de restrictll ca un instrument de gestionare a cereril sunt aproape
inexistente, Totusi, in unele orase, noile sisteme de administrare a parcarilor preiau cantrolul i permit
soferilor si pliteascl taxele de parcare de pe telefonul mobil, Eficacitatea acestor sisteme, insd, nu a
fost incd evaluata,

Flgura 40, Pareul auto privat in mediul urban din Romania
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W Tymiing 1, (2012}, Sustainable Transportation Planning: Tools for Creating Vibrant, Healthy, and Resilient
Communities, p. 173, Wiley & Sons.
1 politica Urband a Remaniel
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La inceputul anului 2020, Romdnia avea un parc auto privat de 6.901.236 de autoturisme
inmatriculate, in crestere continud in ultimii ani, cu o erestere de 7% in 2019 fatd de 2018, Conform
unul studiu realizat de Vegacomp Consulting, Tn prezent existd In jur de 1.200.000 locuri de parcare
publice, dintre care aproximativ 600.000 sunt paredri rezidentiale'. Numirul parcirilor inventariate
de pe stradd (on-street) este de 403.148, dintre care 128.735 sunt parciri cu platd, 252.742 sunt
parciiri fird plati, iar 13.728 sunt pareliri pentru persoane cu dizabilititl, Numdrul de parcirl din afara
strlizil (off-street) este de 155,052, Sub 1% din numdrul total de parcdri din Reménia sunt parcirl
inteligente, acestea avind alocate 9.742 de locuri, eonform studiulul mentlonat anterlor. Municiplul
Craiova ocupl locul 2 Ia nivel national in ce priveste parcirile inteligente, cu un numéir de 1.026 de
locurl. Topul este condus de Cluj-Napoea ¢u 6.834 locuri de parcare Inteligentd, din totalul la nivel
national, Masiniie electrice beneficlazi de doar 124 locuri de parcare publice la nivel natlonal. Doar 16
orage din Romiinia au hiirfi publice ale parelrilar, iar parcarea se poate platl prin aplicatie online in 49
de orase, in vreme ce prin SM5 poate fi plititd in 47 de orase. Parcometre existh in 19 orase din tard,
Venlturile totale abtinute de primdril din utilizarea parehrilor publice In 2019 au fost de aproximativ
140.000,000 lel?,

Flgura 41, Numir autoturlime inreglstrate In judejul Dolj
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Sursa: Praluare date Directia Regim Permise de Conducere 5i Inmatriculare a Vehlculelor

Tn 2019 Tn intregul judetul Dol erau 214.045 de autoturisme infegistrate, Tn erestere constantd de la
an la an. Majoritatea acestor masini fac naveta zi de z| citre Cralova, In Cralova erau inregistrate in
anul 2018 un numir de 96.670 de autoturisme pe persoand fizied, in vreme ce 198,820 de autoturisme
pe persoand fizich erau inregistrate In intregul judet, Tn acelasl an, Oragul Filiagi avea inregistrate 4,340
de autoturisme private, lar Segarcea un numir de 1.660 autoturisme.

1 yegacomp Consulting, Inventarul parcirilor din Rominia, 2020
4 syudiu Vegacomp Consulting: hitps://veracomp ro/public-parking-inventory-in-remania-in-2030/
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Figura 42, Pacul auto privat in orasele din Zona Metropolitand Cralova
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Sursa; Politica Urband a Romdnlel. Prelucrare Indicatorl Urbanl: ttps://oitadinl ro/baga-de-dateurbane/

Fiird milsuri de incurajare pentru o mobilitate urbani durabili, majoritatea craiovenilor utilizeazi
transportul motorizat pentru deplasdrile uzuale, Astfel, 59% din locuitorll Craiovei folosesc transportul
motorizat, Tn timp ce 41% dintre ei se deplaseazd prin mijloace de transport nemotorizate,
Autoturismul privat este folosit de 34, 7% din craloveni, In timp ce 24,21% se deplaseazd cu transportul
public.

Figura 43, Procentul chldtorilor care se depliseasd cu autoturismul privat in Cralova
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Sursa: Politlca Urbank a Romfnlel. Preluerare Indieatarl Urbani: https: ffeitading ro/baza-de-date urbana/

Lipsa unor politici de parcare coerente au dus la congestionarea tot mai mare a traficului sila formarea
unui numir mare de parcirl informale, Aceste parcirl Informale acuph trotuarele, descurajind sl cel



41% din lecuitorli care folosese traniportul nemotorizat. De asemanes, parte din autoturizsme sunt
parcate informal pe una dintre benzile rutiere, ingreundnd astfel sl traficul motorizat,

tﬁ.:
~ i
G o Y .
Sursa: Google Straet View 2019, Cralova (Str. Constantin Ridulescu Maotru stlinga sug, Str. 24 lanuarie
dreapta sus, Blvd. Mihal Viteazul stinga jos, 5tr. Al. Macedonskl dreapta jos)

Astfel, Planul de Mobilitate Urban8 Durabild al Craiovel, finalizat Tn 2017, mentioneazd ci 49% din
parcirile neregulamentare nu respectd modul de parcare marcat, 27% sunt parciirl pe al doilea riind
{parciri llegale I&ngi un alt vehicul parcat corespunzitor), iar 19% dintre parciiri sunt pe trotuare. Cele
5 procente mentiionate conform dlagramel de mal jos reprezintd alte tipuri de parcirl
neregulamentare in zone interzise,

Flgura 45, Tipurl de parciirl neregulamentare in Cralova
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Surin: Planul de Mobllitate Urband Durablli Cralova, 2017

Parcul auto privat al municipiului €ralova (inregistrat atit pe persoand fizicl, cit si pe firme private)
inregistra in 2018 un numir de 109,421 autoturisme private. In 2018 locurile de parcare oficiale erau
in numir de 26.000, in 2019 erau 29.000, lar Tn 2020, locurile de parcare oficlale erau in numir de



30.762, Craiova ocupdind locul 6 in topul locurilor de parcare publice, exceptind capitala Bucuresti,
conform studiului Vegacom Consulting.

In cadrul Planului de Actiune pentru Cralova Oras Verde existd un project pentru dezvaltarea unei
rejele de statii de incrcare pentru autovehiculele electrice, Aceste puncte de inciircare, cu parciri
aferente, ar incuraja utilizarea vehiculelor electrice fapt ¢ ar putea avea un efect benefic asupra
reducerilor emisiilor de CO2. Organismul de implementare al prolectului ar fi Distributie Energle
Qltenia SA, 5i din acest motiv, preiectul nu a fost inclus intr-o actiune specificd din cadrul Planului de
Actiune pentru Craiova Orag Verde. n aceastd directie, o idee de prolect venitd din partea societitil
civile, in urma consultirilor publice pentru dezvoltarea SIDU Craiova, a fost impunerea dezvoltirii a
unor statil de incircare magini electrice pentru fiecare clidire noud construith, statii care si fie
alimentate de retele de panouri solare montate pe acoperisurile nollor elfidiri.

In ceaa ce priveste veniturile din locurile de parcare, sunt multe orase cu mal putine locurl de parcare
disponibile care obfin un venit mai mare din parciriin comparatie cu Cralova. in 2019, veniturile totale
obtinute de Craiova din locurile de parcare publice a fost de 1.900.000 lei (61,75 lei/loc raportat la
numirul declarat de locuri de parcare). Prin comparatie, municipiul Cluj-Napoca obtine un venit de
23.600.000 lei, cu B00O de locurl de parcare in plus fatd de locurile de parcare existente in Cralova, In
ceea ce priveste parcarea pentru persoane cu dizabilithti, Craiova se afld din nou in top, de data
aceasta pe locul 4 la nivel national, cu un numir de 950 de locuri, De asemenea, parcirile pe strad)
(on-street) pun Cralova pe primul loc national, duph capitala Bucuresti, cu un numir de 26,357 de
astfel de parciri (cele 950 de parciri pentru persoane cu dizabilititl fiind incluse aici). Dintre acests
locuri, doar 407 sunt cu platd, restul de 25.000 fiind parciri firs plats,

Figura 46. Clasiticarsa locurilor de parcare Tn Cralava
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Sursa: Vegacomp Consulting, Inventarul parelrilor din Roménia, 2020

Datele existente cu privire la parcul auto privat i parcirile publice, aratd ed in Craiova deficitul
locurilor de parcare este de peste 4 ori mal mare prin comparatie cu parcul auto inregistrat in resedinta

el



de judet. In Segarcea sunt de 14 orl mal multe autoturisme private inregistrate comparat cu locurile
de parcare oficiale. Pentru Fillasi nu sunt publicate date referitoare la locurile de parcare.

Figura 47. Parcul buts privat §i logurile de pareare publice in Craiova in 2018
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Sursa: Politiea Urband a Rominiel, Prelucrare Indicatar Urbani

Flgura 48, Parcul auto privat sl locurlle de parcare in Segarcea
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Sursa; Politica Urbanki a Rominiel. Prelucrare indicatori Urbani

in Segarcea au fost inregistrate in 2018 un total de 1.660 autoturisme private, In timp ce locurlle de
parcare publice sunt in numir de 120,

Organizarea parclrilor administrate de Primaria Cralova este reglementatd prin HCL 31/2017, cu
modificarile si completirile ulterioare, Insd, o politicd clarii privind modul in care orasul va gestiona
acest domeniu pe viitar, Din anul 2015 posesoril de autoturisme care doresc 1 parcheze pe domeniul
public in Craiova trebule sd achite o vinietd pentru fiecare vehicul, a ciirel valoare se stabileste anual
prin hotéirdre a Consiliul Local,
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Harta de mal jos reprezinth parcirile publice din Cralova, Tn localitatea Filiagl existd doar doud spati
de parcare publich: Parking Strada Girii 13, 5l parcarea de tirurl Alin Fillagi (Tir parking).

Figura 49, Harta parciiriler publice din Cralova
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Primaria Municiplulul Craiova gestioneazd mai multe parciri publice cu plata prin M5 in zona
centrald, pe strizile Romul (28 de locuri), Al Cuza (94 de locuri) i C.5. Nicolasscu Plopsor (17 locuri)
51 268 locuri de parcare cu plati cu program de functionare de zllele Luni-Vineri in intervalul orar 08:00

18:00 amenajate pe strdzile Mihai Viteazul, lon Malorescu, Mihail Koglniceanu, Sfintul Dumitry,
Uniril, Matel Basarab si Bld. Stirbel Vodi, Crearea unef retele de parciri subterane sau supraterane
multictajate ar reduce intensitatea ocuplrii spatiulul public de catre automobile. Parcarea subterand
din zona Teatrului National, care are 586 de locuri pentru autoturisme si 33 de locuri pentru
motociclete, a fost deschisd Tn 2016 si a beneficlat de finantare prin POR 2007-2014, Tariful este de 1
RON/ora, lar aceastd parcare reduce numdrul de parciri neregulamentare din zona centrald sl
clibereazh spatiul public de masgini,

Figura 50. Parchri publies in Cralova

Sursa; Google Street View (2019), parcarea subterand de la Teatrul Natlonal din Craiova (stinga) 3i parearea
publich d¢ pe Strada Romul (dreapta)



Parcirile de resedintd au un impact important asupra gradulul de folosire a autoturlsmului privat 5 a
spatiulul urban, Datele certe privind amplasarea celor 30.762 de locuri de parcare declarate in Cralova
nu sunt deocamdatd disponibile.

Flgura 51, Dalimitarea parchrilor Strada Principatelor Unite in 2012 gl 2019

Surea; Google Street View (2012) Sursa: Google Street View (2019)

in martle 2020, Priméria Munlclpiulul Cralova a simplificat procesul de atribuire a parchril de resedintd
prin pilotarea unei aplicatii online unde locultorll orajulul pot solicta un loc de parcare

(hitps://parcari-gis.primariacraiova.ro/map). PAnd Tn luna martie 2020, au fost amenajate 3786 de
locuri de parcare, in parchrile rexidentiale pe zona centrala,

Figura 52. Harta GIS pentru identificarea parciiril de resedinti in Cralova

e e— . :
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in eontinuare existh o problemi din cauza cererll marl de locuri de parcare in 2ona centrald i de acesa
multi recurg la parclirl neregulamentare. Parchrile informale creeazd situagll In care pletonii sunt
obligatl s ocoleasch masinile pe carosabll ca sil se poatd deplasa, decarece trotuarul se reduce la sub
im Iitime. In acelasl timp, amenajarea parebrilor in zonele rezidenglale este de multe orl In defavoarea
pletonilor, Pe Bulevardele Oltenla si Tineretulul, spre exemplu, trotuarul este foarte mic 3l poate fi
ocupat foarte usor de masini, mai ales in zonele unde existd 5l activititl comerciale.

Dezvaltarea economicl a ronel urbane functionale Cralova va duce la cregterea traficului spre Craiova
si mirirea parculul auto privat va pune o presiune suplimentard pe parchrile din municiplu, Tn acest
sens, problema prineipald identificatd este lipsa parcirilor de tip Park&Ride la portile oragului eare si






Realocarea resurselor financiare obiinute din parcare cltre projecte de mobilitate durabild
sau amenajir de spatiu public. Astfel utilizatorii pot vedea direct beneficiile platii paredril.
Resursele financiare provenite din parcarea cu platd for fi gestionate transparent. Publicul larg
va avea acces la informatll legate de sumele colectate 3 medul in care acestea au fost folosite
in favoarea arajului.

Amplasarea de Indicatoare digitale care £ prezinte numdrul de locurl disponibile in paredrile
in afara striizii.

Dezvoltarea continua de nol functionalitdyi pentru aplicatia centrald de parking (afigarea Tn
timp real al locuriler de parcare disponibile, traseu direct pind la locul liber de parcare, platd
instantd prin citirea numirulul de inmatriculare, utilizarea spatiilor de parcare ale complexelor
comerciali pentru parcarea pe timp de noapte etc),

Amenajarea de parciirl cu senzorl Tn zona centrald pentru & mal bund monitorizare a gradului
de ocupare / monitorizarea locurilor de parcare cu senzorl sau camere video §i transmiterea
informatiilor in aplicatla pentru parciri.

Extinderea parcdrii cu platd, diversificarea i cresterea tarifelor §i introducerea tarifirll pe
zone, Diversificarea modului de platd a parelrii la parcometru (card bancar, banenate),
aplicatie smartphone.

Campanie pentru congtientizarea ,valorii” unul loc de parcare (ex. Parkingday).

Stimulente pentru familille care decld s& triiasch fird autovehieul.
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ACCESIBILITATE FERATA

— ——
Transportul feroviar este un sector de interes major pentru Romania inclusiv in contextul politicilor UE
din ultimii 25 de ani de a creste cota modald a transportului feroviar, Pentru dezvoltarea unel industril
de transport feroviar competitivi, eforturile Comisiel Europene s-au concentrat pe deschiderea
transportulul feroviar citre concurenta de piatd, imbunititirea Interoperabilititii $i siguranta n
transportul feroviar, precum i pe dezvoltarea Infrastructurii de transport,

Cralova este traversat de 2 coridoare ale refelel TEN-T principale de transport feroviar, §i
anume Coridorul Orient - Mediterana de Est 3i Coridorul Rin Dundire. Principalul sector de trafic
ingreunat al Coridorulul Orient = Mediterana de Est se aflil intre Timigoara 31 Sofia 5| trece prin Craiova,

Figura 53, Coridenrsle TEN-T feroviar Orient - Mediterana de Est 5i Rin = Dundre prin Cralova
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Sursa: TEN-T — Harta Interactivi (https://ec europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map)

Prin Craiova trece refeaua principald de cale feratd care conecteazd Vestul de Sud-Estul Uniunii
Europene si continul spre Bulgaria 5| Grecla, Majoritatea tronsoanelor care traverseazd tara noastrd
sunt planificate si fie modernizate. Planificarea precard si constringerile bugetare au ficut ca
proiectele de modernizare a acestor linfl de cale feratd si nu avanseze conform estimdrilor initiale. in
acest sens, Romdnia se afii pe locul 24 din 26 la nivelul UE cu un scor de 4% in 2016, mult sub media

UE care este de 60%. Figura de mal jos evidentiazdl gradul de completare al retelei TEN-T feroviare in
anul 2016,

Figura 54, Nivelul de completare al retelel TEN-T de cale feratd
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Sursa: Comisla Eurapeani, Date Eurostat
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Sectorul de cale ferath Arad - Cralova - Bucuresti se afli in stadiul de pregdtire, tronsonul Cralova -
Bucurestl fiind planificat si fie modernizat dupd anul 2022, De asemenea, pandemia SARS COV-19
cauzeazd alte intdrzieri neplanificate Tn implementarea proiectelor de dezvoltare a chilor ferate, Harta
de mal Jos reprezintd stadiul lucririlor de moadernizare o retelel TEN-T de cale feratd care traverseazd
Romdnia.

Figura 55, Stadiul lucririlor de modernizare a coridoarelor feroviare TEN-T in Romdnia
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Suria: Chile Ferate Reméne [www cfr.ro)

Madernizarea linillor TEN-T feroviare oferd un avantaj major pentru zona urband functionald a
municipiului Craiova, imbunititind accesul citre capitala Bucurestl $i Portul Constanta, pe de o parte,
gl clitre Europa de Vest, Bulgaria 5| Grecia, pe de alth parte.

Gara Cralova este situath fn partea de nord a orasulul, fiind datd in folosintd in anul 1875 odatd cu
inaugurarea ciii ferate Bucuresti-Pitesti-Slatina-Cralova, Este cea mal importantd gard din regiunea
Sud-Vest asiguriind conexiuni cu principale orage ale Romdniei, dar i legituri cu Budapesta, Sofia i
Belgrad. Gara Cralova are un total de 69 de pleciri zilnice 5| 71 de sosiri. Gara Craiova are un rol
important in preluarea fluxulul de navetisti, filnd folosith eu precidere de elevl 3l angajatii din
localititile care au acces la stafiile CFR. RAT Craiova opereazi 5 linii de autobuz care conecteazi gara
de principalele puncte ale orasulul. Conform moniterizérli MyTraln, In perioada august 2015-
nolembrie 2020, Gara Craiova a inregistrat o medie de 581 de minute de intdrzier| pe 21", Astfel, Gara
Cralova este pe locul 2 In topul minutelor de intdrziere in monltorizarea ficutd de MyTrain, dupd
Bucuresti Nord cu 612 minute/zi, Aceste Tntdrzierl reduc considerabil potentialul Giril Cralova de a
prelua fluxul de navetisti dingpre zona metropolitand, Lipsa de predictibilitate a orelor de sosire §i
plecare, au un rol determinant Tn alegerea pe care o fac navetigtii intre diversele modalititi de
transpart,

* hitpy://mytrain.ro/en/intarzier/craiova/
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Figura de mai jos evidentiaza locatia Glirii Craiova, precum §i Craiova Triaj si Bordel,

Figura 56. Localizares ghrilor din municipiul Cralava

Sursa: Prelucrare Google Maps

Cralova este conectath de Bucuresti prin peste 20 de trenuri directe zilnice n ambele sensuri. Spre 51
dinspre Timigoara cireuld zilnic 5 trenurl, fn timp ce legitura directd cu Arad este asiguratd de 4 trenuri
Zilnice. Spre Cluj-Napoca pleacd zilnic 11 trenuri, In timp ce returul este asigurat de 6 trenuri zilnice.

Legdtura cu Sofia este oferitd de 1 cursi pe zi cu plecare dimineata in jurul orel 9 cu trenul international
1091. Traseul include un transfer in localitate Vidin, Bulgaria. Legitura cu Budapesta este posiblia prin
mai multe rute zilnice. Trenul international 72 oferd cilitorilor posibilitatea unel chlitori 14¢4 transfer.
O alta varianti este cilitoria cu trenul International 1693 cu transfer in gara Timisoara Nord pentru
trenul international 78,

Dezvaltarea liniilor regionale de cale feratd, Tnsi, nu a fost inclusi In documentele strategice de
dezvoltare ale sectorului. Zona urband functionald a municipiulul Craiova are un potential mare de
dezvoltare a linillor regionale de cale ferath, fapt ce ar permite preluarea fluxulul de navetisti de eitre
transportul rutier. Conform ultimului recensimdnt, realizat in anul 2011, 24,926 de persoane ficeau
naveta zilnic citre Craiova, reprezentind 14,6% din populatia ZUF Cralova. Harta de mai jos
evidentlazh ronele cu potential de dezvoltare a linllior regionale de cale ferati,



Figura 57, Regiunile eu patential de dezveltara a linlilor regionale de cale feratd din Rominia

Suria; Cille Ferata Rembne (www cir.ro)
Reteaua feroviard |a nivelul Zonel Metropolitane Cralova este reprezentatd in harta de mal jos.

Figura 58. Refeaun de transport feroviar la nivelul Zonel Metrepolitans Cralova
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La nivelul Zonel Metropolitane Craiova, servicille feroviare sunt operate de SNTFC CFR Ciilitori,
Regiotrans SRL si Softrans Cilitori SRL. Dintre aceste 3 companii, doar CFR Ciliitori oferd 3l servicli
interregio (IR), cit si Regio (R), cu opriri in fiecare statie din fiecare localitate a zonel
metropolitane. Regiotrans §i Softrans opereazi exclusiv in regim Intercity (IC), spre 3i dinspre Craiova,
{¢4 opriri In celelalte statii din zona metropolitand. Principalele UAT-uri de provenienti a navetistilor
care vin zilnic in Cralova, conform recensiméntulul national din 2011, sunt Fillasi (930), Podari (821),
Chrcea (762), Bucovit (740), Malu Mare (674), Simnicu de Sus (656), Pielesti (531) 5i Segareea (417)'"

Maglstrala 900 Bucuresti Nord - Stamora Moravita, in lungime totali de 533 km, este pringipala linle
de cale ferats dubld electrificati care traverseazd Regiunea Sud-Vest Oltenia de la est la vest prin
judetele Daolj, Ot si Mehedinti, Tn Interiorul Zonei Metropolitane Craiova sunt localizate mai multe
statii de-a lungul acestel magistrale, cuprinzdnd nord-vestul zonel metropolitane, §i anume Filiasgi,
Riicarl, Isalnita, Craiova Triaj 5l Cralova Garli. Pe aceastd linle circull 18 trenuri pe zi cu duratd intre 26
5i 52 de minute, Sud-estul zonei metropolitane este acoperit prin statille Bordei (13 conexiuni), Gara
Banu Miricine (10 conexiuni), Viaductul Circea (8 conexiuni), Malu Mare (5 conexiuni) 5l Pasajul
Cogoveni (10 conexiuni).

Mersul trenurilor nu este corelat eu fluxurlle normale de navetisti care vin la munci dimineata §i se
Intorc acas seard, Conexiunea feroviars pe ruta Filiagi-Cralova este buna la o primd vedere, deoarece
existh 21 trenurl pe zi Craiova-Filiasi 5l 21 Fillagi-Craiova, cu o duratd intre 26 5i 45 de minute, Orarul
pe aceste rute, insd, este stabilit in funciie de programul CFR la nivel national, nefiind adaptate
nevollor cilitorilor la nivel regional. Astfel, pe ruta Filiagi-Cralova existd 6 trenurl operate de CFR care
circuld Tntre orele 2:25 - 8:29, dintre acestea, doar 3 trenuri Regio circuld in intervalul orar 6-9,
intervalul de timp cel mai intens pentru navetigti. Trenurile Regio, opresc in statiile feroviare din zona
metropolitand, dar durata drumului este de 46 de minute. Pentru navetistii care se intore citre Filiasi
existd 3 trenuri care cireuld in intervalul orar 16:20-18:16,

fabel %, Tronuri Directe Crajova-Filiagh

Ord sosire Filias)

Or plecare Craiova Opeérator Timp chlatarie

0:53 CFR Cilitori 24 min 1:17
3:16 CFR Cilitor 25 min 3:41
1:20 CFR Cilatori 43 min 4:03
4:30 CFR Chlitori 42 min 5:12
5:45 CFR Caliitori 43 min G6:28
6:05 CFR Calatorl 44 min 6:49
8:00 CFR Cilitor| 24 min 8:24
#8:05 CFR Chldtori 43 min B:48
8:35 CFR Chlatorl 24 min 8:59
9:38 CFR Calitori 24 min 9:59
12:00 CFR Cilitori 41 min 12:41
12:32 CFR Caliitorl 25 min 12:57
14:20 CFR Clldtor 43 min 15:03
14:45 CER Cilitor 25 min 15:10

It Banca Mondiald, Orase Magnet = Migratie 5| Navetism in Reminia, 2017



16:20 CFR Caldtori 42 min 17:02

17:35 CFR Cilitor] 48 min 18:20
18:16 CFR Caldtori 24 min 18:40
19:15 CFR Chlitori 24 min 18:39
20:15 CFR Ciilitorl 25 min 20:40
20:22 CFR Chlatori 45 min 21:07
23:50 Astra Trans Carpatic 26 min 0:16

sursa: mersultrenurilor.ro

Tabal &. Tranuri directe Filiagl - Cralova

Orh sasire Cralova

Ori plecare Filiasi Operator Timp calatorie

2:04 CFR Cilitori 26 min 2:30
3:21 Astra Trans Carpatic 24 min 345
4:33 CFR Chlbtori 25 min 4:58
5:47 CFR Calatori 43 min 6:25
6:25 CFR Ciilitorl 52 min 7:17
6:42 CFR Cildtori 25 min 7:07
a:28 CFR Chlatori 42 min 9:10
10:42 CFR Cilitor] 45 min 11:27
11:12 CFR Ciilitorl 25 min 11:37
11:16 CFR Cilitori 43 min 11:59
11:47 CFR Cilitori 25 min 12:12
15:07 CFR Cilitorl 25 min 15:32
15:35 CFR Chlatori 44 min 16:19
16:00 CFR Clitor| 27 min 16:27
16:20 CFR Ciilator| 25 min 16:45
16:58 CFR Calatori 45 min 17:43
17:53 CFR Cilatari 43 min 18:36
i8:58 CFR Cilitori 43 min 19:41
70:01 CFR Chlatari 26 min 20:27
71:05 CFR Cilitori 45 min 21:50
22:34 CFR Cillator 42 min 23:16

Sursa: mersultrenurilor.ro

Dezvoltarea conexlunilor feroviare de transport In zona metropolitand prin introducerea unar trenurl
care si opereze |a orele de virf de dimineata 3l seard ar face mal atractivd naveta zilnicd pentru
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persoanele care ar vrea si acceseze un loc de muncd Tn Cralova, Mabllitatea profesionali este strins
legatd de crearea unei infrastructuri care 88 permitd accesul edtre marile orase, care au locuri de
muneh mai bine plitite. In PMUD se recomandii inflintarea unel asociatli de transport public la nivelul
zonel metropolitane (PMUD 1.3) care ar putea sa regleze fluxul de transport |a nivelul regiunii,

in Master Planul General de Transpert al Romfniel s-au alocat 4 mid, euro pentru modernizarea
coridoarelor TEN-T. Proiectele de modernizare a infrastructurii feroviare care trece prin judetul Dalj
includ modernizarea Magistralei 900 Bucuresti-Craiova-Timisoara-Arad (2,185 mid, euro, pind in
2030), electrificaraa liniei secundare 912 Craiova-Calafat (182 mil. Euro), electrificarea linie secundare
Cralova-Pitesti (227 mil, Euro, pind in 2029) 5i electrificarea liniei secundare Filiagl-Simeria (B53 mil,
euro, plind in 2025), precum s achizifia de material rulant, luerdri de eliminare restrietil de viteza §i
programe de comerclale in statlile de pe Magistrala 800 Bucurestli-Cralova-Timigoara (68 mil. Euro).

Flgura 59, Harta de modernizare a retelelor TEN-T din Reglunea Sud-Vest
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Dezvoltarea Garil Craiova are potentialul sh reduch penderea traficul rutler dinspre zona
metropolitand citre Craiova cu efecte pozitive in ceea ce priveste mediul inconjurdtor i siguranta in
trafic. Clteva misurl chele care ar putea imbunitdfil accesabllitatea feroviare a Cralovel sunt miirirea
spafiului pletonal care s ereasch nivelul de siguranta al pasagerilor, erearea unel parchri de tip Park &
Ride, crearea unel linii de tramval care si conecteze centrul oragulul cu Gara Cralova, punerea la
dispozitie de facilithii pentru persoanele cu mobilitate redush,

ai



Figura 60. Tendintela de navetd la nivelul ZUF Cralova (2011)Y
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Sursa: Banes Mondlall, Orage Magnet. Migrafle 51 Navatism in Roménia, 2017"

Dezvoltarea liniilor regionale deschide accesul clitre bazinul demografic pe care municipiul Craiova il
are la dispozifie, Conform studiuiui Orase Competitive, Craiova dispune pe o razi de 60 de minute de
la marginea orasului, de cel mai mare bazin demografic'®. Degi 302.000 de persoane triiesc la 20 de
minute de centrul orasului, potentialul de crestere economicl este de 4 orl mal mare™,

Figura de mal sus arath zonele urbane care depdsesc granijele administrative ale judetulul, La 60 de
minute de marginea orasului Craiova se afli o populatie de 1,08 milioane care insumeazd 2,94% din
veniturlle firmelor la nivel natlonal’. Datele disponiblie pentru 2011 aratd faptul cd 24,926 de
persoane fac naveta zilnicd citre Cralova, ceea ce inseamnd 14,6% din populatia ZUF. Principalele UAT-
uri de provenientil a navetistilor sunt Fillasi (930), Podarl (821), Circea (762), Bucovilt (740}, Malu
Mare (674), Simnicu de Sus (656), Plelesti (531) 31 Segarcea (417). Tn 2018, dear 1,1% din populatia
angajatd din Reglunea Sud Vest ficea naveta la locul de munci fatd de 8,8% In Reglunea 5UD, ce
include Bueurestiul. De exemplu, zona din jurul Bruxelles-ului, provineia Viaams-Brabant, ponderea
este 41,6%.

¥ Eristea Marlus, Codruta Mare, Ciprian Maoldovan, Andreea China, Thomas Farole, Adina Vintan, Jane Park,
Keith Patrick Garrett, Mareel lenescu-Herolu, 2017, ORAFE-MAGNET: Migrafie 3 navetlsm In
Roemdnia, Washington, DC: Banca Mondiald.

18 hitp://documentsl.worldbank org/curated/en/448771499322731333/pdi/116400-ROMANIAN-REVISED-
PUBLIC-Magnet-Citles-Migration-and-Commuting-in-Romania-RO. pdf

1® Orage competitive, pag. 179

0 Cristea Marlus, Codruta Mare, Ciprlan Moldovan, Andreea China, Thomas

Farole, Adina Vinjan, Jane Park, Kalth Patrick Garrett, Marcel lonescu-Haroiu, 2017, pag 275, ORASE-MAGNET!
Migratie si navetism In Romdnio, Washington, DC: Banco Mondiald,

! Orage competitive, pag. 77
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Scorul acordat Ramdaniel in ce priveste eficienta servicillar feroviare, de 3,06, este cu mult sub media
UE de 4,4 3i reflectd lipsa de investitil in infrastructura feroviare si a dus la o eficlentd foarte slabd
servicillor, Canform monitarizirll ficute de site-ul Mytrain, in Rominia trenurile intdrzie in medie
6,651 minute pe 222,

Figura 61, Eficienta serviciilar farovigre in Ul

Sursa: Eurostat

Coridoarele TEN-T faroviare, |a nivel european, si Master Planul General de Transport al Remdniel i
mai recent prin Planul de Rezilientd si Redresare al Romidniel stabilesc priorititile de investitii in
infrastructura feroviarid a Rominlel.

# pMaonitarizarea Mytrain poate fl consultatd aicl,



ACCESIBILITATE AERIANA

Aeroportul International Cralova este administrat de Consiliul Judetean Dolj 5i a fost deschis traficului
international In 2011. Aeroportul din Craiova este principala infrastructurd aeriand din Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia, fiind foloslt cu precidere de eilitorii din judetele Dolj, Gorj, Mehedint,
Olt 5i Valcea. in Master Planul General de Transport, Aeroportul international Craiova a fost clasificat
ca aeroport regional mic, Insd prolectele propuse au ca obiectiv dezvoltarea sa ca hub international
datoritd unel populatii de captare mari, de 2 milioane de locuitori®,

Tn ceea ce priveste serviclile aeropertuare, Aeroportul International Craiova are o capacitate
de operare pentru 500 de pasageri in maxim 30 de minute. Caracteristicile tehnice ale agroportului
sunt urmiltoarele;

= Caracteristici pisth decolare/aterizare: Suprafati: 2500 m X 45 m / PCN 29 R/A/W/T, asfalt;
s Caracteristici cale de rulare: Suprafati: 380 m X 18 m / PCN 27 R/A/W/T, asfalt;

« Platformaimbarcare/ debareare: Suprafatd: 75 m /110 m / PCN 30 R/A/W/T, asfait,
Cod IATA: CRA

Figura 62. Terminalul Aeroportulul Craiova

Sursa: Platforma Fasehook & Agropertulul International Cralova

Aeroportul este amplasat la 7 km est de centrul Cralovei, pe drumul DN 65 Cralova-Pitestl, intr-o zond
care permite dezvoltarea si extinderea aeroportulul Tn vederea imbundithtirii serviclllor sl
capacititii sale de a gestiona un tranzit mal mare de pasageri. Aeroportul se afld la o distantd de pind
in 3 km fath principalele zone industriale din oras.

I pAaster Planul General de Transport 8l Rembnisi
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Figura 63, Localirarea Asroporiulul International Cralova
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Sursa: Google Maps

Din centrul municipiului Cralova se poate ajunge la aeroport cu magina sau cu transportul public, RAT
Craiova asigurd cursele de transport public 1a un interval de 30 de minute, intre orele 5:30 §i 21:30, pe
ruta 9. CAlateria cu transportul public din centrul orasului are o duratd de aproximativ 1 ord, fatd de
15 minute parcurse in medie cu magina. In apropierea acroportului se afld o linle de cale ferati
secundard, conectatd la linla CF Craiova-Slatina, dar care nu este functionali,

Figura 64, Timpul pareurs phnd la asroport tu transportul public
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Sursa: Google Maps



Figura 65. Timpul parcut pind |a asreport cu maging
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Sursa; Google Maps

Aeroportul din Cralova este al 6-lea ca mirime dupll numirul de pasageri din 2019, 514,544, ceea ce
reprezinth 2% din traficul aerlan comercial. Desi cresterea procentuald a numirului de pasageri fatd
de 2014 este de 600%, Aeraportul International Cralova nu a atins un volum de 2,01 milicane de
pasageri in 2020 conform estimdrilor din MPGT.

Tabel 7. Estimbrile privind numiirul de pasageri pentru Aeroportul Craiova

Pasageri in Estimare numar Estimare numar

20116 pasageri 2020 Pusdpern 2025

514.544 2.012.088 2.555.877

Suris: Maiter Planul General de Transport

pandemia SARS COV-2 din 2020 a insemnat o reducere semnificativi a traficului aerian international,
o mare parte a zborurllor dinspre 3i spre Craiova filnd anulate In primivard, iar traficul aerian scizind
cu 60% conform estimirilor conducerll aeroportului. Principalele curse afectate de pandemie au fost
cele spre italia.

Reducerea traficulul pe aeroportul din Craiova a insemnat, conform conducerii, o scidera a veniturilor
cu 500.000 de lei pa luna, 1n acelasl timp, cheltulelile pentru adaptarea la pandemie au pus o presiune
suplimentard pe bugetul aeroportului iar acesta a trebuit si accepte ajutoarele de stat acordat de
Guvernul Romdniel. Situatla s-a ameliorat pe perioada sezonulul de vard, ca urmare a relaxirii
restrictiilor 5| reluarea curselor elitre Londra, Madrid 5l Barcelona.



Figura 66. Evolutia traficulul de pasageri pe Aeroportul international Cralova
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Sursa: Wikipedia

Tn prezent, WizzAir este singura companie care are o bazi pe aeroport ji opereazi curse citre
destinatii internationale precum Londra, Birmingham, Bologna, Milano, Roma, Barcelona, Madrid,
Paris sau Koln, Compania RyanAir s-a retras in 2018, dupl 2 ani de activitate, de pe Aeroportul din
Craiova din cauza restedngeril activititi sale in Europa,

Figura 67. Cursele operate de pe Acroportul Internajional Cralova

Sursa: Flightradar



in ultimii ani, Aeropartul International Craieva a atras fondurl Tn valoare de 24 de millcane de euro
prin care s-a reabliitat pista sl sistemul de balizaj. Prolectul de extindere a terminaleler de sosiri sl
pleciiri, in valoare de & milicane de euro finaniat de Consiliul Judetean Dolj, este in curs de
implementare, De asemenea, n august 2020, s-a semnat contractul de finantare pentru securizarea
aeroportului in valoare de 16 milioane de euro, finantat prin POIM 2014-2020*. Tn urma consultirilor
publice pentru elaborarea SIDU Cralova, reprezentantli Aeroportulul International Cralova, au
préezentat viitoarele prolecte de medernizare a aeroportulul care se vor axa pe urmitoarele:

e Cresterea gradulul de sigurantd 5i securitate a Aeroportulul International Craiova in eontextul
tranzitiel verzl prin:

& Achizitionarea de echipamente de control 3i securitate aeroportuari = in valoare de
2.8 mil Curo:

=  Sistem de securitate perimetrald anti-drond
= Sistem de scanare cu raze X a autovehiculelor de gabarit mare
= Sistem portabll de detectie cu termoviziune

o Achizitionarea de echipamente pentru siguranta operationald - in valoare de 6,08 mil
Euro:

*  Autospeciale pentru trecerea la CAT 9 a asroportulul
&  Echipament multifunctional pentru Tntretineréea infrastrueturil de miscare
=  Sistem de monitorizare §i alarmare a stiril suprafetel de migcare
# Sistem de combatere a vietil silbatice Tn Incinta aeroportulul
= Extinderea si modernizarea Aeroportului international Craiova prin:

o Constructia unul nou terminal pasagerl cu toate dotiirile necesare inclusiv amenajarea
unel suprafete nivelate a benzil pistei de aterizare/decolare 5l a arlel de siguranti,
dezvoltarea de parcirl 5 drumurl de acces, dezvoltarea unui terminal de transport in
comun — in valoare de aproximativ 106 mil Eure

= Securizare completd indoor §i outdoor b seroportulul prin:

o Dezvoltarea unul drum tehnologic perimetral $i a sistemulul de lluminat aferent
drumului, instalarea unul sistem de detectie perimatrald complet cu sistem de control
acces portl, sistem extins CCTV, gard perimetral exting 3i reabilitat, echipamanta de
securitate pentru conirol bagaje si pasageri=in valoarea de aproximativ 15,5 mil Eure.

+ Tranzitia Aeroportului International Cralova ciitre un Aeroport Verde prin:

o Amenajarea parcirilor auto din incinta aeroportulul cu paneurl fotovoltaice ~ in
valoare de 5 mil Euro

o Amenajarea a 50 de statil de inclircare pentru autovehiculele electrice = in valoare de
2 mil Eura

o Achizifia de echipamente aeroportuare electrice in vederea unel tranzitli verzl - in
valoare de aproximatly 6,7 mil Euro

# Transformaraa si tranzifla digitald a Aeroportului international Craiova prin:

o Dezveltarea unel aplicatii moblle pentru mentinarea legiturll dintre produsele §i
serviclile oferite sl stakeholderi —Tn valoare de aproximativ 80,000 Euro

o Data Center 3i sistem pentru recuperare date 3l continuare a activititilor in caz de
dezastre — In valoare de aproximativ 650.000 Euro

o Software de gestionare a documentelor intr-un un mediu de lueru sigur §l colaboratlv
=in valoare de aproximativ 35.000 Eura

o Software management documente si contracte active — Tn valoare de aproximativ
28.000 Euro

o 20determinale sl software aferent de tip Stand alone / InfoTRIP AP-CRA Pleciri/Sosirl
—n valoare de aproximativ 180,000 Euro

M5ursa:hitps://www.aeroportcralova.rofen/securizare-completa-outdear-indeor-a-neroportulul-international-
cralova/
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o 10 Terminale de tipul Self-5ervices / Passport Validare stare de sinidtate si verificare
status vaccinare Antl-Covid AP-CRA Pleciri - in valoare de aproximativ 460,000 Euro

in pofida provacirilor apirute din cauza pandemiei 5ARS COV-2, Aeroportul International Cralova este
esential in dezvoltarea mobilitatil in Regiunea de dezveltare Sud-Vest Oltenia. Investitiile viitoare in
infrastructura aeroportuari trebule si aibd in vederea atragerea operatorilor aerleni care si permitd
cresterea fluxulul de pasagerl, dar sa confind 5 masuri de atenuare a Impactulul pegativ Asupra
mediulul inconjuritar, Proiectele propuse prin Planul de Mobilitate Urband Durabild vizeazd
imbundtifirea conexiunll RAT Craiova prin extinderea linlel de tramval citre aeroport §i dezvoltarea
infrastructuril aeroportuare.
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INFRASTRUCTURA PENTRU DEPLASARI NEMOTORIZATE

in spatiul public accesibil se desfisoard trel categorii de activitdti: necesare, optlonale i sociale.
Flecare dintre acestea necesitd asigurarea unor aspecte minime. Prioritatea presupune abordarea
etapizatd a facilitdtilor necesare celor trel tipuri de activititi. Prima categorie, activitdfile necesare,
include sarcinile zilnice uzuale, cum ar fi mersul la sarviciu, la scoald sau la cumplirdturi, Aceste
activititi ar aves loc pe orice tip de vreme si pe tot parcursul anulul, participantll flind condiionati de
deplasare pentru a-3i asigura subzistenta. A doua categorle, activitdtile optionale, apare atunci cind
existh dorinta de a efectua aceste activitdtl si ednd sunt create conditlile de mediu favorabile
participiril la acestea. Exemplele includ plimbarile, deplasirile pentru migcare fizich, activititile de
timp liber. Spre deosebire de activitifile necesare, este putin probabil ca activititile optionale £3 aibd
loc atunci cind conditiile de mediu nu sunt prielnice. Frecventa activititilor optienale depinde, de
asemenea, de calltatea spatiulul public: In zonele urbane dense in care calitatea spatiului public este
limitat, activititile optionale sunt reduse la minim, dar intr-un mediu construit de calitate actlvititile
optionale au loc cu frecventd ridicatd, A treia categorie, activitdfile sociale, apare atunci cind camenii
se intdinesc si socializeazd. Acest tip de activititl Includ copiii care se joacd, conversatille intre
cunoscutl sau trecitorll care se recunosc reciproc. Aceste activitdfl sunt adesea de naturd spontand gl
pot avea loc intr-o mare varietate de spatli publice. Aceste activitifi evolueazl frecvent din activititi
din primele doudl categorll, intrucit oamenii din acelasi spatiu se Intdinesc, chiar dacd pentru timp
scurt. Tn mad similar eu activititile optionale, activititile sociale sunt condifionate de starea fizicd a
spatiulul public, In orase fird o calitate ridicatd a mediulul constrult, activititile sociale vor avea un
caracter superficial, intrucht multe interactiuni, cum ar fi a vedea §i 3 auzi alte persoane, pot fi
elasificate doar ca soclale.

Un spatiu public de calitate, indiferent ci are un caracter tranzitorlu sau de coagulare, respectd 12
criterii de calitate. Primele trei se referi la elementele de bazl pentru activititi necesare, urmétoarele
gsase fac referire la cele optlonale, lar ultimele trei |a cele sociale:

Tabael B, Critaril dé calitate pentru spatille publice

Tipuri de activitat Criterii de calitate

1. Protejeazd impotriva traficului si a accidentelor: traversiirl sigure,
elemente de separare fath de traficul de viteze mari.

2. Protejeazd impotriva agresiunilor; mobilier urban familiar, deschiderea
fatadelor spre spatiul publie, funetiuni deschise non-stop, lluminat public la
Scara umand,

3. Protejeazil impotriva aspectelor senzoriale neplicute; elemente verticale
de protectie impotriva vintulul 5l a curentului, elemente orizontale care
protejeazd fatd de ploaie 3i ninsoare, separatoare care oferd protectie fath
de frig sau clldurl, elemente pentru protectia fath de poluarea fonici,
olfactivii, auditivi si praf.

4. Oferh opiiuni pentru diverse tipurl de mobilitate: I6fime suficlentd pentru
deplasarea pletonald, fajade cu o estetich pozltivi, lipsa obstacolelor pe
traseu, suprafete continue, accesibilitate nediseriminatorie,

5. Oferd oportunititi pentru oprire §i statlonare: limite atractive i
functionale, locurl prestabilite pentru stat, obiecte pentru sprijinire, fatade
cu detalll care invith la stat.

6. Oferd oportunithtl pentru a jedea: oblecte destinate pentru gsezut,
perspoctive favorabile sprée puncte de interes, optlunl comerciale §i
necomerciale pentru sezut, oportunititl pentru odihnd s asteptare

7. Oferd oportunititi de vizibilitate: distante vizuale rezonablle, perspective
interesante i neabturate, orlentare facild, luminat necturn,

Agtivitii{l necesare

Activititi optionale
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& Oferd oportunititl pentru a vorbi si pentru a fi ascultat: limite pentru a
reduce nivelul zgemotulul in spatiul public, aranjamente ale mobllierului
pentri  Tncuraja comunicarea.

9, Oferd oportunititi pentru joach §i activitiyl fizice, prin stabilirea unor
suprafete si amenajirl dedicate, posibilitatea de a organiza activithi
temporare {comerciale, eulturale, comunitare).

10. Dimensionarea la scara umand: dimensiunile clidirilor 5i spatiilor in
relatie cu scara umand in ceea ce priveste simturile, migcarea, dimensiunea
5l comportamantul,

11, Oferd oportunitdti pentru a beneficla de elementele pozitive ale

Actlvititi sociale  climatului: deschiderea spre soare, umbrirea, protectia fatd de vint.

12, Oferd calititi estetice si experiente senzorlale pozitive prin design i
detaliere de calitate, materlale de calitate, perspective favorabile spre
clidiri iconice, experiente senzoriale bogate: arbori, plante, apli.

Figura 68. Elemente definitorll pantru un spatiu public de sucées
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Sursa: Prelucrare date Project for Public Spaces, 2020

La nivel eurspean, transportul motorizat atinge un nivel ridicat, lar plnd in 2050 se estimeazd o
crestere de 42% a transportulul rutier de pasageri, fiind un semn bun pentru economia europaand.



Acest lueru, Tnsll, va pune o presiune destul de mare pe reteaua de transport §i, de asemenea, pe
madiul tnconjuriitor. Un angajament clar al Pactului Eeologie European este ca transportul 53 devind
drastic mai putin peluant, Tn acest sens flind necesard dezvoltarea accelerat a combustibililer
alternativi durabili {inclusiv biocombustibili avansati), hidrogen verde si electromobillitate in transport,
precum si furnizarea 3l stocarea durablli de energle,

Carta AlbA a Transporturiler in UE, adoptatd Tn 2011, propune reducerea progresivi a utilizirii
autovehiculelor care folosesc combustibil conventional. Tn mediile urbane, promovarea deplasirilor
nemotorizate au ea efect reducerea aglomeratiel Tn trafic, a zgomotulul, a impactului asupra
mediulul 5| imbuniititirea calltiitli vietil. Politicile care au un efect pozitiv pentru promovarea
deplasirilor nemotorizate includ: imbundtatirea trotuarelor si a refelel de piste pentru biciclete;
sisteme de Inchirlere publice sau private a bicicletelor; dezvoltarea spatiulul public 5l a clidirilor Tn
functie de pleteni; miisuri de ealmare a traflculul, imbunititirea peisajulul stradal, reducerea vitezei
in traflc, restrictionarea accesulul vehiculelor 31 realocarea spatiului destinat masinllor; educarea
publicului privind siguranta in trafic sau programe de promovare a deplasirilor nemotorizate; parciri
pentru biciclete Integrate Tn sistemul de transport publie; politicile de parclrl ale oragulul.

Mijlpacale de transport verde, precum folosirea bicicletelor, a transportulul in comun, a vehiculelor
electrice, a maginiler hibrid, a vehieulelor cu mal multi acupantl (carpooling) pot fi adoptate de tot mai
multl cetitenl in viata de zi cu zI. Mersul pe jos este modul principal de deplasare pantru o mare parte
a populatiei si are un efect benefic asupra mediulul 5 a sindtitil camenilor. Desi reprezinti o cotd
modald Importantd, deplasirile pietonale sunt fragmentate de traficul rutier 5l de ocuparea
trotuarelor cu parcarea maginilor,

Etapele pentru a implementa un sistem de mobilitate durabild au In vedere o crestere graduald a
eantitdtii sl calititii facilititllor oferite pentru pietoni $i biciclisti. Primii pasi se referd la conversia
strizilor in pietenale, implementand prolecte pllot Tn zonele centrale i cele cu densitate ridicatd din
cartiere sau in zonele cu o concentrare ridicatd a activitiitilor in spatiul public, Pot exista mal multe
tipuri de abordari, manifestate prin limitirile impuse mijloacelor de transport: limitarea completd sau
partiali a accesulul autoturismelor, mijloacelor de transport in comun, oportunititile oferite
deplashrilor cu bicicleta, Importantd este, Tn aceste circumstante, cresterea incrementald a
suprafetelor pletonale §i unirea acestora in retele complete la nivalul oragulul. Un al doilea pas, care
presupune o activitate continull, se referd la reducerea treptatd a numrului de locuri de parcare din
zana centraldl a orasului, cu o rath de 2-3% anual, Spatiul eliberat se transformd in piete publice mici,
oferind oportunititl pentru cresterea calltitll spatiulul public. Aceste operatiuni sunt realizate Tn
acelasi timp cu procese de reglementare care oferd o scarll diminuatd a mediului construit i, astfel,
posibilitatea de a limita prezenta viintulul Tn lunile nefavorabile reci. Seara umand este, de asemaenea,
un oblectiv urmbrit prin reglementarea unul raport favorabll intre suprafetele vitrate 3i cele opace ale
fatadelor, precum 3l o tratare deosebitd a unor elemente ale clidirilor sau oblectelor de mobilier
urban. Pentru a asigura prezenta locuitoriler in spatiul public este necesarl o politich de dispersie
eficientd a loculrll Tn spatiul urban, avantajind, acele unde este eazul, functiunile mixte Impreund cu
locuirea. Tn interierul cartierelor, etapa urmitoare vizeazd realizarea amenajirilor care permit
deplasarea pletonald sau cu bicicleta a elevilor |a scoald sau dinspre scoald spre locuinte. In ceea ce
priveste reteaus comerciald, este necesard facllitarea pistririi teraselor active chiar §i Tn timpul
lernilar, prin metode specifice de incilzire. Pentru maobilitatea pa distante medll, oragele infiinteazd
nel piste sau benzl dedicate pentru biciclete, amplasate Tn locul uner locuri de parcare eliminate,
Acestea functioneazli complementar eu sisteme de parcars §l blke-sharing amplasate opertun in
relatle cu punctele de maximd activitate 5l atractivitate.

Conform Ghidului de Reabilitare a Spatiilar Publice Urbane®, spatiul urban este fundalul interactiunilor
sociale care au loc pe parcursul deplasérilor, influentdnd deplasirile pedestre prin calitatea fondului
construit s a spatiulul public, O distantd de 5 minute de pareurgere pe jos este consideratd distanta

 panes Mendiall, Ghid de reabllitare a spajlilor publice urbane, 2020



pe care camenii sunt dispusi s3 o parcurgd inainte de a opta pentru a conduce automobllul propriu.
Bazati pe vitezi medie de mers, o plimbare de 5 minute reprezinti o razd de 400 m. Aceastd reguld
este utilizatd pentru a caleula ariile de acoperire ale statiilor de transport public, sau pentru a
determina accesibilitatea destinatiilor in interiorul cartierelor — dotarile, atractoril. Aceasth razi de
parcurgere este de obicel calculatd in jurul unui centru eomunitar sau a unei functiuni cum ar fio piath
publici, o scoald, o conglomerare administrativa, In general spatii in care gisim o coneentrare soclald
5| comerciald, Tn urbanism, distanta de 5 minute este rezonabili pentru a determina accesibilitatea
serviciilor publice, devenind un element de cuantificare a cit de usor este de parcufs o comunitate. in
realitate, trama stradald, aspectul §i configurarea trotuarelor, factorii de mediu, sentimentul de
sigurantd, afecteazd viteza de parcurgere a unul spatiu.

Planul de actiune pentru Cralova — Orag Verde ovidentiazl necesitatea de a imbundtiti infrastructura
de ciclism (inclusiv traseele 5i schemele de inchirieri biciclete - Bike & Ride), precum 3i abordarea
provocarilor specifice din reteaua de drumurl urbane cu reamenajarea intersectiilor s limitirile de
vitezd. Scopurile acestui plan vizeazd incurajarea unel utilizirl mai mari a transportului public si a
retelelor active de cilitorie, incurajarea utilizlirii vehiculelor cu emisli reduse, imbunatatirea peisajulul
stradal, precum i o planificare urbani care minimizeazi impactul asupra mediului 3i imbundtateste
activele naturale. Nevoia unei infrastructurl pentru biciclete a fost evidentiata, in urma consultarilor
publice, si de reprezentantl al Primdriei din Bucovit, Migchii 5i Predestl,

Cu privire la reteaua de clellsm §i dezvoltarea parcirilor la nivel de erag, planul Craiova = Orag Verde
propune realizarea unui studiu de fezabilitate pentru identificarea rutelor sl solutiilor pentru
amenajarea benzilor §i a facilititilor pentru biciclate din orag. Reteaua de ciclism trebuie sh incurajeze
chiatoriiie mal durabile, s4 reduch utilizarea masginii §i 54 sprijine stiluri de viatd mai sinatoase, in
momentul de fath, existh piste de biciclete 51 benzl limitate previzute in Craiova, cu doar 7,2 km
implementate pind in 2018, cu ciil actuale care sustin utllizarea recreativil (de exemplu, in jurul
parcului Romanescu), mai degrabh decat sl ajute eilitoriile regulate ale navetistilor, O noud retea
este propusl pentru dezvoltare i implementare ca parte a Planului de Mobilitate Urband Durablld s
existh un sprijin semnificativ al partilor Interesate pentru mai multe rute de bieiclete i infrastructurd
pentru a crea rute sigure 3l atractive, conectind destinatiile din tot orasul. Conexiunile directe, sigure
5i eiclice vor lega zonele rezidentiale de centrul oragului 5i de locurile cheie de angajare, de vinzare cu
amdnuntul si de educatie. Dezvoltarea si implementarea unei refele de ciclism la nivel de oras va
incuraja cilitoriile mai durabile, va reduce utilizarea maginil sl va sprijini stiluri de viatd mai sdnatoase,
inclusiv realizarea unel deplasiri modale de la utilizarea ablsnuit a masinii, Parcarea pentru biciclete
este un aspect foarte important al oricirui traseu de ciclism 5 program de facilititi, cu standuri
necesare |a toate destinatiile principale, cum ar fi clddirile publice - biblioteci, centre de sinitate, scoli
5l colegil de invitimant, zone de vinzare cu aminuntul, oficii postale etc.

Tintele propuse in cadrul Planulul Craiova ~ Orag Verde se referd la cresterea optiunilor de chlitorie
prin imbunitatirea calititii 3i conectivititii la transportul public flabll 3i retelele active de cilitorie,
ducind la niveluri imbunititite de satisfactie a chlitoriel de citre cetdtenii care utilizeazd aceste
moduri, precum sl cresterea nivelurilor de cllitorie durabild citre toate destinatiile chele de educatie,
acupare, agrement, comert cu amnuntul din oras, misurath printr-o crestere a ponderil modale
pentru modurile de transport public si activ cu 5% pnd In 2030. Pirtile interesate dinspre care se
solicitd implicare sunt Primiria, grupuri de utilizatori 5i asociatii, comunitatea locald, grupurile de
rezidentl,

Un alt oblectiv al Planulul Craiova = Oras Verde este realizarea schemel de inchiriere de biciclete la
nivel de oras. Pentru aceasta se propune dezvoltarea unui nou sistem municipal de inchirlere de
biciclete in Tntregul oras pentru a incuraja o mai mare utilizare a ciclismulul ca mod de transport
obisnuit pentru navetd si cilitorii de agrement, in prezent, Cralova se confruntd cu probleme legate
de aglomeratie si probleme de mediu, Tn special in zona centrald, iar oragul doregte 55 maximizeze
beneficiile oferite de ciclism ca alternativi la transportul privat motorizat. In plus fath de dezvoltarea
rotelel de trasee de ciclism la nivel de oras, orasul doreste sii dezvolte un sistem de inchiriere de
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blelclete la nivelul intregulul oras, care sd le permitd oamenilor sd albd acces la biclclete 5 la facilitdti
sigure oferite in intregul oras. Acest sistem va oferl biciclete si parcari pentru biclclete usor disponibile,
de buni calitate si intretinute in mod regulat, care pot fi inchiriate in functie de cerinfele utilizatarului.
Existd o optiune de a include biciclete electrice Tn cadrul sistemului de partajare a bicicletelor pentru
a contribui la imbundtaiirea atractlvitdtil pentru potentlalli biciclisti. Bicicletele electrice permit, de
asemenea, parecurgerea unor distanie mal mari, ceea ce ar permite utllizatorilor schemel Bike Share
sd acopere o zond geograficd mal mare.

Al trellea oblectly al Planulul Cralova = Oras Verde, cu reflectare in mobilitate nemaotorizatd, este
dezvoltarea unel nol retele de trasee pletonale la nivel de oras, 5e propune dezvoltarea unel nol retele
de circulatie pentru eirculatia pietonilor la nivel de oras eu o jerarhle a retelel de trasee bazatd pe
utilizare, care va include modificarea zonei pietonale (inclusiv lucriri de constructie si mobilier urban
nou), impreund cu construlrea de zone prioritare pentru pletoni, in momentul de fatd, Craiova se
eonfrunta cu probleme legate de aglomeratie sl probleme de mediu, Tn special Tn zona centrald, far in
ultimii ani orasul a introdus o serie de misuri pentru imbunititirea eondifillor pentru pletoni, pentru
a oferl mai mult acces si conditii mai sigure pentru mersul pe jos in centrul erasulul. Dezvoltarea unul
nou concept de retea de trasee pletonale va contribui la asigurarea faptului ¢d facilitdtile pietonale de
bund ealitate sunt furnizate pe traseele chele din oras pe baza functionalititii 51 a dimensiunii de
utilizare. La identificarea anumiter rute si standarde ar trebul luate fn conslderare urmdtoarele
aspecte; velumele pletanilor, accidentele, virsta si tipul de pasaj si caracterul si utilizarea traficulul pe
carosablilul adiacent,

Sunt propuse, de asemenea, restrictll de accesibllitate in oras. Gestionarea restrictiilor de acces In orag
in zonele pietonale ale erasulul, inclusiv nol controale ale functiondril vehlculelor, accesul vehiculalor
sl tipului de vehicule, faciliti{i imbundtitite si semnalizare pentru spatii de inclircare si descireare,
norme mal aspre pentru reducerea nivelului de parcare nediscriminatorie si reducerea la minim a
conflictelor cu pletonil si alti utilizatori ai drumurilor din centrul orasului, reducerea emisiilor,
eresterea sigurantel traficulul, Tmbundtdtirea capacitatil rutiere 5l flabilitatea sistemului de transport.
Cralova se confrunt in acest moment eu probleme legate de aglomeratie 5/ probleme de mediu, In
special in zona centrald, Tn ultimii ani au fost introduse masuri in Craiova pentru a Introduce restrictil
de acces pentru masinile private Tn zana centrald a erasului, prin instalarea de bariere in trel puncte
principale de acces menite si reduci nivelurile de poluare a vehiculelor 3i 53 reducd velumul traficului
in eentrul erasulul, Sustinute de tehnologla de gestionare a traficulul, ca parte a unui pralect CIVITAS
intitulat MODERN, au fest felosite borne ascendente la punctele de Intrare pentru a ajuta la
optimizarea fluxului de trafic privat sl publie 5i pentru a oferi un acees mal bun la serviclle de autobuz
s| pentru a Tncuraja un mediu de peisa) stradal mai bun n centrul orasulul. Lucrarea completeazd
centrul Istoric cu o zond pletonald mare care a fost introdusd cu strizile suplimentare planificate, cu
vehicule pareate indeplirtate pentru a crea mal mult spatiu deschis Tn inima Cralovel, Noul contral
dinamie al vehieululul va gestiona accesul chtre si dinspre centrul arasulul, cu prioritatea acordatd
transportului public, taxiurilor 5i locuitorilor 5i afacerilor din eentrul arasului. Secopul acestel misur
este de a crea o zond fird poluanti in centrul orasului, fird niveluri ridicate de trafic motorizat §i
ineurajdnd mal multe activitdti pletonale, precum sl sprijinirea fiabilitdtii serviciulul §i retelei de
transpart public al orasului.

Strategia Integrati de Dezvoltare Urband anterioard aminteste faptul cd majoritatea dotirilor
existente la nivelul zonei metropolitane sunt localizate doar in municipiul Craiova: 87,4% din suprafata
spatiilor de joacd, aproape jJumitate (48,2%) din numirul de biinci 51 80,7% din cel al cogurilor de gunol,
preeum si mal bine de jumatate din lungimea plstelor pentru biciclete (58,3%), Potrivit autorititilor
publice locale, pentru moadernizarea spatiilor publice sl de joacd pentru copli, la momentul elabordrii
documentatiei erau necesare investifii pe 37,2 ha, erearea pistelor de biciclete pe o lungime totald de
65 km, precum si crearea a 261 spatii noi de joacd pentru copii. Tn prezent existd piste de biciclete pe
teritoriul municiplulul Cralova, dar acestea sunt discontinue $i nu asigurd accesul citre toate zonele
populate.



La nivelul Zonel Metropolitane Craiova era conslderatd evident existenta unel infrastructuri deficitare
pentru activititi de agrement sl petrecere a timpulul liber. Tn aceste conditii, realizarea unui demers
pentru atragerea turistilor este difieild, o destinatie turistich viabili trebuind sd dispund de o
infrastructurd turisticd de agrement eit mai diversificatd, Principalele actiuni care trebuie avute in
vedere se referd la crearea, modernizarea si extinderea Infrastructurll de agrement, amenajarea
obiectivelor turistice, modernizarea punctelor de observare ete,

Ghidul de reabilitare o spatiflor publice urbane™ remared faptul ed Spatiul pietonal este acea
componentd de bazd a spatiului public care il lace locuibil. Zonele pictonale trebuie sd fie
dimensionate suficient de generos incit si permitd atit mobilitatea, cit s intreprinderea unor
activitafi de petrecere a timpului liber 5i pentru a sustine in general ideea de atractivitate a spatiului
publie. Partea neobstructionatd a unul trotuar este destinatd miscarii. Un trotuar trebuie exting pentru
ainclude zone de sedere, vegetatle, Infrastructurd sl alte elemente. Caracterul 5i parametrii spatiali ai
trotuarelor ar trebui bazate pe ideea generall de spatiu locuibil. Aceste obiective nu pot fi indeplinite,
spre exemplu, dacl se configureazd un trotuar ca spatiu rezidual de-a lungul unel strdzl cu circulatie
duto, care satisface doar parametrii minimali impusl de nermele de prolectare, Latimea unul trotuar
trebuie decisd in concordantd cu tipul de stradd 5| densitatea urband a zonel respective. In acele locuri
eare au un potential sporlt de a concentra activitagi, un trotuar este in mod uzual mai lat decit acolo
unde concentrarea nu este atdt de mare,

Prezenta arborilor contribule substantial la calitatea spatiului si a mediului inconjuritor, Cind se
realizeaza dimensionarea strizilor, trebuie luate in considerare spatli pentru rindurl de arbori, Aceste
alei trebuie si se conformeze infrastructurll tehnice s retelel de utilitatl existente. Seleetia speciilor
de arbori trebuie adaptatd in functle de conditille de mediu locale. Urmitorii factori trebuie avuii in
vedere atuncl cdnd se evalueazd conditiile locale de mediu: indltimea si tipul clidirilor, conceptul
istorlc sl local si calitatea zonei de inrddicinare, Este posibil 54 se realizeze alei de arbori si pe strizi
inguste de pdnd la 12-14 m latime s trebuie tinut cont de faptul ¢ gradul de confort al pletonilor
trebuie s4 rAimind la un anumit standard,

Interaetiunile care sunt impartante pentru viata orasulul se intdmpld la limita dintre spatiul publie si
privat. In consecintd, daci se doreste o fmbunatdfire a calititii spatiului public, zona de fronturi
necesitd de asemenea reabilitare. Un front stradal activ inseamni ed acolo se intdmpld miscare, atit
in Interlorul, cdt siin exteriorul eladirilar, si ci servicille, businessurile, cafenelele si restaurantele sunt
localizate acala, Cu alte euvinte, spatiul din interiorul clidirilor este direct sl permanent conectat cu
spatiul public, atit din punct de vedere vizual, cit si fizic (ocazional, la nivel operativ). Trotuarul poate
fi astfel utilizat pentru terasele cafenelelor, pentru vitrine, binei ete. Lilimea acestor tipuri de spatii
trebuie 53 corespundd cu intensitatea la eare este utilizat frantul, Orasul are nevoie si sustind activ
dezvoltarea relatiilor de lungd durat. Un front activ contribuie la vitalitatea economici sl la
valorificarea spatiilor si aduce impreuni atitinteresele publice, cit si pe cele comerciale. In acest scop,
trebuie imbunititit procesul de obtinere a autorizatiilor atat din punct de vedere administrativ, cit si
din punct de vedere financiar, Pe strizile importante, unde frontul este lipsit de viatd, trebuie intdi
depistate motivele care au dus la acest fapt. Cauzele funciionirii defectuoase pot include existenta
traficului aute, lipsa sau calitatea slabd a spatiilor pietonale, Modalititile de a Tmbundtiti calitatea
strazilor, latimea trotuarelor 5i reducerea traficului trebuie identificate in vederea reabilitéril strizii,

Planul de Mabilitate Urband Durabild evidentiazd cota modald a deplasirilor pietonale in Craiova, care
este de 41,08% conform datelor recenzate, fathd de 34,7% eea a transpartulul motorizat privat. Acest
fapt determind necesitatea de a oferi facilitiyi pentru deplasarea pietonilor 5i a bicicletelor,

6 panca Mandiald, Ghid de reabilitare a spatiilor publice urbane, 2020
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Figura &9, Intensitatea deplasirilor pietonale in Craiova

e Pradt

< ~
™. ¥

o
L=

N x|
Sursa: Planul dé Mobilitate Urband Durablli Cralova, 2017

Municipiul Craiova are un numir crescut de zone pletonale dimenslonate corespunzitor in zona
centrald, protejate de vegetatie 3| bolarzi. Reabilitarea zonei centrale a fost un prolect de mare
anvergurd, fiind complet transformat intr-o perioads de 3 anl prin inliturarea maginilor 5l crearea unul
spatiu public deosebit de atractlv pentru deplasirile pietonale. Sueeesul acestul proiect a determinat
efecte In lant, prin eresterea atractivithtil orasulul per ansamblu 5i cresterea numirulul de socletitl
comerclale care i5i deschid functluni spre spatiul public,

Figura 70. Reteaua pietonall Centrul istorie Cralova

Sursa: Planul de Mobilitate Urbank Durabili Cralova 2017

Implementarea acestui proiect a presupus eliminarea suprafetelor carosablle sl a celor destinate
locurilor de parcare, pentru a permite deplasarea nestingherith a pletonilor gl biciclistilor, Desi la prima



vedere pare o solutie care Indepdrteazd clientii de spatiile comerciale, se dovedeste faptul ci aceste
tipuri de solutii cresc atractivitataa intregii zone s afecteazd pozitiv chiar s micile afaceri,

Figura 71. Reabilitarca zonel centrale a municiplulul Cralova
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Sursa; Ghid de reabilitare a spatiilor publice, 2018

Ghidul pentru reabilitarea spatillor publice evidentiazh tipurile de spatil publice cu rol de coagulare,
care genereazd retele pictonale de accesibilitate pe raza de 400, respectiv 800 de metri. Aceste raze
corespund unor distante pietonale de cite 5, respectiv 10 minute. Spatiile respective pot fi spatii verzi
de t|P parc, scuar sau ﬂi‘hdh‘lﬂ publied, eentre de cartier, pil!'l;t Hﬂ-l‘ﬁﬂlil‘l‘ltnlhﬂ‘.‘ inu suprafeta
pietonizate.





